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Note 


This and other government publications may 
be purchased from local authorized agents and 
other community bookstores or by mail order. 


Mail orders should be sent to Publication 
Sales and Services, Statistics Canada, Ottawa, 
K1A OV7, or to Publishing Centre, Supply and 
Services Canada, Ottawa, KIA 0S9. 


Inquiries about this publication should be 
addressed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A ON9 (telephone: 
997-1385) or to a local Advisory Services 
office: 


St. John's (Nfld.) (737-4073) 


Halifax (426-5331) 
Montréal (283-5725) 
Ottawa (992-4734) 
Toronto (966-6586) 
Winnipeg (949-4020) 
Regina (359-5405) 
Edmonton (420-3027) 
Vancouver (666-3695) 


Toll-free access to the regional statis-— 
tical information service is provided in 
Nova Scotia, New Brunswick, and Prince Edward 
Island by telephoning 1-800-565-7192. 
Throughout Saskatchewan, the Regina office 
can be reached by dialing 1-(112)-800-667-3524, 
and throughout Alberta, the Edmonton office 
can be reached by dialing 1-800-222-6400. 


Nota 


On peut se procurer cette publication, ainsi que 
toutes les publications du gouvernement du Canada, 
auprés des agents autorisés locaux, dans les li- 
brairies ordinaires ou par la poste. 


Les commandes par la poste devront parvenir a 
Ventes et services de publications, Statistique Canad, 
Ottawa, KIA OV7, ou 4 Imprimerie et @dition, Appro- 
visionnements et services Canada, Ottawa, KIA 0S9. 


Toutes demandes de renseignements sur la pré- 
sente publication doivent étre adressées 4: 


Centre des statistiques de l'aviation, 
Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A ON9 (téléphone: 
997-1385) ou a un bureau local des Services con- 
sultatifs situé aux endroits suivants: 


St. John's (T.-N.) (737-4073) 


Halifax (426-5331) 
Montréal (283-5725) 
Ottawa (992-4734) 
Toronto (966-6586) 
Winnipeg (949-4020) 
Regina (359-5405) 
Edmonton (420-3027) 
Vancouver (666-3695) 


On peut obtenir une communication gratuite avec 
le service régional d'information statistique de | 
la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick et de 
1'ile-du-Prince-FEdouard en composant 1-800-565-7192 
En Saskatchewan, on peut communiquer avec le bureau 
régional de Regina en composant 1-(112)-800-667-352 
et en Alberta, avec le bureau d'Edmonton au numéro 
1-800-222-6400. 
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Revisions to Air Carrier Financial 
' Statements | 


agspoxteurs aériens 


Revisions to tables 5 and 8 are listed in 


detail. Table 7 has been reproduced in its en détail. TNeabyehe 7 a été reproduit en entier. 
entirety. 
Table 5 eee Le Debit Depreciation during the year 
Tableau 5 8 ; Débit Dépréciation au cours de l'année 
Line/Ligne 17 should read/devrait lire 39,888 141,446 
Line/Ligne 18 should read/devrait lire 14,985,582 32,439,054 
Table 8 Page 37: Depreciation and 
Tableau 8 ge : amortization Grand Total \ 
Dépréciation et Total général 
amortissement 
Line/Ligne 39 should read/devrait lire 597,429 597,429 
Line/Ligne 40 should read/devrait lire LT 399 S71 ZT Boo stad 
Line/Ligne 41 should read/devrait lire DES 22 a7 L PAs WAP Ss 17 il 
Line/Ligne 43 should read/devrait lire 33,036,483 618,564,132 
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TABLE 7. Operating Expense Analysis, Canadian Scheduled Carriers — All Services, Year Ended December 31, 1980 


Expenses 


Salaries, wages and personnel expenses: 


General management 

Pilots and co-pilots 

Other flight personnel 
Maintenance labour 

Aircraft and traffic handling 


Trainees, instructors, unallocated shop 


labour 


Communications 
Other personnel 
Personnel expenses 


Sub-total 


Materials and supplies: 

Aircraft fuels and oils 
Maintenance materials and supplies 
Shop and servicing supplies 


Stationery, printing and office 
supplies 

Passenger food expense 

Other supplies 

Inventory adjustments 


Sub-total 


Other expenses: 

Communications purchased 

Light, heat, power and water 

Traffic commissions 

Professional and technical fees, and 
expenses 

Other services — Associated companies 

Total repairs and other services — 
Outside 

Rentals 


Landing fees: 
Canadian 
Foreign 


Insurance: 

Public liability, property damage and 
traffic liabilities 

Employee welfare 

Injuries, loss and damage 

Advertising and publicity 

Interrupted trip expense 


Uncollectible accounts 
Taxes, other than income and payroll 


Other expenses 
Overhaul provisions: 
Airframes 

Aircraft engines 
Sub-total 


Depreciation and amortization: 
Amortization 


Depreciation: 

Flight equipment 

Maintenance equipment and hangars 
General ground property 


GRAND TOTAL 


Functional classification 


Classification fonctionnelle 


Flying 
operations 


Vols 


dollars 


210,173,121 


210,173,121 


696,061,352 


696,061,352 


17,240,666 
| 
78,661,602 


10,562,654 


8,592,524 


115,057,446 


1,021, 291,919 


Maintenance 
Entretien 
Direct Direct Maintenance 
maintenance maintenance burden 
flight ground 
equipment property and 
equipment 
Frais directs Frais Frais 
d'entretien, directs indirects 
matériel d'entretien, d'entretien 
de vol biens et 
matériel 
au sol 
a 955 Du 11,227,242 
80,065,873 7,445,885 9,963,035 
- - 28,317,626 
- - 483,482 
are 14,014 45,431,513 
- 8,479 2,243,278 
80,065,873 7,564,129 97,666,176 
82,398,990 3,727,462 4,704,411 
a 2,585 6,678,871 
- 999 1,896,996 
= - 1,643,921 
= - 1,738,809 
82,398,990 3,731,046 16,663,008 
= 2,947 761, 322 
a 259,897 5,476,317 
a - 68,422 
a2 - 46,635 
35,990, 341 7,349,094 4,612,192 
= 170,024 1, 559.o7 0 
= 59,708 500,470 
= 74,875 19,619,719 
= - 1,085,969 
¥ 132,713 73,882 
= 4,457 858,551 
(238,056) = = 
15,847,192 = = 
51,599,477 8,053,715 34,663,350 
214,064,340 19,348,890 148,992,534 


Passenger 
servicing 


Soins des 
passagers 


1,814,785 
103,276,968 


966,890 


343,306 
17,431,551 
30,273,372 


154,106,872 


38,104 
98,550 


857,231 
109,374,983 
18,120,690 
40,812 
128,530,370 


300,682 
306,881 


87,448 


1,754 
3,381,052 


794,671 


3,741,608 


15,448,568 
2,607,103 


8,502,060 


150,971 


3,432,565 


38,755,363 


321,392,605 


Aircraft 
and traffic 
servicing 


Service 
courant des 
aéronefs et 
du trafic 


—_—_\—_—— 


Aircraft 
servicing 


Service 
courant des 
aéronefs 


3,779,919 


69,808,421 
1,393,430 
543,831 
4,604,396 
1,721,252 


81,851,249 


41,756 
1,407,051 


801,729 


1,256,357 


3,506,893 


7,716,832 
325,149 


336,133 


33,186 
33,917,255 


4,721,597 


PIE HIS) 


14,878,410 
263,882 


37,610 


595,695 


62,828,076 


148,186,218 


- 35 - 


TABLEAU 7. Analyse des frais d'exploitation, transporteurs canadiens & horaire fixe — Tous les services, année terminée le 31 décembre 1980 


we ne ee a a ti I a rE I EI RS Ta a 
Functional classification 


Classification fonctionnelle 


Aircraft Promotion and sales General Deprecia- Grand 
and traffic services tion and total 
servicing and amortiza- 
administra- tion 
Service Publicité et ventes tion 
courant des 
aéronefs et Frais Déprécia- Total 
du trafic généraux et tion et général 
administra- amortisse- 
Traffic Servicing Reservations Advertising er mene eer 
servicing administra- and sales and 
tion publicity 
Service Administra- Locations Annonces et 
courant tion des des places publicité 
du trafic services et ventes 
courants 
Ni 
dollars 
Traitements, salaires et dépenses du 
personnel: 
3,266,266 3,036,120 10,820,638 2,081,786 19,348, 386 = 55,470,893 Gestion générale 1 
= = - - - - 210,173,121 Pilotes et co-pilotes 2 
- - - - - - 103,276,968 Autre personnel navigant 3 
685,405 - - - 8,928 - 98,169,126 Main-d'oeuvre d'entretien 4 
128,142,564 14,309,298 67,125,829 - - - 279,386,112 Personnel préposé aux aéronefs et au 5 
trafic 
432,363 1,160,413 1,701,977 - 94,355 - 34,067,054 Personnel 4 l'entrainement, instructeurs 6 
et main-d'oeuvre d'atelier sans 
‘ affectation 
434 773,391 5,118,609 - 76,235 - 7,339,288 Personnel des télécommunications 7 
8,105,972 3,637,260 32,082,683 2,010,149 56,289,953 = 169,607,491 Autre personnel 8 
3,276,525 1,034,991 10,738,944 589,635 4,456,925 - 54,343,401 Dépenses du personnel 9 
143,909,529 23,951,473 127,588,680 4,681,570 80,274,782 - 1,011,833,454 Total partiel 10 
Matériaux et fournitures: 
pe io = = = - 696,061, 352 Carburants et huiles pour les aéronefs 1l 
296,053 39,088 50,705 674 82,211 - 91,379,454 Matériaux et fournitures d'entretien 12 
775 - = = = =- 8,187,832 Fournitures d'atelier et de service 13 
courant 
2,858,121 5725213 12,574,642 1,396,358 4,951,244 = 25,909 ,533 Papeterie, impressions et fournitures de 14 
bureau 
ae = - - - - 109,374,983 Vivres destinés aux passagers 15 
610,117 6,108 ZI gS 7,955 98,747 - 21,979,027 Autres fournitures 16 
- - - ~ - - 1,779,621 Redressements d'inventaire 17 
3,765,066 617,409 12,860,479 1,404,987 5,132,202 - 954,671,802 Total partiel 18 
Autres dépenses: 
3,092,866 4,497,701 PARE ele7 ys} 161,950 5,293,133 - 43,400,658 Frais de télécommunications 19 
1,747,087 459,265 1,183,516 6,275 914,707 - 10,679,094 Eclairage, chauffage, énergie et eau 20 
= = 159,085,761 1,587,725 - - 160,673,486 Commissions afférentes au trafic 21 
148,479 237,046 935,947 204,045 - 12),593'015 = 14,610,535 Honoraires et dépenses pour services 22 
professionnels et techniques 
8,529,264 - 1,486,605 116,158 3,333,026 - 13,546,628 Autres services — Compagnies associées 23 
35,121,441 15,294,933 5,822,445 120,992 9,369,952 - 150,979,697 Total des réparations et autres 24 
services — En dehors F 
15,045,069 1,648,781 10,046,868 174,880 9,472,826 - 60,875,253 Loyers 25 
Frais d'atterrissage: 
‘ Au Canada 26 
6 Eh a “4 es 78, 661,6024 1'étranger 27 
Assurances: 
210,770 = 66,749 8,066 P5282, 226 - 16,304,478 Au tiers, dommages 4 la propriété et 28 
trafic 
16,733,535 3,060,580 19,562,551 474,976 8,661,792 - 98,515,006 Protection des employés 29 
1,843,908 102,105 951,855 - 1,612,361 - 8,467,183 Blessures, pertes et dommages 30 
87,859 - 496,183 48,562,580 74,479 - 49,221,101 Annonces et publicité 31 
1,670,481 - 214,086 - =~ - 10,386,627 Frais imputables aux interruptions de 32 
voyage 
— - 1,049,120 - 4,663,522 - 5,712,642 Comptes irrécouvrables 33 
46,426 - 355,803 - 12,078,724 - 12,876,129 Taxes, autres qu'impéts sur le revenu et 34 
afférentes aux bordereaux de paie 
14,166,236 1,709,725 2,488,370 151,354 5,951,182 - 37,950,659 Autres dépenses 35 
Provisions de révision: 
- - = - = _ (238,056) Cellules 36 
= = = a - - 15,847,192 Moteurs d'aéronefs 37 
98,443,421 27,010,136 225,319,084 51,569,001 75,170,845 - 788,469,914 Total partiel 38 
Dépréciation et amortissement: 
= — = = - 11,676,664 11,676,664 Amort issement 39 
; Dépréciation: 
- - - - - 139,269,854 139,269,854 Matériel volant 40 
ae = = - - 10,828,551 10,828,551 Matériel d'entretien et hangars 41 
= = = - = 27,399,278 27,399,278 Autres biens au sol 42 
246,118,016 51,579,018 365,768,243 57,655,558 160,577,829 189,174,347 2,944,149,517 TOTAL GENERAL 43 
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The following standard symbols 
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... figures not appropriate or not 
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NOTE 
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continental and Regional Air. Carrier 


Operations and Air Carrier Operations 


in Canada. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels suivants sc 
employés uniformément dans les publicati]j 
de Statistique Canada: | 


.. nombres indisponibles. 


ves Teavantepas Jieucde ficurer. 


—- néant ou zéro. 


-- nombres infimes. 
nombres provisoires. 


nombres rectifiés. 


x confidentiels en vertu des dispositi 
de la Loi sur la statistique rela-' 
tives au secret. 


NOTA 
Les valeurs négatives sont présentées 
entre parenthéses dans la publication 


Transporteurs aériens — Etats financiers’ 


et avec le signe moins (—) dans les 


rapports Opérations des transporteurs 
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et Opérations des transporteurs aériens 
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NTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
nadian air transport industry were first 
ublished by the Dominion Bureau of Statistics 
n 1936. Since that time, these data have 
een published continuously in a variety of 
ormats under a number of different titles. 
ince 1970, this information has been avail- 
ble from a series of three publications 
roduced by the Aviation Statistics Centre of 


tatistics Canada. 


ranscontinental and Regional Air Carrier 
perations, monthly (Catalogue 51-001). 


his publication presents monthly and year- 
o-date statistical data on the operations 
nd finances of the seven largest Canadian 
cheduled air carriers. These carriers ac- 
ount for approximately 80% of the total 
perating revenues of the Canadian air trans- 
ort industry. 


| 


ir Carrier Operations in Canada, quarterly 
Catalogue 51-002). Quarterly and year-to- 


ate operational and financial data for the 
ntire Canadian air transport industry are 
ontained in this publication. 


ir Carrier Financial Statements, annual 
Catalogue 51-206). This publication presents 
nmnual financial statistics for all Canadian 
ommercial air carriers. 


urvey Universe 


The statistical data appearing in these 
ublications are collected under the authority 
£f the Aeronautics Act at the request of the 
ir Transport Committee of the Canadian 
Tansport Commission. No commercial air ser- 
‘ice may be operated in Canada without a valid 
icence issued by the Air Transport Committee 
md every air carrier is required to file 
egular statistical reports on its operations 
iS a condition of holding a valid licence. 


urvey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
anadian air carriers are classified into six 
inancial levels. These levels are defined 
n Part VII, Section 77 of the Air Carrier 
egulations, as follows: 


INTRODUCTION 


Les statistiques d'exploitation et des finances 
de l'industrie canadienne du transport aérien ont 
été émises pour la premiére fois par le Bureau fé- 
déral de la statistique en 1936. Depuis cette 
date, les données ont été publiées sans interrup- 
tion sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. Depuis 1970, cette statis- 
tique est disponible a partir de trois publications 
établies par le Centre des statistiques de 1l'avia- 
tion de Statistique Canada, 


Opérations des transporteurs aériens transcontinen- 
taux et régionaux, mensuel (n° 51-001 au catalogue). 


Cette publication renferme les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de l'année 
sur les activités et les finances des sept princi- 
paux transporteurs aériens du Canada qui exploitent 
des services a horaire fixe. Ces compagnies sont 
redevables pour environ 80 Z% de toutes les recettes 
d'exploitation de l'industrie des transports aé- 
riens du Canada. 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
trimestriel (n° 51-002 au catalogue). Cette publi- 


cation présente les données trimestrielles et ré- 
unies depuis le début de l'année sur les activités 
et les finances de toute l'industrie du transport 
aérien au Canada. 


= 2 7 ’ ° 
Transporteurs aériens — Etats financiers, annuel 


(n° 51-206 au catalogue). Cette publication ren- 
ferme les données financiéres annuelles pour tous 
les transporteurs aériens commerciaux du Canada. 


Univers de 1'enquéte 


Les données statistiques qui apparaissent dans 
les publications susmentionnées sont recueillies 
en vertu de la Loi sur 1'aéronautique 4 la demande 
du Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Un transporteur aérien 
ne peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un permis 
valide émis par le Comité des transports aériens. 
Tel que stipulé dans les Réglements, tout transpor- 
teur est tenu de soumettre réguliérement des rap- 
ports statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de l'enquéte et concepts 


Pour fins des déclarations statistiques, les 
transporteurs aériens du Canada sont classés en six 
niveaux financiers. La définition de ces niveaux 


~ 


est présentée a la partie VII, section 77 des Ré- 


glements sur les transports aériens, comme suit: 


"'Tevel I carrier' means Air Canada or Cana- 
dian Pacific Air Lines Limited carrying on 
business under the firm name and style of CP 
Air; 


"Level II carrier' means Pacific Western Air- 
lines Ltd., Nordair Ltd., Quebecair or 
Eastern Provincial Airways (1963) Limited; 


‘Level III carrier' means a Canadian air car- 
rier that 


(ie, Tee Oe By WENO, Ib Te ore Wily Ceyacigies ein 


2. in the two years immediately preceding the 
year for which a report is made pursuant 
(kO wlowss Inewaie 


(a) had gross annual revenues derived from 
air transportation of at least 
$1,000,000, including unit toll and 
charter and contract revenues, but not 
including specialty flying revenues, or 


(b) had gross annual unit toll revenues of 
at least $300,000; 


"Level IV carrier’ means a Canadian air car- 
rier that 


Veils nolteas Levels Lali, sll  OreVlecarteler. 
and 


2. had, in the two years immediately preceding 
the reporting year, annual gross flying 
revenue of at least $300,000; 


"Level V carrier' means a Canadian air carrier 
other than a Level I, II, III, IV or VI 
carrier; 


"Level VI carrier’ means a Canadian air 
carrier, classified as Class 6 and known 
also as a 'Flying Club'." 


All six financial levels are covered in 
the quarterly publication. The annual 
publication presents data on Levels I-V while 
the monthly publication contains data on 
Levels I and II only. 


The statistical data filed by an air car- 
rier are dependent on the financial level in 
which it is classified. The statistical 
reporting requirements vary among financial 
levels in terms of quantity, level of detail 
and frequency. The smallest air carriers 
have the least onerous reporting requirements. 


aS a 


Airways (1963) Limited; 


""'transporteur de niveau I' désigne soit Air Cana 


soit la Canadian Pacific Air Lines Limited qui fa 
affaire sous le nom de CP Air; 


"transporteur de niveau II' désigne 1'un des tran} 
porteurs suivants: Pacific Western Airlines Ltd. ,¥§ 
Nordair Ltée, Quebecair, ou Eastern Provincial 


"transporteur de niveau III' désigne un transpor-} 
teur aérien canadien 


1. qui n'est pas un transporteur des niveaux I, I} 
ou VI; et 


2. qui, dans les deux années précédant immédiate-} 
ment l'année pour laquelle il est présenté un 
rapport conformément aux dispositions de la pr§ 
sente partie 


a) avait des recettes annuelles brutes provena 
du transport aérien d'au moins $1,000,000 y 
compris les vols 4 taux unitaires, affrétés 
et contractuels, mais a l'exclusion des vol 
en services spécialisés, ou 


b) avait, dans la catégorie des vols 4 taux un 
taires, des recettes annuelles brutes d'au 
moins $300,000; 


"transporteur de niveau IV! désigne un transporte} 
aérien canadien 


1. qui n'est pas un transporteur des niveaux I, Ig 
ILILIE @wy WILS. Ele 


2. qui, dans les deux années précédant l'année du 
rapport, a eu des recettes de vol brutes d'au 
moins $300,000; 


"transporteur de niveau V' désigne un transportevf 
aérien canadien autre qu'un transporteur des 
ieiweeived Ibs gly IIRL. TY Gel Wake 


"transporteur de niveau VI' désigne un transpor- 
teur a@érien canadien, classé dans la classe 6 et 
connu également sous le nom d''aéro-club'." 


La publication trimestrielle englobe tous les 
six niveaux financiers. Le rapport annuel renfer 
les données des niveaux I-V tandis que la publicé 
tion mensuelle contient la statistique pour seule} 
ment les niveaux I et II. 


Le niveau financier assigné au transporteur 
aérien détermine les données statistiques auxquel| 
ce transporteur est appellé a déclarer. Les exi-§ 
gences a rapporter différent entre les niveaux 
financiers en fonction de la quantité, le niveau 
de ventilation et la fréquence des rapports. La 
tache des petits transporteurs aériens a produirée 
des rapports s'avére moins pénible. 


Part VII, Section 79 of the Air Carrier 
gulations specifies the actual statements 
» be completed. 


Financial data are reported by air carriers 
| accordance with the accounting system pre- 
ribed by the Air Transport Committee in the 


\iform System of Accounts. 


The statistical reports are completed by 
— air carriers at their head office or by 
counting firms hired to compile the data on 
eir behalf. The completed statements are 
iiled to the Aviation Statistics Centre where 
ley are examined for completeness and rea- 
mableness. In cases of incomplete or ques- 
onable data, the Aviation Statistics Centre 
mtacts the air carrier by telephone or in 
iting to obtain missing data, corrections 
' explanations. 


The edited data for the monthly and quar- 
rly publications are processed by computer 
ile the annual publication is produced 
mually. 


‘anscontinental and Regional Air Carrier 
erations and Air Carrier Operations in 


mada. The Aviation Statistics Centre codes 
1 edited source documents. The coded docu- 
mts are then keypunched and verified before 
ie data are processed by the Computer Ser- 
ces Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs a 
mber of editing checks according to pre- 
‘termined criteria. Data which fail to meet 
lese criteria are flagged on the edit 
stings for appropriate action by the Avia- 
on Statistics Centre. The Aviation Statis- 
cs Centre then makes all the required cor- 
actions. The coded corrections are key- 
inched, verified, and then applied against 
le master file. The corrected master file 
; added to the data base. 


The tabulations appearing in Transconti- 


ntal and Regional Air Carrier Operations 
id Air Carrier Operations in Canada are 


-oduced directly from the computer data base. 
le data are converted from imperial to metric 
1its when individual records are read from 

1e data base. The sources of the conversion 
ictors applied are (i) the International 
rstem of Units (SI) and (ii) the Interna- 
ional Civil Aviation Organization, 


ir Carrier Financial Statements. The edited 

inancial statements are compiled by the Avia- 
ion Statistics Centre and the resultant sum- 

ries are subject to the same editing checks 

3 individual statements. 


La partie VII, section 79 des Réglements sur les 
transports aériens présente de fagon précise les 
états mémes qui doivent @tre complétés. 


Les données financiéres des transporteurs aé- 
riens sont émises conformément au systéme comptable 
prescrit par le Comité des transports aériens dans 


Uniform System of Accounts. 


Les rapports statistiques sont préparés par des 
officiers responsables au siége social de la compa- 
gnie ou par des entreprises spécialisées dans la 
tenue des comptes et embauchées par le transporteur 
pour le dépouillement des statistiques. Les états 
complétés sont postés au Centre des statistiques 
de l'aviation ot le personnel procéde a 1'examen 
des données afin d'assurer 4 ce que celles-ci 
soient complétes et raisonnables, Advenant le con- 
traire, le Centre des statistiques de l'aviation 
entre en communication avec le transporteur, soit 
par téléphone ou par correspondance en vue d'obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d'apporter les 
corrections qui s'imposent. 


Les informations rectifiées pour les publica- 
tions mensuelles et trimestrielles sont traitées 4 
l'ordinateur tandis que le rapport annuel est éta- 
bli par des opérations simplement manuelles. 


Opérations des transporteurs a@riens transcontinen- 
taux et régionaux et Opérations des transporteurs 


aériens au Canada. Le personnel du Centre des 
statistiques de l'aviation effectue le codage de 
tous les documents de référence. Les documents 
codés sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction de 1'informatique de 
Transports Canada. 


De plus, l'ensemble de traitement de 1'informa- 
tion exécute un nombre d'autres vérifications qui 
varient selon certains critéres prédéterminés. Les 
données qui ne rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur les listes de contr6éle 
et le Centre des statistiques de l'aviation effec- 
tue les rectifications qui s'imposent. Les correc- 
tions codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans les rapports 


Opérations des transporteurs aériens transcontinen- 
taux et régionaux et Opérations des transporteurs 


aériens au Canada sont établis directement a4 partir 
de la base de données émanant de 1'ordinateur. 
Lorsque l'information individuelle est transférée 
de la base des données, les chiffres sont convertis 
d'unités impériales en unités métriques. Les 
sources des facteurs de conversion proviennent de 
(i) Systéme international d'Unités (SI) et (ii) 
1'Organisation de l'aviation civile internationale. 


= . le : : 
Transporteurs aériens — Etats financiers. Les 
états financiers vérifiés sont compilés par le 


Centre des statistiques de l'aviation et les som- 
maires qui en résultent sont sujets aux mémes véri- 
fications que celles faites pour les états particu- 
liers. 


A complete list of licensed operators ap- 
pears in the Directory of Canadian Commercial 
Air Services (Supply and Services Canada, Cat- 
alogue TT 51-1-1979-5). Each licensed oper- 
ator is a separate reporting unit. In the 
case where parent and subsidiary companies are 
both licensees, separate sets of statements 
are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has written 
and distributed an instructional booklet for 
each financial level entitled, "A Supplemen- 
tary Guide to Statistical and Accounting Re- 
porting". These booklets explain the correct 
reporting procedures to be followed in the 
completion of each statement. They are in- 
tended to supplement the Uniform System of 
Accounts by providing instructions specific 
to each statement. Sample completed state- 
ments are included. 


Since the completed statements submitted 
by the air carriers contain data at an aggre- 
gate, rather than single record level, it is 
not possible to identify all reporting errors 
or deviations from the Uniform System of Ac- 


counts. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all input before it is included in the data 
base. : 


The Air Carrier Regulations allow air car- 


riers to file input in forms other than the 
prescribed statements. At the present time, 
several companies submit internally generated 
reports and computer listings to fulfill their 
reporting requirements. However, the Aviation 
Statistics Centre insists that these reports 
provide the same information as the regular 
statements. 


The monthly publication, Transcontinental 
and Regional Air Carrier Operations presents 
individual company data for the six largest 
Canadian scheduled air carriers. As a result, 
it cannot be released until all six compa- 
nies have filed complete statements. The 
December issue can only be released after the 
Air Canada Annual Report has been tabled in 
the House of Commons. 


The quarterly, Air Carrier Operations in 


Canada and annual, Air Carrier Financial 
Statements publications present data on over 


Une liste compléte des transporteurs aériens t 
tulaires de permis apparait dans le Répertoire de 
services aériens commerciaux du Canada (Approvi- 
sionnements et Services Canada, n° TT 51-1-1979-5 
au catalogue). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. Les e 
treprises méres et les filiales des compagnies qu 
détiennent un permis doivent produire des états 
séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l'aviation a ré- 
digé et émis un manuel d'instructions pour chaque 
niveau financier, soit le guide intitulé "Instruc 
tions supplémentaires relatives aux dépositions d 
états financiers des transporteurs aériens". Ces 
brochures renseignent les compagnies sur les mé- 
thodes et régles 4 suivre pour compléter chacun d 
états requis et sont un supplément au manuel Uni- 


form System of Accounts. Des modéles des états 


complétés y sont annexés. 


Etant donné que les états soumis par les trans 
porteurs aériens renferment des données agrégées 
plut6t qu'au niveau d'un seul record (enregistre- 
ment), il devient impossible d'identifier toutes 
les erreurs dans les déclarations ou les écarts 
causés par une non-conformité aux directives émis 


dans le manuel Uniform System of Accounts. 


Le Centre des statistiques de l'aviation effec 
tue la vérification de toutes les entrées avant | 
leur inclusion dans la base de données. 


Les Réglements sur _les transporteurs aériens 


autorisent les transporteurs aériens 4 soumettre 
leurs déclarations selon des modéles autres que 
ceux des états prescrits. Présentement, plusieur 
compagnies transmettent des rapports émanant de 
programmes constitués au sein de leur organisme ¢ 
sous forme d'imprimés d'ordinateur et ceci afin ¢ 
se conformer 4 leurs obligations 4 rapporter. 
Toutefois, le Centre des statistiques de l'aviati 
insiste A ce que ces rapports renferment les méme 
renseignements que ceux requis pour les états ré¢ 
liers. 


La publication mensuelle Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et régionaux 
renferme les données des compagnies particuliéres 
pour les six principaux transporteurs aériens du | 
Canada qui assurent un service 4 horaire fixe. 
Par conséquent, il n'est pas possible d'émettre < 
rapport avant que toutes les six compagnies aieni 
déposé leurs déclarations diment complétées. 
L'édition du mois de décembre apparait seulement 
aprés que le rapport annuel de la Société Air 
Canada a été sanctionné par la Chambre des Commui 


| 


Le rapport trimestriel, Opérations des transp¢ 
teurs aériens au Canada et 1l'annuel, Transporteu} 


aériens — Etats financiers présentent les donnée: 


750 Canadian commercial air carriers. Al- 
though the response rate is 100%, the publi- 
cation of timely data necessitates the devel- 
opment of estimates for missing data. Such 
estimates are made at the level of the indi- 
vidual air carrier on the basis of observed 
performance under similar operating conditions. 


The majority of the estimates are made for 
air carriers in Level V. In 1980, 616 air 
carriers in Level V accounted for only 3.62% of 
the total operating revenues of the Canadian 
air transport industry. 


From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to 
9e made to previously submitted data. The 
osriginal data may already have been released 
in published form. 


The Aviation Statistics Centre updates the 
computer data base and as a result the revi- 
sion is reflected in the year-to-date totals 
of subsequent publications. Significant re- 
visions would be noted either as a footnote 
to a table and/or in the introduction of the 
dublication. 


The financial data filed by air carriers 
luring the year are subject to revision when 
their auditors prepare the annual statements. 
for this reason, the annual income statements 
appearing in Tables 1, 2 and 11 of Air Carrier 
financial Statements may show slightly differ- 
ent results from the year-to-date figures in 
[Tables 4, 5 and 7 of Transcontinental and Re- 
gional Air Carrier Operations and Tables 3, 
Prele4.2.and. 9 of Air Carrier Operations in 
Janada. 


txplanatory Notes 


It is important to note that the regula-- 
tions defining the levels are revised from 
time to time. In making historical compari- 
sons, please refer to the Glossary of the 
relevant publications. 


Since 1970, Nordair Ltd. has been included 
ar Level “IL: > Prior to 1970, “data for*Nordair 
utd. were presented in the totals for Level 
BET. 


The statement of income submitted by East- 
2rn Provincial Airways (1963) Limited was 
revised in February 1970 to exclude sub- 
sidies claimed under the National Trans- 
Jortation Act from its operating revenues. 


The presentation of data on excess baggage 
ton-miles has changed in the monthly and quar- 
terly publications. 


to = 


relatives 4 plus de 750 transporteurs aériens com- 
merciaux du Canada. Quoique le taux de réponse est 
de 100 2, il devient parfois nécessaire d'établir 
des estimations concernant les données en souf- 
france de maniére 4 ce qu'aucun délai sérieux ne 
vienne contrecarrer les plans d'émission de la pu- 
blication. Ces estimations sont faites en tenant 
compte de chacun des transporteurs et sont basées 
sur leur rendement observé dans des conditions 
d'exploitation similaires. 


La majeure partie des estimations est effectuée 
par les compagnies assignées au niveau financier V. 
En 1980, 616 transporteurs aériens du niveau V ont 
été redevables pour seulement 3.6 Z des recettes glo- 
bales d'exploitation de l'industrie canadienne des 
transports aériens. 


A maintes reprises, les compagnies aériennes 
avisent le Centre des statistiques de l'aviation 
que certaines rectifications doivent @tre apportées 
aux chiffres déclarés antérieurement en dépit du 
fait que les données de référence aient été déja 
publiées. 


Le Centre des statistiques de l'aviation met 4 
jour et révise la base de données et les rectifica- 
tions sont reflétées dans les totaux réunis depuis 
le début de l'année des rapports subséquents. Les 
révisions majeures sont indiquées dans les renvois 
des tableaux ou apparaissent dans la page d'intro- 
duction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les trans- 
porteurs aériens au cours de l'année sont sujettes 
a révision lors de 1'épuration et la préparation 
des comptes de fin d'année. C'est donc dire que 
les chiffres des @tats des revenus annuels qui 
apparaissent aux tableaux l, 2 et 11 de la publica- 
tion Transporteurs aériens — Etats financiers peu- 
vent différer légérement des résultats réunis de- 
puis le début de l'année et montrés aux tableaux 4, 


5 et 7 de la publication Opérations des transpor- 


teurs aériens transcontinentaux et régionaux et aux 
tableaux 3, 4.1, 4.2 et 9 de la publication Opéra- 


des transporteurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


Il est important de signaler que les réglements 
qui déterminent les niveaux financiers sont révisés 
de temps 4 autre. Si une comparaison des données 
chronologiques est faite, priére s.v.p. de vous 
reporter au glossaire des publications appropriées. 


Depuis 1970, la compagnie Nordair Ltée fait 
partie du niveau II. Avant 1970, les données 
de ce transporteur étaient comprises dans les 
totaux du niveau III. 


L'état des revenus soumis par Eastern Provincial 
Airways (1963) Limited a été révisé en février 1970 
afin d'exclure des recettes d'exploitation les sub- 
ventions réclamées en vertu de la Loi sur le trans- 
port national. 


La présentation des données relatives aux tonnes- 
milles de bagage excédentaire a été modifiée dans 
les publications mensuelles et trimestrielles. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations. Starting in January 1972, excess 
baggage ton-miles were no longer included in 
the ton-mile totals for "Unit Toll Services". 
They are included in the totals for goods ton- 
miles on "All Services". 


Air Carrier Operations in Canada. Commencing 

with the first quarter of 1973, excess baggage 
ton-miles were no longer presented separately 

although they were included in ton-mile totals 
for "Unit Toll Services" and "All Services". 


Tables: ).d-and 1.2: (pp. 22-2535.34s37)506 
Air Carrier Operations in Canada present data 
on the operations of scheduled foreign air 
carriers in or over Canadian territory. This 
means that the employees are those domiciled 
in Canada, the fuel is that taken on in Canada, 
and the miles/kilometres flown, passenger- 
miles/passenger-kilometres and goods ton-miles/ 
goods tonne-kilometres are those relating only 
to portions of flights which took place over 
Canadian territory. 


As a result, the "Grand total Canadian 
carriers and scheduled foreign carriers" in- 
cludes data for Canadian air carriers relating 
to activity anywhere in the world and data 
for scheduled foreign air carriers pertaining 
only to activity in or over Canadian terri- 
tory. 


Please note the following distinction in 
working with the charter statistics of foreign 
almecarrierssing lables wil, ijl 26) Ost wand gO 
of Air Carrier Operations in Canada. Although 
both tables consider charter activity to and 
from Canada on aircraft weighing greater than 
18,000 pounds/8 165 kg, Tables 1.1 and 1.2 
contain data only for those companies with 
scheduled services into Canada. Tables 6.1 
and 6.2 include charter data for all foreign 
alrecanELlers. 


Air carriers do not report passenger-miles/ 
passenger-kilometres and goods ton-miles/goods 
tonne-kilometres on charter flights performed 
by aircraft weighing less than 18,000 pounds/ 
8 165«kg; 


The difference between depreciation totals 
in Tables 5 and 7 is the result of the account- 
ing policy of reporting air carriers. 


Commencing with 1978, the publication 
Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations presents data in both imperial 
and metric units, while the report Air Carrier 


Operations in Canada presents both measures 
starting in 1979. 


-10- : 


Opérations des transporteurs aériens transcontine 


taux et régionaux. A partir de janvier 1972, les 
chiffres correspondant aux tonnes-milles de bagag 
excédentaire ne figurent plus dans les totaux des 
tonnes-milles des "services a tarif unitaire"; to 
tefois, ils apparaissent dans les totaux des tonn 
milles de marchandises pour "tous les services". 


Opérations des transporteurs aériens au Canada. | 
partir du premier trimestre 1973, les données rel} 
tives aux tonnes-milles de bagage excédentaire 

n'apparaissent plus séparément quoique celles-ci 
sont comprises dans les totaux des tonnes-milles 


des "services 4 tarif unitaire" et de "tous les 
services". 


Les tableaux :1.1 .et 1.2 .(pp+ 22-253:34-37) edu 
rapport Opérations des transporteurs aériens au 
Canada renferment les statistiques d'exploitation| 
des transporteurs aériens étrangers qui exploiten 
des services a horaire fixe a destination ou en 
provenance du Canada. C'est donc dire que les 
employés sont ceux domiciliés au Canada, que le 
plein d'essence s'est effectué en Canada et que 1| 
milles/kilométres parcourus, les passagers-milles| 
passagers-kilométres et les tonnes-milles/tonnes-: 
kilométres de marchandises se rapportent uniqueme: 
a la partie des vols qui ont été effectués en 
territoire canadien. 


Par conséquent, la colonne du "total global, 
transporteurs étrangers a horaire fixe et transpo 
teurs canadiens" comprend les données des transpo 
teurs aériens canadiens se rapportant 4 l'activit 
dans le monde entier et que les statistiques rela 
tives aux transporteurs étrangers 4 horaire fixe 
se rapportent uniquement aux opérations a4 destina’ 
tion ou en provenance du sol canadien. | 


Priére de bien noter la distinction suivante d/| 
les statistiques d'affrétement des transporteurs 
aériens étrangers des tableaux 1.1, 1.2, 6.1 et 6 
de la publication Opérations des transporteurs aé 
au Canada. Quoique les deux tableaux reflétent 1) 
transport a la demande a destination ou en proven| 
du Canada par les aéronefs dont le poids est supé| 
a 18,000 livres/8 165 kg, il s'ensuit que les don| 
des tableaux 1.1 et 1.2 se rapportent seulement a| 
compagnies qui assurent des services réguliers 4 
destination du Canada. Les tableaux 6.1 et 6.2 c¢ 
prennent les données d'affrétement pour 1'ensembl) 
des transporteurs aériens étrangers. 


Les transporteurs aériens ne sont pas tenus de) 
déclarer les passagers-milles/passagers-kilométre| 
et les tonnes-milles/tonnes-kilométres de marchan) 
dises dans les vols affrétés effectués par les aé 
ronefs dont le poids est inférieur 4 18,000 li- 
vres/8 165 kg. 


La différence entre les totaux de dépréciation 
aux tableaux 5 et 7 est due aux méthodes comptabl 
employées par les transporteurs déclarants. 


A compter de 1978, la publication Opérations d 
transporteurs aériens transcontinentaux et région 
présente les statistiques en unités impériales de 
méme que métriques, tandis que la publication 


Opérations des transporteurs aériens au Canada pr 


sente les deux mesures 4 partir de 1979. 


ummary 


A total of 797 Canadian air carriers re- 
orted financial data for the year 1980. The 
ollowing table shows the number of reporting 
ir carriers in each level in 1980 compared 
op 979.. 


inancial 1979 1980 
evel 

1g D D 
II 5 4 
ite 69 78 
IV 90 97 
Vv 609 616 
OTAL TS 797 


The Canadian air transport industry re- 
orded an after tax net income of $112.4 mil- 
ion in 1980. The two largest Canadian air 
arriers, Air Canada and CP Air reported after 
ax net income of $57.0 million and $6.8 mil- 
ion respectively. 


A total of $3,985 million were earned by 
anadian air carriers in 1980. This repre- 
ents a 22.4% increase over the $3,256 million 
f revenues earned in 1979. Total operating 
xpenses rose 22.9% over the same period; from 
3,091 million in 1979 to $3,798 million in 
980. 


A he 


Sommaire 


Le nombre total des compagnies aériennes du Ca- 
nada qui ont soumis des données financiéres s'est 
chiffré 4 797 durant l'année 1980. Le tableau qui 
suit montre le nombre de transporteurs aériens dé- 
clarants selon leur niveau financier en 1980 par 
rapport 4 1979. 


Niveau 1979 1980 
financier 
ih 2 2 
et: 5 4 
AIEIE 69 78 
IV 90 97 
W 609 616 
TOTAL The 797 


L'industrie canadienne des transports aériens a 
enregistré un revenu net (aprés impdts) de 1'ordre 
de $112.4 millions en 1980. Les deux principales 
compagnies aériennes du pays, soit la société Air 
Canada et CP Air ont rapporté des revenus nets 
aprés impdts de $57.0 millions et $6.8 millions 
respectivement. 


La somme des recettes percues par les transpor- 
teurs aériens canadiens a totalisé $3,985 millions 
en 1980, soit un gain de 22.4 Z% au regard des 
$3,256 millions enregistrés en 1979. Les dépenses 
totales d'exploitation se sont accrues de 22.9 % 
durant la méme période, passant de $3,091 millions 
en 1979 pour s'établir a $3,798 millions en 1980. 
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Chart — 3 

Operating Property and Equipment Less 
Accumulated Depreciation — Financial Levels I-IV 
Biens et matériel d’exploitation moins la 
dépréciation accumulée — niveaux financiers I-1V 
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Chart — 2 
Interest Expense — Financial 
Levels I-IV Air Carriers 


Intéréts payés — transporteurs aériens 
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Net Income After Income Taxes — Air 
Carriers of All Financial Levels 


Revenu net apres déduction de l’imp6t sur le revenu — 
transporteurs aériens de tous les niveaux financiers 
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TABLE 1. Statement of Income, Canadian Carriers — All Services, by Financial Level, Year Ended December 31, 1980 


Bin 


aE | 


No. 


UP WNeE 


14 


Level I Level II Level III Level IV 
Total 
Niveau I Niveau II Niveau III Niveau IV 
NO. Se ee ee eee Eee 
dollars 
2,3 155967,039 330,421,580 2,462, 389,219 D9 653,135 1,671, 7@ 
40,613,404 135.3) ls/6 41,971,580 208,269 180,96 
192,528,899 38) SAS) AS Z26R05i1 so25 14,102,587 240,73 
4,500,685 121 Or OMe 5,780,297 UMS Ys) s(ey5 il 1,86 
Gy nel) 5 /2AAT | 9,698,522 62,543,749 65.22 7,183 102,02 
7) IPD SSNS SsyA 376,286,516 PD UKE. EZ DSO) 80,646,825 2,197,239 
97,120,032 94,796,588 191,916,620 510,470,806 70,667,01 
72 SYS Sf aqtskel® 471,083,104 2,990,658,990 Gye Sa Maly) (osu 72,864, 31) 
- 6,914,284 6,914,284 20,010,215 15,257, 19a 
PD, SIC) Sy7/ Gye SkSKO) 477,997, 388 ZOO TADS sah 611,127,846 88,121,48) 
66,727,099 16,271,048 82,998,147 48,778,422 11,508, 29 
2,586, 302,985 494,268,436 3,080,571,421 659,906,268 99 ,629,77 
{| 
S47. 2235059 174,068,860 1,021,291,919 346,324,403 43,,.239., 1 
308,488,184 73,917,580 382,405,764 153,658,618 23,011,998 
282,872,509 38,520,096 321,392,605 
369,444,109 76,439,143 445,883,252 
379,269,786 Hides NEVA (OILS) 423,423,801 Ag 3 
122,284,669 38,293,160 160,577,829 85,544,628 20,658), 35 
A alsyelstow AL O7/8) 197,406,414 MSV SAI Bei7/ 85,544,628 20,658,35 
166,684,986 22,489,361 189,174,347 33,036,483 6,871,61 
Df HOSP 3X0 467,882,215 2,944 ,149,517 618,564,132 94,381,09 
110,035,683 26,000,221 136,421,904 43425136 5,248,67 
12,589,074 3,876,988 16,466,062 10,370,130 1 5125,526 
60,198,006 22,452,087 82,650,093 26265922 355,59 
890,151 Syrtsioke)y 10a fb XS BS? eRe oe Ks) 806,55 
TSO eo 30,167,176 103,844,407 25,780,670 2,287,41 
INS3S} 5 ZA SIWA 56, 5935397 240,266,311 67,122,806 7,536,08 
My PST ASN5: 30,075,300 WH V2 BS s5) 36,499,932 D252 lee 
116,455,679 26,478,097 AZ 9335-20 30,622,874 2,303,96 
SARE AS P27/ 11,871,966 64,446,693 boyy Se 32/4 743,36 
63,880,952 14,606,131 78,487,083 25,480,982 1,560,59 


Operating revenues: 


Unit toll transportation: 
Passengers 

Express 

Freight 

Excess baggage 

Mail 


Sub-total 


Charter transportation 


Total 


Other flying services 


Total 


Non-flying services (net) 


TOTAL OPERATING REVENUES 


Operating expenses: 


Flying operations 

Maintenance 

General services and administration: 
Passenger service 

Aircraft and traffic servicing 
Promotion and sales 


General administration 


Sub-total 


Depreciation and amortization 


TOTAL OPERATING EXPENSES 


Operating income (loss) 


Non-operating income (net): 
Capital gains and (losses) 
Interest and discounts 
Miscellaneous non-operating income 
Sub-total 


Income before interest expense (loss) 
Interest expense 


Income before income taxes (loss) 
Provision for income taxes (refund) 


Net income after income taxes (loss) 


Scheduled carriers Non-scheduled carriers 


Transporteurs sans 
horaire fixe 


Transporteurs a horaire fixe 


EE EEE EE IEEEEEE IEEE 


SG = 


, 
ABLEAU 1. Etat du revenu, transporteurs canadiens — Tous les services, par niveau financier, année terminée le 


otal, 
evels 
II and IV 
otal, 


iveaux 
II et IV 


ollars 


61,324,840 
| 389,234 
114, 343,320 
fF 457,517 
} 6,329,212 


82,844,123 


81,137,821 
63,981,944 
35,267,387 
199,249, 331 


60, 286,712 


59,536,043 


189,563,535 
77,270,616 


06,202,978 


06,202,978 


39,908,101 


12,945,230 
46,590,813 
11,495,392 

2,982,516 
13,590,172 


28,068,080 


74,658,893 
41,732,055 


32,926,838 
5,885,257 


27,041,581 


31 décembre 1980 


Grand total 


Total général 


1980 


2,523,714,059 


42,360,814 
240,400,845 
6,237,814 
68,872,961 


2,881, 586,493 


773,054,441 


3,654,640,934 


42,181,671 


3,696,822,605 


143,284,859 


3,840,107, 464 


1,410,855,454 


559,676, 380 


321, 392,605 
445,883,252 
423,423,801 
266, 780,807 


1,457,480,465 


229,082,448 


3,657,094, 747 


183 012 eT, 


27,961,454 
85,632,609 
18,318,424 

131,912,487 


314,925,204 
139,064,590 


175,860,614 
70,331,950 


105,528,664 


Uy7/) 


2,073,916,667 


34,474,498 
205,775,677 

4 Oon, ODT! 
58,966,732 


2,378,085,225 


596,594,932 


2,974,680,157 


43), 5392 


3,018,197,549 


113,489 ,937 


3,131,687 ,486 


1,106,082,846 


437,800,973 


os op Oe BY 
381,605,043 
355,282,015 
221,094,392 


235 OIE 62. 


192,161,130 


25971 .154,111 


160,533,375 


27,756,237 
81,723,043 
13,186,404 
122,665,684 


283,199,059 
116,880,921 


166, 318,138 
74,906,343 


91,411,795 


Level V 


Niveau V 


447,045 
104,764 
108,532 


76,444 


736,785 


69,628,249 


70,365,034 


48,727,284 


119,092,318 


25,508,156 


144,600,474 


66,218,009 
27,547,771 


34,727,370 


11,973,835 


140,466,985 


4,133,489 


6,633,129 


10,766,618 
3,851,914 


6,914,704 


Recettes d'exploitation: 
Transport a taxe unitaire: 
Passagers 

Messageries 

Fret 

Bagage excédentaire 
Courrier 


Total partiel 


Transport par frétement 


Total 


Autres services de vol 


Total 


Services autres que de vol (net) 


TOTAL DES RECETTES D'EXPLOITATION 


Dépenses d'exploitation: 


Vols 
Entretien 


Services généraux et administration: 
Service --passagers 

Service d'aéronef et de trafic 
Publicité et ventes 

Administration générale 


Total partiel 


Dépréciation et amortissement 


TOTAL DES DEPENSES D' EXPLOITATION 
Revenu (perte) d'exploitation 


Revenu net étranger a 1'exploitation: 
Gains et (pertes) de capital 
Intéréts et escomptes 

Recettes accessoires nettes 

Total partiel 


Revenu avant déduction du service des intéréts 
Intéréts payés 


Revenu avant déduction de 1'impdt sur le revenu 
Provision pour l'impdt sur le revenu 
(remboursement) 


Revenu net (perte) aprés l'impdt sur le revenu 


n° 


APwWNFR 


21 


22 


TABLE 2. Statement of Income, Canadian Scheduled Carriers — All Services, by Company, Year Ended December 31, 1980 


=r G0= 


eae 5 55555555555 eee 


Air Canada 


CP Air 


Eastern 
Provincial 
Airways 
(1963) 
Limited 


Nordair 
Tktd. 


Nordair 
Ltée 


No. 
es | 


OAPwWNre 


Operating revenues: 

Unit toll transportation: 
Passengers 

Express 

Freight 

Excess baggage 

Mail 


Sub-total 


Charter transportation 


Total 


Other flying services 


Total 


Non-flying services (net) 


TOTAL OPERATING REVENUES 


Operating expenses: 


Flying operations 
Maintenance 


General services and administration: 


Passenger service 

Aircraft and traffic servicing 
Promotion and sales 

General administration 


Sub-total 


Depreciation and amortization 
TOTAL OPERATING EXPENSES 


Operating income (loss) 


Non-operating income (net): 
Capital gains and (losses) 
Interest and discounts 


Miscellaneous non-operating income 


Sub-total 


Income before interest expenses (loss) 


Interest expense 
Income before income taxes (loss) 


Provision for income taxes (refund) 


Net income after income taxes (loss) 


dollars 


1,612,058,000 


38,778,046 
138,183,559 
2,727,614 
35,584,402 


UW f2 7/5 SS CYA 


37,350,880 


1,864 ,682,501 


1,864,682,501 


41,179,406 


LOD e 6 Ole. 9.017 


612,323,451 
239,014,938 


205,705,077 
277,151,794 
263,401,931 

90,116,080 


836,374,882 


128,231,204 


1,815,944,475 


89,917,432 


12,021,398 
47,078,370 
890,151 


59,989,919 


149,907,351 
44,584,704 
105,322,647 


48,280,727 


57,041,920 


519,909,639 
1,835,358 
54,345,340 
1,773,071 
17,260,825 


595,124,233 


DIR OI pes 2 


654,893,385 


654,893,385 


25,547,693 


680,441,078 


234,899,608 
69,473,246 


77,167,432 
92,292,315 
115,867,855 
32,168,589 


317,496,191 


38,453,782 
660,322,827 


20,118,251 


567,676 
13,119,636 


PS O07 poz 


33,805,563 


22,672,531 
11 61.33;,032 


4,294,000 


6,839,032 


56,931,490 
1,358,176 
3,046,089 

237,080 
3,315,074 


64,887,909 


2,515,609 


67,403,518 


67,403,518 


ODS 925 


69,057,441 


26,796,495 
13,030,249 


5,937,276 
12,506,212 
4,652,157 
3,344,971 


26,440,616 


2,256,381 
68,523,741 


533,700 


898 ,139 
682,283 
16 102,,.023 


2,682,445 


3,216,145 
1,892,041 
1,324,104 


464,000 


860,104 


64,348, 6: 
11,612, 2¢ 
359 ,5] 
2,714, 48 


79,034, 8 


29,001,05 


108 ,035,94 


6,914, 2€ 


114,950, 22 


1,708,91 


116,659,14 
| 


45 ,830,94 
14,971,14 


9,082,43 
17,440, 82 
10,478,54 
4,679,15 


41,680,96 


75389), 5m 
109 ,872,62 


6,786,52 


(60,47) 
1,589 ,51 
1,033,14 


2,562,17) 


9,348, 70( 
3,637,871 
5,710, 82¢ 


2,792,850 


2,917,974 


> eee 


ed Vee 


4 
ABLEAU 2. Etat du revenu, transporteurs canadiens a horaire fixe — Tous les services, par compagnie, année terminée le 
31 décembre 1980 


ollars 


Quebecair 


1980 


US) 


Recettes d'exploitation: 


> 


Transport a4 taxe unitaire: 


No 


4,906,464 34,235,004 2,462, 389,219 2,028,776,338 Passagers 1 
) - - 41,971,580 34,230,886 Messageries 2. 
16,252,988 ZSOLT 282 226,057,525 196,676,973 Fret 3 
| 349,096 333,925 5,7 80G297 4,633,724 Bagage excédentaire 4 

8,125,741 YAS) IAA] 62,543,749 54,134,977 Courrier 5 
94,634, 289 BT 29,432 Zl ISeh 42310 2,318,452,898 Total partiel 6 
34,991,572 28,288,350 191,916,620 167,816,394 Transport par frétement 7 

9,625,861 66,017,782 2,990,658,990 2,486,269,292 Total 8 

- - 6,914,284 6,563,136 Autres services de vol 9 
29,625,861 66,017,782 25997 5973),.274 2,492 ,832,428 Total 10 
12,083,186 825,023 82,998,147 SI PRNS APPS, Services autres que de vol (net) ll 
41,709,047 66,842,805 3,080,571,421 2,568,067 ,653 TOTAL DES RECETTES D'EXPLOITATION 12 
| 
. 
| Dépenses d'exploitation: 

979,573 29,461,851 WAOVAl 7A Ie) 798,725,167 Vols 13 
33,642,143 12,274,046 382,405,764 BI2QN5 785473 Entretien 14 
Services généraux et administration: 
19,024,978 4,475,404 32139 2,005 PU Te ANAT ST Service-passagers 1S 
44,358,679 Zelaya 27 445,883,252 381,605,043 Service d'aéronef et de trafic 16 
17,703,950 Hy 31975 362 423,423,801 3555282 ,015 Publicité et ventes 17 
26,158,976 4,110,060 160,577,829 134,251,805 Administration générale 18 
07,246,583 22,038,253 WS ao7, 1 S148712.66,5:75 Total partiel 19 
10,655,114 2,188,291 189,174,347 160,246,257 Dépréciation et amortissement 20 
23,523,413 65,962,441 2,944,149 ,517 2,419 5,816,472 TOTAL DES DEPENSES D'EXPLOITATION 21 
18,185,634 880, 364 136,421,904 148,251,181 Revenu (perte) d'exploitation 22 
Revenu net étranger a 1'exploitation: 
2,707,418 Sep he Xa)y/ 16,466,062 12,328,607 Gains et (pertes) de capital 23 
20,048,543 131,750 82,650,093 78,596,545 Intéréts et escomptes 24 
1,438,084 264,852 4,728,252 Ze ZO023 Recettes accessoires nettes 25 
24,194,045 728,509 103,844,407 93,645,175 Total partiel 26 
42,379,679 1,608,873 240,266,311 241,896,356 Revenu (perte) avant déduction du 27 
service des intéréts 
21,528,528 3,016,855 97 ,3325535 87,081,997 Intéréts payés 28 
20,851,151 (1,407,982) 142,933,776 154,814,359 Revenu (perte) avant déduction de 29 
1l'imp6t sur le revenu 
mo, 615,116 = 64,446,693 GH SSS as Provision pour l'imp6t sur le revenu 30 
(remboursement) 
12,236,035 (1,407,982) 78,487,083 87,461,233 Revenu net (perte) aprés l'impét sur 31 


le revenu 


—————— ee 
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TABLE 3. Balance Sheet, Canadian Carriers, by Financial Level, Year Ended December 31, 1980 


No. 


16 


Ly) 


18 
i, 
20 
2 


22 


23 
24 


25 


26 


27 


28 
29 
30 
31 


32 


33 


Assets: 

Current assets: 

Cash and special deposits 

Notes and accounts receivable 

Less: Reserve for uncollectible accounts 
Materials and supplies 

Short-term prepayments 

Other current assets 

Sub-total 


Investments and special funds 


Property and equipment: 
Operating 

Less: Accumulated depreciation 
Non-operating 

Less: Accumulated depreciation 


Sub-total 


Deferred charges: 


Long-term prepayments 
Other deferred charges 


Sub-total 


TOTAL ASSETS 


Liabilities: 

Current liabilities: 

Notes and accounts payable 

Current portion of long-term debt 
Accrued taxes 

Other current and accrued liabilities 


Sub-total 


Non-current liabilities: 


Long-term debt 
Other non-current liabilities 


Sub-total 
Deferred credits 


Reserves 


Capital stock and surplus: 


Capital stock issued and outstanding: 
Preferred 

Common 

Other paid-in capital 

Unappropriated surplus 


Sub-total 


TOTAL LIABILITIES 


Level I 


Niveau I 


dollars 


358,922,636 
268,277,400 
4,753,000 
98,112,589 
6,742,143 
27,333,000 


754,634,768 


42,098,679 


2,743,809 ,554 
1,182,087,415 


16,906,101 
14,289,204 


1,564, 339,036 


9,296,338 


95'296),.336 


2,370, 368,821 


273,128,772 
89 ,838, 780 

2,480,057 
308,526,908 


673,974,517 


450,631,702 
430,271,037 


880,902,739 


213,015,998 


399 ,009 ,000 
203,466,567 


602,475,567 


2,370, 368,821 


Scheduled carriers 


Transporteurs a horaire fixe 


Level II 


Niveau II 


70,832,685 
62,949,721 
700,275 

17, 1756530 
2,689,551 
7,014,854 
159,902,067 


86,799, 366 


437,594,672 
100,968,006 


336,626,666 


29,610,057 
2,491,947 


32,102,004 


615,430,103 


59,666,764 
16,807,041 


36,872,170 


1113',345),9.75 


50,009,295 
313,245,979 


363,255,274 
35,992,185 


3,508,463 


8,811,225 
15,706,688 


74,810,293 
99,328,206 


615,430,103 


Total 


429,755,321 
3316227 ,121 
5,453,275 
115,228,120 
9,431,694 
34,347,854 
914,536,835 


128,898,045 


3,181,404,226 
1,283,055,421 
16,906,101 
14,289,204 


1,900,965,702 


38,906,395 
2,491,947 


41,398,342 


2,985,798 ,924 


332,795,536 
106,645,821 

2,480,057 
345,399,078 


787,320,492 


500,640,997 
743,517,016 


1,244,158,013 
249,008,183 


3,508,463 


8,811,225 
414,715,688 


278,276,860 
701,803,773 


2,985,798,924 


Non-scheduled carriers 


Transporteurs sans 


horaire fixe 


Level III 


Niveau III 


80,137,635 
79,208,103 
2,295,521 
52,741,666 
5,609,140 
8,399,523 
223,800,546 


32,222,106 


517,034,572 
124,176,687 
2,923,318 
872, 240 


394,908,963 


3,704,093 
7,294,493 


10,998,586 


661,930,201 


151,091,695 
37,582,586 
10,869 ,038 
30,469,743 


230,013,062 


233,788,393 
16,045,134 


249,833,527 
20,235,240 


17,161,300 


36,326,429 
14,862,958 
21,585,258 
71,912,427 


144,687,072 


661,930,201 


Level IV 


Niveau IV | 


| 
‘ 


3,653,70 
17,771,98 
1,404, 05: 
10,594, 28: 
1,614, 25: 
3,727, 12 
35,957, 28 


7,112,76 


91,366,64 
25,495,31 
5,764,85 
2,897,15 


68,739 ,03 


1,115,12 
2,248,17 


3,363.30 


11551572), 38 


21,458,20 
8,766,04 
1,278,48 
8, 268,17 


39',,770),9% 


34,236,75 
17,726,10 


51 5962,,85 
2,767,46 


972,40 


4,759,99 
7,718,91 
1,164,43 
6,055,40 


19 ,698,74 


BE SETA 


t 7,223,391 
12,126,648 


59,757,827 


39,334,874 


l 


08,401,221 
49,672,005 
| 8,688,177 
3,769,393 


63,648,000 


| 4,819,224 
9,542,663 


14,361,887 


77,102,588 


72,549,902 
46,348,629 
12,147,526 
38,737,918 


69,783,975 


68,025,144 
33,771,238 


101,796, 382 
23,002,708 


18,133,703 


41,086,424 
22,581,877 
22,749,689 
77,967,830 


64,385,820 


177,102,588 


Grand total 


Total général 


513,546,658 
428,207,204 
9,152,854 
178,564,067 
16,655,085 
46,474,502 


1,174,294,662 


168,232,919 


3,789,805,447 
1,432, 727,426 


25,594,278 
18,058,597 


2,364,613, 702 


43,725,619 
12,034,610 


55,760,229 


3,762,901, 512 


505,345,438 
152,994,450 

14,627,583 
384,136,996 


1,057,104, 467 


768,666,141 
777,288,254 


1,545,954, 395 


272,010,891 


21,642,166 


49,897,649 
437,297,565 

22,749,689 
356,244,690 


866,189,593 


3,762,901, 512 


= 9) < 


ABLEAU 3. Bilan, transporteurs canadiens, par niveau financier, année terminée le 31 décembre 1980 


Level V 


Niveau V 


71,754,410 


128,540,975 
33,756,548 
33,295,537 
10,588,543 


117,491,421 


11,030,491 


200,276,322 


72,407,968 


TORS OOS 


22,999,671 
25,303,510 
48,303,181 


200,276,322 


Actif? 


Disponibilités: 

Encaisse et dép6ts spéciaux 

Effets et comptes 4 recevoir 

Moins: Réserve pour comptes irrécouvrables 
Matériaux et fournitures 

Paiements anticipés a court terme 

Autres disponibilités 


Total partiel 


Placements et fonds spéciaux 


Biens et matériel: 

Biens et matériel d'exploitation 

Moins: dépréciation accumulée 

Biens et matériel étrangers a 1'exploitation 
Moins: Dépréciation accunulée 


Total partiel 


Frais différés: 


~ 


Paiements anticipés a4 long terme 
Autres frais différés 


Total partiel 


TOTAL DE L'ACTIF 


Passif: 

Exigibilités: 

Effets et comptes 4 payer 

Partie exigible de la dette a long terme 
Imp6ts courus 

Autre passif exigible et couru 


Total partiel 


Passif non exigible: 


Dette a long terme 
Autres valeurs passives non exigibles 


Total partiel 
Crédits différés 


Réserves 


Capital-actions et surplus: 


Actions é@émises et en circulation: 
Privilégiées 

Ordinaires 

Autre capital versé 

Surplus non affecté 


Total partiel 


TOTAL DU PASSIF 


16 


17 


18 
9 
20 
PA 


22 


23 
24 


25 


26 


27 


SO 


TABLE 4. Balance Sheet, Canadian Scheduled Carriers, by Company, Year Ended December 31, 1980 


mg 


No. 


= 20 - 


Air Canada 


CP Air 


Eastern 
Provincial 
Airways 
(1963) 
Limited 


Nordair 
Ltd. 


Nordair 
Ltée 


ee 


— 


NDS W 


14 
US 
16 


17 


18 
19 
20 
val 


22 


23 
24 


25 
26 
27 
28 


29 


30 


Assets: 


Current assets: 
Cash 
Special deposits 


Notes and accounts receivable: 


Governments 

General traffic 
Associated companies 
Company personnel 
Other 


Sub-total 


Less: Reserve for uncollectible accounts 


Materials and supplies 
Short-term prepayments 
Other current assets 


Total 


Investments and special funds: 
Investments in associated companies 
Other investments 


Special funds 


Sub-total 


Property and equipment: 


Operating 

Less: Accumulated depreciation 
Non-operating 

Less: Accumulated depreciation 


Sub-total 


Deferred charges: 


Long-term prepayments 
Developmental and pre-operating costs 


Unamortized discount and expense debt 
Property acquisition adjustment 

Other intangibles 

Other deferred charges 


Sub-total 


TOTAL ASSETS 


dollars 


1,417,611 
301,662,025 


8,536,970 
159,503,655 
4,934,192 
1,735,447 
28,044,136 


202,754,400 


2,560,000 
T3501 9388) 
2,492,143 
2.5 393',000 


606,778,768 


42,098,679 


42,098,679 


2,008,676,554 


931,430,415 
16,906,101 
14,289,204 


1,079, 863,036 


264,074 


114,264 


378 , 338 


VP Zo LS old 


2393000 
53,450,000 


3,095,000 
48,818,000 
2,820,000 
163,000 
10,627,000 


65,523,000 


2,193,000 
24,433,000 
4,250,000 


147,856,000 


735,133,000 
250,657,000 


484,476,000 


8,918,000 


8,918,000 


641,250,000 


1,036,000 
249,000 


825,000 
7,889,000 
2,277,000 

58,000 


11,049,000 


60,000 
2,593,000 
255,000 


15,122,000 


2,497,000 
2,400,000 


4,897,000 


30,472,000 
10,673,000 


1.97.7 997,000 


159,000 


49,000 


208 ,000 


40,026,000 


1,965, 81! 


8,051, 20. 
2,205,706 

53,49 
2,039,971 


12,350. 308 


235,92: 
3,245,60 
461,81 
345,677 


18,133, 36: 


1,097 , 59% 


1,097, 59 


113,827, 70% 
33,088, 331 


80,739,378 


832,15¢ 


1,460,45! 


2,292,608 


102, 262,94: 


= piles 


\BLEAU 4. Bilan, transporteurs canadiens a4 horaire fixe, par compagnie, année terminée le 31 décembre 1980 


icific 


54,901,866 


23,300,103 


213,806 
3,944,605 


27,458,514 


| 324,847 
8,019,292 
'1,157,041 
2,888,801 


| 
14,100,667 


15,546,748 
2,291,679 


17,838,427 


43,121,060 
(5,202,520 


17,918,540 


6, 340,434 
608,891 


1,620,582 


8,569,907 


8,427,541 


Quebecair 


2,680,000 


285,417 
7,512,000 
912,234 
95,949 
3,286,235 


12 OSM. 835 


70> 
3,257,636 
815,694 
3,780,376 


22,546,036 


2,966, 341 


2,966,341 


50,173,903 
12,004,155 


38,169,748 


1,031,492 


1 OSI 492 


64,713,617 


Total 


71,714,296 
358,041,025 


12,742,387 
255,073,961 
13,149,126 
2,319,697 
47,941,950 


331,227,421 


5,453,275 
115,228,120 
9,431,694 
34,347,854 


914,536,835 


48,659,618 
77,946,748 
2,291,679 


128,898,045 


3,181,404, 226 
1, 283,055,421 
16,906,101 
14,289,204 


1, 900),965),702 


26,340,434 
10,518,041 


313,074 


1,734,846 
2,491,947 


41,398,342 


2,985,798,924 


Actif: 


Disponibilités: 
Encaisse 
Dép6ts spéciaux 


Effets et comptes 4 recevoir: 


Gouvernements 

Trafic général 

Compagnies associées 
Personnel de la compagnie 
Autres 


Total partiel 


Moins: Réserve pour comptes irrécouvrables 
Matériaux et fournitures 

Paiements anticipés a court terme 

Autres disponibilités 


Total 


Placements et fonds spéciaux: 
Placements dans les compagnies associées 
Autres placements 


Fonds spéciaux 


Total partiel 


Biens et matériel: 


Biens et matériel d'exploitation 
Moins: Dépréciation accumulée 


Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 


Moins: Dépréciation accumulée 


Total partiel 


Frais différés: 


Paiements anticipés 4 long terme 

Frais d'expansion et frais préliminaires 
d'exploitation 

Escomptes et frais non amortis sur la dette 


Redressement relatif 4 1'acquisition de biens 


Autres valeurs immatérielles 
Autres frais différés 


Total partiel 


TOTAL DE L'ACTIF 


= 


NWU HW 


14 
15 
16 


17 


18 
19 
20 
Pll 


De 


23 
24 


25 
26 
2a, 
28 


29 


30 
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TABLE 4. Balance Sheet, Canadian Scheduled Carriers, by Company, Year Ended December 31, 1980 — Concluded 


No. 


Ne 


Nn Ww 


if 
28 
29 
30 
31 


32 


33 


Liabilities: 
Current liabilities: 


Notes and accounts payable: 
Current notes payable 
Accounts payable — General 


Collections as agents: 

Traffic 

Other 

Associated companies 

Current portion of long-term debt 


Sub-total 


Accrued salaries and wages 
Accrued taxes 

Dividends payable 

Air travel plan liability 
Unearned transportation revenue 
Other current liabilities 


Total 


Non-current liabilities: 

Long-term debt 

Advances from associated companies 
Pension liability 

Other non-current liabilities 


Sub-total 


Deferred credits: 


Unamortized premium on debt 
Other deferred credits 


Sub-total 


Reserves: 


Reserve for major overhauls 
Reserve for self-insurance 
Other reserves 


Sub-total 


Capital stock and surplus: 


Capital stock issued and outstanding: 
Preferred 

Common 

Capital stock subscribed and unissued 
Other paid-in capital 

Unappropriated surplus 


Sub-total 


TOTAL LIABILITIES 


Air Canada 


dollars 


41,331,146 
97,727,197 


38,689,643 
30,068, 786 
55,757,780 
263,574,552 
71,089,422 


2,051,057 


8,384,588 
111,458,998 
249,900 


456,808,517 


374,139,702 


3,226,147 
211,242,890 


588,608,739 


182,474,998 


182,474,998 


329,009 ,000 


Li 22, 


501,226,567 


1,729,118,821 


CP Air 


19,000,000 


19,432,000 

7,297,000 
19,583,000 
34,081,000 


99,393,000 


35,985,000 
429,000 


48,073,000 
33,286,000 


217,166,000 


76,492,000 


215,802,000 


292,294,000 


30,541,000 


30,541,000 


50,000,000 
20,000,000 


31,249,000 
101,249,000 


641,250,000 


Eastern 
Provincial 
Airways 


(1963) 


Limited 


913,000 
6,608,000 


1,314,000 


8,835,000 


3,161,000 


11,996,000 


11,992,000 


11,992,000 


5,840,000 


5,840,000 


3,282,000 


3,282,000 


3,264,000 
1,000 


3,651,000 
6,916,000 


40,026,000 


Nordair 
Ltd. 


Nordair 
Ltée 


12,381, 8} 
5,262,6 
526,4! 
4,087,1 


22,258,0 


t 


2,255,2i 


1,856,9 


26,370,3: 


27,984, 31 
1,097, 5! 


29,081, 9% 


20,503, 3( 


20,503, 31 


5,615,8 


20,691, 61 
26,307,4 


102,262,9% 


TABLEAU 4. Bilan, transporteurs canadiens 4 horaire fixe, par compagnie, année terminée le 31 décembre 1980 — fin 


= eye 


Pacific 
Western 

Airlines 
Ltd. 


Quebecair 


Total 


No 


dollars 


25,164,500 


10,557,110 


' 35,721,610 


12,338,158 


6,018,615 
3,207,353 


57,285,736 


: 10,005,195 


DHA 2335473 


281,238,668 


8,905,884 


8,905,884 


| 8,589,861 


52,407,392 
60,997,253 


408,427,541 


2,458,611 
4,811,123 


(433,721) 
1,974, 300 
848,787 
9,659,100 
1,888,733 


592,255 
5,553,837 


17,693,925 


27,795 
1,402 


40,913,508 


40,942,705 


743,000 


743,000 


226,463 


— 


226,463 


5,547,225 
1,500,000 


(1,939,701) 
5,107,524 


64,713,617 


44,702,757 
165,692,653 


62,950,542 
39,866,584 
19,583,000 
106,645,821 


439,441,357 


123,556,579 
2,480,057 


8,976,843 
176,122,403 
36,743,253 


787,320,492 


500,640,997 
1,098,998 
3,226,147 

739,191,871 


1, 244,158,013 


249,008,183 


249,008,183 


3,508,463 


3,508,463 


58,811,225 
364,715,688 


278,276,860 


701,803,773 


2,985,798,924 


Passif: 
Exigibilités: 


Effets et comptes 4 payer: 
Effets courants 4 payer 
Comptes 4 payer en général 


Perceptions a4 titre d'agent: 
iratelc 

Autres 

Compagnies associées 


Partie exigible de la dette a long terme 


Total partiel 


Appointements et salaires courus 
Imp6ts courus 
Dividendes 4 payer 


Dépots afférents aux "plans" de voyages aériens 
Recettes de transport pergues d'avance 


Autres exigibilités 


Total 


Passif non exigible: 

Dette a4 long terme 

Avances de compagnies associées 
Pensions 

Autres valeurs passives non exigibles 


Total partiel 


Crédits différés: 


Prime non amortie sur la dette 
Autres crédits différés 


Total partiel 


Réserves: 


Réserve pour les révisions générales 
Réserve d'auto-assurance 
Autres réserves 


Total partiel 


Capital-actions et surplus: 


Actions émises et en circulation: 
Actions privilégiées 

Actions ordinaires 

Actions souscrites mais non émises 
Autre capital versé 

Surplus non affecté 


Total partiel 


TOTAL DU_PASSIF 


Nore 


Nn Ww 
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TABLE 5. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Carriers, by Financial Level,(1) Year Ended December 31, 1980 


2 2h 


Cost 
Cott 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions Redressements z 
Au début de Désaffec- A la fin de 
l'année tations l'année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
No 
dollars 
Levels I and II carriers — Transporteurs des niveaux I et II 
Property and equipment: 
1 Flight equipment 2,106,517,670 442,190,852 51,025,690 930,329 31,932,010 2,466,681,151 
2 Ground equipment 223,573,903 43,785,096 2,341,566 37,000 28,515 265,025,918 
3 Buildings and other improvements 276,547,125 35,880,186 4,886,330 290,500 30,000 307,801,481 
4 Sub-total 2,606 ,638,698 521,856,134 58,253,586 1,257,829 31,990,525 3,039,508,550 
5 Land 546,501 1,756,738 - - - 25303,299 
6 Construction work in progress 89,338,956 51,561,481 - - 1,308,000 139,592,437 
7 Total 2,696,524,155 ay fail (Apesieys} 58,253,586 15.257/,829 33), 298,925 3,181,404,226 
8 Non-operating property and equipment - = - 16,906,101 - 16,906,101 
9 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 2,696,524,155 575,474,353 58,253,586 18,163,930 33,298,525 3,198,310, 327 
Level III carriers — Transporteurs du niveau III 
Property and equipment: 
10 Flight equipment 352,764,802 114,933,962 40,185,882 Teele 3,034,971 431,688,463 
11 Ground equipment 25,372,174 6,113,966 1,302,397 347,752 74,551 30,456,944 
12 Buildings and other improvements 353; 3535675 18,928,522 TS SVAAR asl 694,449 197,986 53,254,409 
13. Sub-total 413,490,651 139,976,450 43,012,530 S252 sho 3,307,508 515,399,816 
14 Land 1,094,323 416,456 2505227 - - 15279552 
15 Construction work in progress 351,897 417,766 U3, 472 - 240,988 355,204 
16 Total 414,936,871 140,810,672 43,417,228 81252009 3,548,496 517,034,572 
17 Non-operating property and equipment 2,940,250 610,629 ie Ben Wy ke) 15,264 111,646 A! pike es 8 hy 
18 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 417,877,121 141,421,301 43,948,407 8,268,017 3,660,142 519,957,890 
Level IV carriers — Transporteurs du niveau IV 
Property and equipment: 
19 Flight equipment 58,593,284 16,597,164 4,641,895 153255259 437,451 71,436,361 
20 Ground equipment 5 397235 TS 7254 456,530 102,952 173,798 6,242,670 
21 Buildings and other improvements 10,143,937 3,031,019 169,680 40,537 83,328 12,962,485 
22 Sub-total 74,134,456 21,000,994 5,268,105 1,468,748 694,577 90,641,516 
23. Land 485,410 41,396 29,885 - 227 496,694 
24 Construction work in progress 50,188 185,929 7,678 - - 228,439 
25 Total 74,670,054 21,228,319 5,305,668 1,468,748 694,804 91,366,649 
26 Non-operating property and equipment 4,395,548 1,683,596 282,593 31,366 63,058 5,764,859 
27 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 79,065,602 22,911 5915 5,588,261 1,500,114 757,862 97,131,508 


(1) This information is not collected from Level V carriers. 
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TABLEAU 5. Biens et matériel et dépréciation accumulée, transporteurs canadiens, par niveau financier(l), année terminée le 31 décembre 1980 
a el el 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Beginning Adjustments Depreciation End of year 
of year during year 
Redressements 4 
Au début de Dépréciation A la fin de 
l'année au cours de l'année 
Debit Credit l'année 
Débit Crédit 
No 
dollars 
Levels I and II carriers — Transporteurs des niveaux I et II 
Biens et matériel: 
921,024,312 60,455, 363 18,811 142,126,774 1,002,714,534 Matériel volant 1 
133,118,110 2,196,973 549,570 23,220,117 154,690,824 Matériel au sol 2 
111,375,943 853,407 80,516 15,047,011 125,650,063 Batiments et autres améliorations 3 
1,165,518, 365 63,505,743 648,897 180,393,902 1,283,055,421 Total partiel 4 
= za = - - Terrains 5 
= Ss = - - Travaux de construction en cours 6 
1,165,518, 365 63,505,743 648 ,897 180,393,902 1,283,055,421 Total 7 
- cd 14,289,204 - 14,289,204 Biens et matériel étrangers 4 l'exploitation 8 
1,165,518, 365 63,505,743 14,938,101 180,393,902 1,297,344,625 TOTAL, BIENS ET MATERIEL 9 
Level III carriers — Transporteurs du niveau III 
Biens et matériel: 

80,575,932 13,421,372 2,729,827 27,348,631 97,233,018 Matériel volant 10 

13,134,789 852,147 639,809 PAST bs PX! 15,697,675 Matériel au sol ll 
9,624,534 672,175 119,882 24173753 11,245,994 Batiments et autres améliorations 12 

103,335,255 14,945,694 3,489,518 32,297,608 124,176,687 Total partiel 13 
= = = = = Terrains 14 

= = = es) = Travaux de construction en cours 15 
103,335,255 14,945,694 3,489,518 32,297,608 124,176,687 Total 16 
740, 328 32,802 30,354 134,360 872,240 Biens et matériel étrangers 4 l'exploitation 17 
104,075,583 14,978,496 359195872 32,431,968 125,048,927 TOTAL, BIENS ET MATERIEL 18 

Level IV carriers — Transporteurs du niveau IV 
Biens et matériel: 

15,219,042 2,100,380 452,336 5,245,205 18,816,203 Matériel volant 19 
2,831,966 637,696 109,755 942,917 3,246 ,942 Matériel au sol Aida 20 
3,001,632 200,279 93,032 537,788 BrASZ ello Batiments et autres améliorations 21 

21,052,640 2,938,355 655,123 6,725,910 25,495,318 Total partiel 22 

= = = = = Terrains 23 
- - = = = Travaux de construction en cours 24 

21,052,640 2,938,355 655,123 6,725,910 25,495,318 Total 25 
2,484,100 74,979 386,708 101,324 2,897,153 Biens et matériel étrangers 4 l'exploitation 26 

23,536,740 3,013,334 1,041,831 6,827,234 28,392,471 TOTAL, BIENS ET MATERIEL 27 


ee Sac ene ce Se ei ee ar th lr i a ae ES eee 
(1) Les transporteurs du niveau V ne fournissent pas ces renseignements. 
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TABLE 6. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Scheduled Carriers, by Company, Year Ended December 31, 1980 


No. 


FfwWNre 


19 


20 


Property and equipment: 


Flight equipment: 

Airframes 

Aircraft engines 

Aircraft propellers 

Aircraft communications and navigational 
equipment 

Miscellaneous flight equipment 

Flight equipment, spare parts and 
assemblies 


Sub-total 


Ground property and equipment: 


Ramp equipment 

Communications and meteorological 
equipment 

Maintenance and engineering equipment 

Surface transport vehicles and equipment 

Furniture, fixtures and office equipment 

Miscellaneous ground equipment 

Buildings and other improvements 


Sub-total 


Land 
Construction work in progress 


Total 


Non-operating property and equipment 


TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 


Property and equipment: 


Flight equipment: 

Airframes 

Aircraft engines 

Aircraft propellers 

Aircraft communications and navigational 
equipment 

Miscellaneous flight equipment 

Flight equipment, spare parts and 
assemblies 


Sub-total 


Ground property and equipment: 


Ramp equipment 

Communications and meteorological 
equipment 

Maintenance and engineering equipment 

Surface transport vehicles and equipment 

Furniture, fixtures and office equipment 

Miscellaneous ground equipment 

Buildings and other improvements 


Sub-total 


Cost 
Cofit 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions < 
Au début Désaffec- Redressements A la fin 
de l'année tations de l'année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
dollars 
Air Canada 
1,218,202,095 171,639,700 16,137,260 - 16,906,101 1,356,798,434 
102,465, 368 17,352,059 4,290,408 - - 115,527,019 
1,320,667,463 188,991,759 20,427,668 - 16,906,101 1,472,325,453 
36,919,925 6,074,826 732,108 - - 42,262,643 
1,628,463 834,474 7,345 - - 2,455,592 
22,011,017 1,616,536 337,927 - - 23,289,626 
1,101,195 153,012 71,295 - - 1,183,411 
2,101,672 190,646 122,830 - - 2,169,488 
91,493,238 16,518,689 414,779 - - 107,597,148 
202,938,507 24,478,023 3,791,695 - - 223,624,835 
358,194,017 49,866,705 5,477,979 - - 402,582,743 
86,426,718 47,341,640 - - - 133,768,358 
1,765,288,198 286,200,104 25,905,647 - 16,906,101 2,008,676,554 
- - - 16,906,101 - 16,906,101 
1,765,288,198 286,200,104 25,905,647 16,906,101 16,906,101 2,025,582,655 
CP Air 
408,827,000 91,465,000 19,455,000 - 5,000 ,000 475,837,000 
58,056,000 30,715,000 - - 5,708,000 83,063,000 
9,000 = = - - 9,000 
1,720,000 225,000 - - - 1,945,000 
2,822,000 716,000 - - - 3,538,000 
32,203,000 17,021,000 259,000 - - 48,965,000 
503,637,000 140,142,000 19,714,000 - 10,708,000 613,357,000 
9,946,000 3,340,000 164,000 = - 13,122,000 
8,000 - - - - 8,000 
13,209,000 1,339,000 22,000 - - 14,526,000 
530,000 134,000 47,000 - - 617,000 
9,295,000 2,639,000 4,000 - - 11,930,000 
13,762,000 8,320,000 18,000 - - 22,064,000 
48,596,000 10,164,000 794,000 - - 57,966,000 
95,346,000 25,936,000 1,049,000 - - 120,233,000 


= ipl 


TABLEAU 6. Biens et matériel et dépréciation accumulée, transporteurs canadiens 4 horaire fixe, par compagnie, année terminée le 31 décembre 1980 


Or EEE 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Beginning Adjustments Depreciation End of year 
of year during year 
Au début Redressements Dépréciation au A la fin 
de l'année cours de l'année de 1'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit Taux Montant 
ne 
dollars 
Air Canada 
Biens et matériel: 
Matériel volant: 
607,164,872 27,994,514 - - 82,644,746 661,815,104 Cellules 1 
- - - - - - Moteurs d'aéronefs 2 
- - - - - = Hélices d'aéronefs 3 
= = = = = = Matériel de télécommunication et de navigation 4 
, de bord 
- - - - - - Equipement de bord divers 5 
51,458,842 4,144,134 - - Peano aay 54,672,825 Piéces et assemblages de rechange de matériel 6 
volant 
658,623,714 32,138,648 - - 90,002,863 716,487,929 Total partiel 7 
Biens et matériel au sol: 
21,994,636 668,344 - - 3,139,100 24,465,392 Matériel de rampe 8 
614,358 7,095 - - 412,742 1,020,005 Matériel de télécommunication et météorologi- 9 
que 
15,598,766 340,625 - - 15 535),034 16,793,675 Matériel technique et d'entretien 10 
685,880 65,616 - - 149,621 769,885 Véhicules et équipement de transport sur terre 11 
1,168, 361 112,802 - - 141,909 1,197,468 Mobilier, installations et matériel de bureau 12 
59,904,653 370,409 - - 11,496,001 71,030,245 Matériel divers au sol 13 
88,707,764 - - - 10,958,052 99,665,816 Batiments et autres améliorations 14 
188,674,418 1,564,891 - - 27,832,959 214,942,486 Total partiel 15 
= = = S - - Terrains 16 
= = = = - - Travaux de construction en cours 17 
847,298,132 33,703,539 - - 117,835,822 931,430,415 Total 18 
- - 14,289,204 - - 14,289,204 Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 19 
847,298,132 33,703,539 14,289,204 - 117,835,822 945,719,619 TOTAL, BIENS ET MATERIEL 20 
cP Air 
Biens et matériel: 
Matériel volant: 
157,023,000 19,718,000 - - 22,326,000 159,631,000 Cellules 21 
16,110,000 - - - 8,093,000 24,203,000 Moteurs d'aéronefs 22 
9,000 - - - - 9,000 Hélices d'aéronefs 23 
557,000 - - - 122,000 679,000 Matériel de télécommunication et de navigation 24 
, de bord 
960,000 a os = 388,000 1,348,000 Equipement de bord divers 25 
17,468,000 241,000 - - 3,708,000 20,935,000 Piéces et assemblages de rechange de matériel 26 
volant 
192,127,000 19,959,000 - - 34,637,000 206,805,000 Total partiel 27 
Biens et matériel au sol: 
4,546,000 153,000 - - 926,000 5,319,000 Matériel de rampe 28 
8,000 =- - - - 8,000 Matériel de télécommunication et météorologi- 29 
que 
7,568,000 19,000 - - 937,000 8,486,000 Matériel technique et d'entretien 30 
380,000 47,000 - - 66,000 399,000 Véhicules et équipement de transport sur terre 31 
3,807,000 2,000 - - 939,000 4,744,000 Mobilier, installations et matériel de bureau 32 
6,065,000 17,000 263,000 - 1,310,000 7,621,000 Matériel divers au sol 33 
15,531,000 791,000 - = 2,535,000 17,275,000 Batiments et autres améliorations 34 
37,905,000 1,029,000 263,000 - 6,713,000 43,852,000 Total partiel 35 
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TABLE 6. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Scheduled Carriers, by Company, Year Ended December 31, 1980 — Continued 


Cost 
Coat 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions 5 
Au début Désaffec- Redressements A la fin 
de l'année tations de l'année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
No. 
dollars 
CP Air — Concluded — fin 
Ground property and equipment — 
Concluded: 
1 Land - - - = = = 
2 Construction work in progress 1,308,000 1,543,000 - — 1,308,000 1,543,000 
3 Total 600,291,000 167,621,000 20,763,000 = 12,016,000 735,133,000 
4 Non-operating property and equipment - - =_ = = = 
5 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 600,291,000 167,621,000 20,763,000 - 12,016,000 735,133,000 
Eastern Provincial Airways (1963) Limited 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
6 Airframes 9,291,000 - 1,000 - 7,000 9,283,000 
7 Aircraft engines 2,311,000 1,069,000 479,000 - - 2,901,000 
8 Aircraft propellers 119,000 - - - - 119,000 
9 Aircraft communications and navigational 265,000 - - - - 265,000 
equipment 
10 Miscellaneous flight equipment 251,000 65,000 16,000 - = 300,000 
11 Flight equipment, spare parts and 4,665,000 319,000 113,000 = - 4,871,000 
assemblies 
12 Sub-total 16,902,000 1,453,000 609 ,000 - 7,000 17,739,000 
Ground property and equipment: 
13 Ramp equipment 417,000 91,000 16,000 - - 492,000 
14 Communications and meteorological 152,000 _ 5,000 - - 147,000 
equipment 
15 Maintenance and engineering equipment 1,051,000 129,000 54,000 37,000 - 1,163,000 
16 Surface transport vehicles and equipment - - - - - - 
17 Furniture, fixtures and office equipment 1,324,000 103,000 219,000 - - 1,208,000 
18 Miscellaneous ground equipment 83,000 1,000 6,000 - - 78,000 
19 Buildings and other improvements 9,645,000 58,000 28,000 - 30,000 9,645,000 
20 Sub-total 12,672,000 382,000 328,000 37,000 30,000 12,733,000 
21 Land - _ - - - - 
22 Construction work in progress - - - - - - 
23° fotal 29,574,000 1,835,000 937,000 37,000 37,000 30,472,000 
24 Non-operating property and equipment = = = = = = 
25 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 29,574,000 1 835,000 937,000 37,000 37,000 30,472,000 
Nordair Ltd. — Nordair Ltée 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
26 Airframes 66,739 5372 12,976,283 - = - 79,715,654 
27 Aircraft engines 15,500,251 1,123,449 - - - 16,623,700 
28 Aircraft propellers 390,104 120,613 - ad - 510,717 
29 Aircraft communications and navigational 550,677 - - - - 550,677 
equipment 
30 Miscellaneous flight equipment 1,332,736 95,546 - - - 1,428,282 
31 Flight equipment, spare parts and 155425929: 785,277 71,440 - - 8,256,610 
assemblies 
32 Sub-total 92,055,912 15,101,168 71,440 - - 107,085,640 
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TABLEAU 6. Biens et matériel et dépréciation accumulée, transporteurs canadiens 4 horaire fixe, par compagnie, année terminée le 31 décembre 
1980 — suite 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Beginning Adjustments Depreciation End of year 
of year during year 
Au début Redressements Dépréciation au A la fin 
de l'année cours de l'année de l'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit Taux Montant 
n° 
dollars 
CP Air — Concluded — fin 
Biens et matériel au sol — fin: 
= fe! = = = = Terrains zt 
>i or = = = > Travaux de construction en cours 2 
230,032,000 20,988,000 263,000 - 41,350,000 250,657,000 Total 3 
| 
| i = =x! = = c= Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 4 
| 230,032,000 20,988,000 263,000 - 41,350,000 250,657,000 TOTAL, BIENS ET MATERIEL 5 
i 
Eastern Provincial Airways (1963) Limited 
Biens et matériel: 
Matériel volant: 
2,623,000 1,000 - - 753,000 3,375,000 Cellules 6 
570,000 183,000 - - 121,000 508,000 Moteurs d'aéronefs 7 
22,000 - - - 9,000 31,000 Hélices d'aéronefs 8 
138,000 - - - 13,000 151,000 Matériel de télécommunication et de navigation 9 
, de bord 
176,000 15,000 - - 31,000 192,000 Equipement de bord divers 10 
1,514,000 73,000 - - 305,000 1,746,000 Piéces et assemblages de rechange de matériel 1l 
volant 
5,043,000 272,000 - - 1,232,000 6,003,000 Total partiel 12: 
Biens et matériel au sol: 
284,000 15,000 - = 40,000 309 ,000 Matériel de rampe ale) 
110,000 4,000 - - 16,000 122,000 Matériel de télécommunication et météorologi- 14 
que 
| 834,000 54,000 - - 84,000 864,000 Matériel technique et d'entretien 15 
| = - - - - - Véhicules et @quipement de transport sur terre 16 
846,000 218,000 = = 190,000 818,000 Mobilier, installations et matériel de bureau 17 
52,000 6,000 - - 11,000 57,000 Matériel divers au sol 18 
1,982,000 20,000 - - 538,000 2,500,000 Batiments et autres améliorations 19 
4,108,000 317,000 - - 879,000 4,670,000 Total partiel 20 
= = — — =) — Terrains 21 
- - - - - — Travaux de construction en cours 22 
9,151,000 589,000 - - 2,111,000 10,673,000 Total 23 
ee at = = - - Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 24 
9,151,000 589,000 - - 2,111,000 10,673,000 TOTAL, BIENS ET MATERIEL Zo 
Nordair Ltd. — Nordair Ltée 
Biens et matériel: 
Matériel volant: 
14,285,701 - - - 4,429,615 18,715,316 Cellules 26 
3,275,064 - - - 1,084,825 4,359,889 Moteurs d'aéronefs 27 
268,812 - - - 37,506 306,318 Hélices d'aéronefs 28 
119,454 m= - - 32,463 151,917 Matériel de télécommunication et de navigation 29 
, de bord 
343,601 - - - 87,854 431,455 Equipement de bord divers 30 
4,193,840 11,538 - - 384,750 4,567,052 Piéces et assemblages de rechange de matériel 31 
volant 
22,486,472 11,538 - - 6,057,013 28,531,947 Total partiel 32 


- 30 - 


TABLE 6. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Scheduled Carriers, by Company, Year Ended December 31, 1980 — Continued 


No 


Ne 


NDU LS Ww 


13 


33 


Ground property and equipment: 


Ramp equipment 

Communications and meteorological 
equipment 

Maintenance and engineering equipment 

Surface transport vehicles and equipment 

Furniture, fixtures and office equipment 

Miscellaneous ground equipment 

Buildings and other improvements 


Sub-total 


Land 
Construction work in progress 


Total 


Non-operating property and equipment 


TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 


Property and equipment: 


Flight equipment: 

Airframes 

Aircraft engines 

Aircraft propellers 

Aircraft communications and navigational 
equipment 

Miscellaneous flight equipment 

Flight equipment, spare parts and 
assemblies 


Sub-total 


Ground property and equipment: 


Ramp equipment 

Communications and meteorological 
equipment 

Maintenance and engineering equipment 

Surface transport vehicles and equipment 

Furniture, fixtures and office equipment 

Miscellaneous ground equipment 

Buildings and other improvements 


Sub-total 
Land 
Construction work in progress 


Total 


Non-operating property and equipment 


TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 


Cost 
Cott 
Beginning Retirements 
of year 
Additions 
Au début Désaffec- 
de 1'année tations 
dollars 
Nordair Ltd. — Concluded — Nordair Ltée — fin 
343,876 42,202 5 ou7 
169,026 30,746 - 
790,171 95,120 - 
364,762 13 322 18,744 
837,829 82,879 31,419 
733,216 404,844 4,829 
2,761,440 33,975 1,925 
6,000,320 703,088 62,434 
2,000 = = 
20,261 78,834 - 
98,078,493 15,883,090 133,874 
98,078,493 15,883,090 133,874 
Pacific Western Airlines Ltd. 
114,696,056 50,019,791 6,471,321 
33,749,334 12,798,472 2,709,528 
659,402 - 448,331 
PSS. a0 - 111,449 
514,687 15,385 - 
9,789,811 1,454,312 162,314 
160,982,460 64,287,960 9,902,943 
362,864 26,047 - 
1,774,086 69,351 9,213 
1,899,202 298,778 2,930 
2,101,219 254,399 5,308 
6,592,840 621,581 7,570 
9,449 ,136 940,668 4,710 
22,179,347 2,210,824 Ae J fe jib 
544,501 1,756,738 - 
1,583,977 2,598,007 - 
185,290,285 70,853,529 9,932,674 
185,290,285 70,853,529 9,932,674 


Adjustments 


Redressements 


654,758 
133,321 
141,295 


929,374 


290,500 


290,500 


1,219,874 


1,219,874 


Credit 


Crédit 


3,655,196 
654,758 


4,309,954 


4,309,954 


4,309,954 


End of year 


A la fin 
de l'année 


380,561 
OOF aie 


885,291 
359,340 
889,289 
iiss soen 
2,793,490 


6,640,974 
2,000 
99,095 


113,827,709 


113,827,709 


155,244,088 
43,316,841 
352,366 
1,461,721 


530,072 
11,081,809 


211,986,897 


388,911 
1,834,224 
2,195,050 
2,350,310 
7,206,851 

10,675,594 
24,650,940 
2,301,239 
4,181,984 


243,121,060 


243,121,060 
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TABLEAU 6. Biens et matériel et dépréciation accumulée, transporteurs canadiens 4 horaire fixe, par compagnie, année terminée le 31 décembre 
1980 — suite 


Se 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Beginning Adjustments Depreciation End of year 
of year during year 
Au début Redressements Dépréciation au A la fin 
de l'année cours de l'année de 1'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit Taux Montant 
° 
N 


SES SSS ST RL SS a SSS RSS RSS = Soe Ene SE 
dollars 


Nordair Ltd. — Concluded — Nordair Ltée — fin 


Biens et matériel au sol: 


293,527 4,590 - — 21,888 310,825 Matériel de rampe il 
137,334 - - - 15,609 152,943 Matériel de télécommunication et météorologi- 2 
que 

591,261 - - - 70,831 662,092 Matériel technique et d'entretien 33 
296,579 l65727 — - 24,113 303,965 Véhicules et équipement de transport sur terre 4 
485,461 215,720 - - 85,109 548,850 Mobilier, installations et matériel de bureau 5 
556,993 2,974 - - 150,896 704,915 Matériel divers au sol 6 
1,666,074 i592 - - 207,912 1,872,794 Batiments et autres améliorations 7 
4,027,229 47,203 - - 576,358 4,556,384 Total partiel 8 
= = a oo - - Terrains 9 

es ae = ame - - Travaux de construction en cours 10 
26,513,701 58,741 - - 6,633,371 33,088,331 Total ll 
fd a as — - = Biens et matériel étrangers a 1l'exploitation 12 
26,513,701 58,741 - - 6,633,371 33,088,331 TOTAL, BIENS ET MATERIEL 13 


Pacific Western Airlines Ltd. 


Biens et matériel: 


Matériel volant: 


24,181, 268 6,274,688 - - 6,345,459 24,252,039 Cellules 14 
7,684,224 U53L0.957 - - 1,619,791 7,993,058 Moteurs d'aéronefs 15 
284,397 143,697 - - 21,394 162,094 Hélices d'aéronefs 16 
458,265 62,781 291 = 67,442 463,217 Matériel de télécommunication et de navigation 17 
, de bord 
Sh loys yale} - — = 44,346 360,059 Equipement de bord divers 18 
2,018,543 120,665 - - 492,648 2,390,526 Piéces et assemblages de rechange de matériel 19 
volant 
34,942,410 7,912,788 291 - 8,591,080 35,620,993 Total partiel 20 


Biens et matériel au sol: 


- - - - - - Matériel de rampe 21 
230, 382 762 - - 26,911 256,531 Matériel de télécommunication et météorologi- 22 
que 

963,716 13,586 - - 164,214 1,114,344 Matériel technique et d'entretien 23 
910,299 15,968 - - 283,835 1,178,166 Véhicules et équipement de transport sur terre 24 
953,491 6,099 - - 212,330 Li i59 722 Mobilier, installations et matériel de bureau 25 
1,838,889 5,290 286,570 - 535,959 2,656,128 Matériel divers au sol 26 
2,474,759 ISBNS) 80,516 - 662,676 3,216,636 Batiments et autres améliorations 27 
PSS u ile eyeys) 43,020 367,086 - 1,885,925 9,581,527 Total partiel 28 
= = = = = = Terrains 29 

- - - - - - Travaux de construction en cours 30 
42,313,946 7,955,808 367,377 - 10,477,005 45,202,520 Total Si 
- - - - - - Biens et matériel étrangers 4 l'exploitation 32 


42,313,946 7,955,808 367,377 = 10,477,005 45,202,520 TOTAL, BIENS ET MATERIEL 33 


TABLE 6. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Scheduled Carriers, Year Ended December 31, 1980 — Concluded 


=- 32 = 


No. 


fwnre 


Property and equipment: 


Flight equipment: 

Airframes 

Aircraft engines 

Aircraft propellers 

Aircraft communications and navigational 
equipment 

Miscellaneous flight equipment 

Flight equipment, spare parts and 
assemblies 


Sub-total 


Ground property and equipment: 


Ramp equipment 

Communications and meteorological 
equipment 

Maintenance and engineering equipment 

Surface transport vehicles and equipment 

Furniture, fixtures and office equipment 

Miscellaneous ground equipment 

Buildings and other improvements 


Sub-total 

Land 

Construction work in progress 
Total 


Non-operating property and equipment 


TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 


Cost 
Cott 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions 
Au début Désaffec- Redressements A la fin 
de l'année tations de 1’ année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
dollars 
Quebecair 
75954,152 2855327 5403 - - - 36,281,925 
944,725 2,481,018 - - - 3,425,743 
478,555 447 , 366 - 955 - 926,876 
191,351 80,703 - = - 272,054 
2,704 5052 878,105 300,639 - 955 3,280,563 
125272,835 32,214,965 300,639 955 955 44,187,161 
489,716 18,218 - - 28,515 479,419 
108,157 2,039 - - - 110,196 
620,186 123,802 9,606 - - 734,382 
279,070 98,238 al - - 377,308 
690,939 75,934 - - - 766,873 
384,234 42,914 5,146 - - 422,002 
B55 7,042 205,520 266,000 - - 3,096,562 
5,729,344 566,665 280,752 - 265585 5,986,742 
18,002,179 32,781,630 581,391 955 29,470 50,173,903 
18,002,179 32,781,630 581,391 95D 29,470 50,173,903 
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TABLEAU 6. Biens et matériel et dépréciation accumulée, transporteurs canadiens 4 horaire fixe, par compagnie, année terminée le 31 décembre 


1980 — fin 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Beginning Adjustments Depreciation End of year 
of year during year 
Au début Redressements Dépréciation au A la fin 
de l'année cours de l'année de l'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit Taux Montant 


No 


dollars 


Quebecair 
5,492,943 = - - 1,209,316 6,702,259 
875,285 - - - 149,719 1,025,004 
220,358 - 744 - aS 5cor 264,359 
143,835 - - - 17,167 161,002 
1,069,295 161,389 17,776 - 187,359 1,113,041 
7,801,716 161,389 18,520 - 1,606,818 9,265,665 
283,644 - - - 41,724 325,368 
68,822 - - - 8,884 77,706 
361,047 9,366 - - 44,197 395,878 
129,711 - - - 52,145 181,856 
382,477 - - - 56,282 438,759 
167,823 - - - 31,283 199,106 
1,014,346 39,900 - - 145,371 1,119,817 
2,407,870 49,266 - = 379,886 2,738,490 
10,209,586 210,655 18,520 - 1,986,704 12,004,155 


10,209,586 210,655 18,520 - 1,986,704 12,004,155 


un 


Biens et matériel: 


Matériel volant: 

Cellules 

Moteurs d'aéronefs 

Hélices d'aéronefs 

Matériel de télécommunication et de navigation 
de bord 

quipement de bord divers 

Piéces et assemblages de rechange de matériel 
volant 


Total partiel 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 

Matériel de télécommunication et météorologi- 
que 

Matériel technique et d'entretien 

Véhicules et équipement de transport sur terre 

Mobilier, installations et matériel de bureau 

Matériel divers au sol 

Batiments et autres améliorations 


Total partiel 

Terrains 

Travaux de construction en cours 
Total 


Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 


fwnhre 
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TABLE 7. Operating Expense Analysis, Canadian Scheduled Carriers — All Services, Year Ended December 31, 1980 
Functional classification 
Classification fonctionnelle 
Flying Maintenance Passenger 
operations servicing 
Entretien 
Vols Soins des 
passagers 
Expenses 
Direct Direct Maintenance 
maintenance maintenance burden 
flight ground 
equipment property and 
equipment 
Frais directs Frais Frais 
d'entretien, directs indirects 
matériel d'entretien, d'entretien 
de vol biens et 
matériel 
au sol 
No. 
dollars 
Salaries, wages and personnel expenses: 
1 General management - - 95,751 11,227,242 1,814,785 
2 Pilots and co-pilots 194,833,902 = = c= = 
3 Other flight personnel =— - - - 103,276,968 
4 Maintenance labour - 13355015727 7,445,885 9,963,035 - 
5 Aircraft and traffic handling - - - - = 
6 Trainees, instructors, unallocated shop = - - 28,317,626 966,890 
labour 
7 Communications - - - 483,482 343,306 
8 Other personnel = - 14,014 45,431,513 17,431,551 
9 Personnel expenses - - 8,479 22435278 30,273,372 
10 Sub-total 194,833,902 133,501,727 7,564,129 97,666,176 154,106,872 
Materials and supplies: 
1l Aircraft fuels and oils 694,542,650 = = oe = 
12 Maintenance materials and supplies - 22,919,804 3727 .462 4,704,411 38,104 
13. Shop and servicing supplies - - 2,585 6,678,871 98,550 
14 Stationery, printing and office - - 999 1,896,996 857,231 
supplies < 
15 Passenger food expense - - - - 109,374,983 
16 Other supplies - - - 1,643,921 18,120,690 
17 Inventory adjustments - - - 1,738,809 40,812 
18 Sub-total 694,542,650 22,519,854 3,731,046 16,663,008 128,530,370 
Other expenses: 
19 Communications purchased - - 2,947 761,322 300 ,682 
20 Light, heat, power and water - - 259,897 D4165,317 306,881 
21 Traffic commissions - - - - - 
22 Professional and technical fees, and - - - 68,422 87,448 
expenses 
23 Other services — Associated companies - - - 46,635 1,754 
24 Total repairs and other services — - 90,374,066 7,349,094 4,612,192 3,381,052 
Outside 
25 Rentals 16,533,438 - 170,024 1,559,871 794,671 
Landing fees: 
26 Canadian 
D7) Foreigh 66,186,176 - - - - 
Insurance: 
28 Public liability, property damage and 9,246,481 = 59,708 500,470 3,741,608 
traffic liabilities 
29 Employee welfare - = 74,875 19,619,719 15,448,568 
30 Injuries, loss and damage = = - 1,085,969 2,607,103 
31 Advertising and publicity = - = a = 
32 Interrupted trip expense a - - _ 8,502,060 
33 Uncollectible accounts fad a = = = 
34 Taxes, other than income and payroll = = Asay /itS} 73,882 150,971 
35 Other expenses 38,960,197 = 4,457 858,551 3,432,565 
Overhaul provisions: 
36 Airframes - (238,056) - - - 
37 Aircraft engines a 15,588,610 = cs = 
38 Sub-total 130,926,292 105,724,620 8,053,715 34,663,350 38,755,363 
Depreciation and amortization: 
39 Amortization = = = = = 
Depreciation: 
40 Flight equipment ~ = — = = 
41 Maintenance equipment and hangars - - = = = 
42 General ground property _ = = = = 
43 GRAND TOTAL 1,020,302,844 261,746,201 19,348,890 148,992,534 321,392,605 


Aircraft 
and traffic 
servicing 


Service 
courant des 
aéronefs et 
du trafic 


—— 


Aircraft 
servicing 


Service 
courant des 
aéronefs 


SiR eA 


69,808,421 
1,393,430 

543,831 
4,604, 396 
1,721,252 


81,851,249 


41,756 
1,407,051 


801,729 


1,256,357 


3,506,893 
7,716,832 
325,149 
336,133 


33,186 
33),9175.255 


4,721,597 


ae ea | 


14,878,410 
263,882 


37,610 


595,695 


62,828,076 


148,186,218 


= 350 


TABLEAU 7. Analyse des frais d'exploitation, transporteurs canadiens 4 horaire fixe — Tous les services, année terminée le 31 décembre 1980 


= NEEEEneeeeeeeeeree 
Functional classification 


Classification fonctionnelle 
I a 


Aircraft Promotion and sales General Deprecia- Grand 
and traffic services tion and total 
servicing and amortiza- 
administra- tion 
Service Publicité et ventes tion 
courant des 
aéronefs et Frais Déprécia- Total 
du trafic généraux et tion et général 
administra- amortisse- 
Traffic Servicing Reservations Advertising Eee Mew Depenses 
servicing administra-— and sales and 
tion publicity 
Service Administra- Locations Annonces et 
courant tion des des places publicité 
du trafic services et ventes 
courants 
n° 
dollars 
Traitements, salaires et dépenses du 
personnel: 
3,266,266 3,036,120 10,820,638 2,081,786 19,348,386 - 55,470,893 Gestion générale 1 
= = = = - - 194,833,902 Pilotes et co-pilotes 2 
= = = = os - 103,276,968 Autre personnel navigant 5 
685,405 - - - 8,928 - 151,604,980 Main-d'oeuvre d'entretien 4 
128,142,564 14,309,298 67,125,829 - = - 279,386,112 Personnel préposé aux aéronefs et au 5 
trafic 
432,363 1,160,413 57 O15 O77, - 94,355 = 34,067,054 Personnel a l'entrainement, instructeurs 6 
et main-d'oeuvre d'atelier sans 
affectation 
434 USSR 5,118,609 - 76,235 - 7,339,288 Personnel des télécommunications L 
8,105,972 3,637,260 32,082,683 2,010,149 56,289,953 = 169,607,491 Autre personnel 8 
85276,525 1,034,991 10,738,944 589,635 4,456,925 - 54,343,401 Dépenses du personnel 9 
143,909,529 23,951,473 127,588,680 4,681,570 80,274,782 - 1,049 ,930,089 Total partiel 10 
Matériaux et fournitures: 
- ae = = - - 694,542,650 Carburants et huiles pour les aéronefs ll 
296,053 39,088 50,705 674 82,211 - 31,500,318 Matériaux et fournitures d'entretien 12 
775 - - - - - 8,187,832 Fournitures d'atelier et de service 13 
courant 
2,858,121 Siegel 12,574,642 1,396,358 4,951,244 = 25,909,533 Papeterie, impressions et fournitures de 14 
bureau 
= = = = - - 109,374,983 Vivres destinés aux passagers 15 
610,117 6,108 PAB AMEVA 7,955 98,747 - 21,979,027 Autres fournitures 16 
- - - - - - 1,779,621 Redressements d'inventaire 17 
3,765,066 617,409 12,860,479 1,404,987 551325202 - 893,273,964 Total partiel 18 
Autres dépenses: 
3,092,866 4,497,701 21,573,225 161,950 532933133 - 43,400,658 Frais de télécommunications 19 
1,747,087 459,265 1,183,516 6,275 914,707 — 10,679,094 Eclairage, chauffage, énergie et eau 20 
== = 159,085,761 1,587,725 = = 160,673,486 Commissions afférentes au trafic 21 
148,479 237,046 935,947 204,045 12,593,015 - 14,610,535 Honoraires et dépenses pour services 22 
professionnels et techniques 
8,529,264 - 1,486,605 116,158 3,333,026 - 13,546,628 Autres services — Compagnies associées 23 
35,121,441 15,294,933 5,822,445 120,992 9,369,952 - 205,363,422 Total des réparations et autres 24 
services — En dehors 
15,045,069 1,648,781 10,046,868 174,880 9,472,826 - 60,168,025 Loyers 25 
Frais d'atterrissage: 
Au Canada 26 
7 5 i a > me be 186,126) A 1'étranger 27 
Assurances: 
210,770 =- 66,749 8,066 1,152,126 = 14,988,305 Au tiers, dommages 4 la propriété et 28 
trafic 
16,733,535 3,060,580 19,562,551 474,976 8,661,792 - 98,515,006 Protection des employés 29 
1,843,908 102,105 TLT93 - 1, 602%.358, - 7,593,118 Blessures, pertes et dommages 30 
87,859 - 496,183 48,562,580 74,479 - 49,221,101 Annonces et publicité 31 
1,670,481 - 214,086 - - - 10,386,627 Frais imputables aux interruptions de 32 
voyage 
= — 1,049,120 — 4,663,522 - 5,712,642 Comptes irrécouvrables 33 
46,426 - 355,803 - 12,078,724 - 12,876,129 Taxes, autres qu'impéts sur le revenu et 34 
afférentes aux bordereaux de paie 
14,166,236 15709725 2,488,370 151,354 5,951;182 - 68,318,332 Autres dépenses 35 
Provisions de révision: 
ae = = = = — (238,056) Cellules 36 
= = = = = — 15,588,610 Moteurs d'aéronefs BD 
98,443,421 27,010,136 224,445,022 51,569,001 75,170,842 - 857,589,838 Total partiel 38 
Dépréciation et amortissement: 
- - - - - 11,676,664 11,676,664 | Amortissement 39 
Dépréciation: 
- - - ~ - 139,269,854 139 , 269,854 Matériel volant 40 
ms es = = = 10,828,551 10,828,551 Matériel d'entretien et hangars 41 
= = = = = 27,399,278 27,399,278 Autres biens au sol 42 


246,118,016 51,579,018 364,894,181 57,655,558 160,577,826 189,174,347 2,989,968, 238 TOTAL GENERAL 43 
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TABLE 8. Operating Expense Analysis, Canadian Financial Level IIT Carriers, Year Ended December 31, 1980 


DAunfwonre 


Expenses 


Functional classification 


Classification fonctionnelle 


Flying 
operations 


Vols 


Salaries, wages and personnel expenses: 


General management 

Pilots and co-pilots 

Other flight personnel 

Maintenance labour 

Aircraft and traffic handling 

Trainees, instructors and unallocated shop labour 


Communications 
Other personnel 
Personnel expenses 


Sub-total 


Materials and supplies: 


Aircraft fuels and oils 

Maintenance materials and supplies 

Shop and servicing supplies 

Stationery, printing and office supplies 
Passenger food expense 

Other supplies 

Inventory adjustments 


Sub-total 


Other expenses: 


Communications purchased 

Light, heat, power and water 

Traffic commissions 

Professional and technical fees and expenses 
Other services — Associated companies 

Total repairs and other services — Outside 
Rentals 


Landing fees: 
Canadian 
Foreign 


Insurance: 

Public liability, property damage and traffic 
liabilities 

Employee welfare 

Injuries, loss and damage 

Advertising and publicity 

Interrupted trip expense 

Uncollectible accounts 

Taxes, other than income and payroll 


Other expenses 
Overhaul provisions: 
Airframes 


Aircraft engines 


Sub-total 


Depreciation and amortization: 
Amortization 


Depreciation: 

Flight equipment 

Maintenance equipment and hangars 
General ground property 


GRAND TOTAL 


dollars 


85,660,292 


85,660, 292 


117,200,867 


117,200,867 


71,320,864 


8,123,909 


21,196,243 


42,822,228 


143,463,244 


346,324,403 


Maintenance 
Entretien 
Direct Direct Maintenance 
maintenance maintenance burden 
flight ground 
equipment property and 

equipment 
Frais directs Frais directs Frais 
d'entretien, d'entretien, indirects 


matériel 
de vol 


36,968,439 


36,968,439 


36,407,458 


36,407,458 


16,747,557 


12,784,655 
23,632,888 


53,165,100 


126,540,997 


biens et d'entretien 
matériel 
au sol 
121,027 2,457,960 
1,854,501 5,107,964 
209 ,580 452,346 
ar, 032 241,038 
- 2,704 
Deon 809,185 
197,532 1,524,365 
2,436,582 10,595,562 
941,742 3,024,324 
224,626 1,722,027 
155 272,195 
- 27,399 
17,444 171,969 
9,691 24,998 
1,193),653, 5,242,912 
2,329 424,673 
108 ,983 845,855 
109 , 396 = 
412 45,571 
104,827 3,644 
1,194,185 1213003: 
277,956 1,009,235 
| 
71,605 214,326 
20,758 891,193 
- 25208 
- ites l 
52,735 45,654 
172,677 775,458 
2,115,863 5,533,044 | 
i 
| 
5,746,103 21,371,518 


- 37 - 


TABLEAU 8. Analyse des frais d'exploitation, transporteurs canadiens du niveau financier III, année terminée le 31 décembre 1980 


Functional classification 


Classification fonctionnelle 


General 
services 

and 
administration 


Frais 
généraux et 
administration 


dollars 


16,004,754 


856,669 
134,194 
6,654,320 
307,877 


223,129 
7,738,604 
5,391,625 


Wide Gls: ter 


240,428 
193,096 
2,922,695 
448,584 
1,413,004 


5,217,807 


4,267,118 
1,345,261 
1,598, 213 
4,063,763 
2,171,700 
3,218,114 
6,071,373 


1,083,573 


3,325,160 
298,948 
1,818,534 
1,040,140 
1,129,445 
917,320 


10,666,987 


43,015,649 


85,544,628 


Depreciation 
and 
amortization 


Dépréciation 
et 
amortissement 


625,009 


27,348,631 
2,494,791 
2,560,966 


33,029,397 


Grand total 


Total général 


18,583,741 
85,660,292 
856,669 
44,065,098 
7,316,246 
579,946 


225,833 
8,570,700 
7,113,522 


172,972,047 


117,200,867 
40,613,952 
2,139,749 
3,195,045 
475,983 
1,602,417 
34,689 


165,262,702 


4,694,120 
2,300,099 
1,707,609 
4,109,746 
2,280,171 
22,433,519 
78,679,428 


8,123,909 


22,565,747 


4.237) 11d 

301,149 
1,820,105 
1,040,140 
1,129,445 
1,015,709 


54,437,350 
12,784,655 
23,632,888 


247,292,900 


625,009 


27,348,631 
2,494,791 
2,560,966 


618,557,046 


Dépenses 


Traitements, salaires et dépenses du personnel: 


Gestion générale 

Pilotes et co-pilotes 

Autre personnel navigant 

Main-d'oeuvre d'entretien 

Personnel préposé aux aéronefs et au trafic 

Personnel a 1'entrainement, instructeurs et main-d'oeuvre d'atelier 
sans affectation 

Personnel des télécommunications 

Autre personnel 

Dépenses du personnel 


Total partiel 


Matériaux et fournitures: 


Carburants et huiles pour les aéronefs 
Matériaux et fournitures d'entretien 
Fournitures d'atelier et de service courant 
Papeterie, impressions et fournitures de bureau 
Vivres destinés aux passagers 

Autres fournitures 

Redressements d'inventaire 


Total partiel 


Autres dépenses: 


Frais de télécommunications 

Eclairage, chauffage, énergie et eau 

Commissions afférentes au trafic 

Honoraires et dépenses pour services professionnels et techniques 
Autres services — Compagnies associées 

Total des réparations et autres services — En dehors 

Loyers 


Frais d'atterrissage: 
Au Canada 
1'étranger 


Assurances: 
Au tiers, dommages 4 la propriété et trafic 


Protection des employés 

Blessures, pertes et dommages 

Annonces et publicité 

Frais imputables aux interruptions de voyage 

Comptes irrécouvrables 

Taxes — Autres qu'impéts sur le revenu et afférentes aux bordereaux 
de paie 

Autres dépenses 


Provisions de révision: 
Cellules 


Moteurs d'aéronefs 


Total partiel 


Dépréciation et amortissement: 
Amortissement 


Dépréciation: 

Matériel volant 

Matériel d'entretien et hangars 
Autres biens au sol 


TOTAL GENERAL 


Dunrwnre 
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TABLE 9. Operating Expense Analysis, Canadian Financial Level IV Carriers, Year Ended December 31, 1980 


TABLEAU 9. Analyse des frais d'exploitation, transporteurs canadiens du niveau financier IV, année terminée le 31 


décembre 1980 


Expenses 


Dépenses 


Functional classification 


Classification fonctionnelle 


Flying 
operations 


Vols 


Salaries, wages, and personnel ex- 
penses — Traitements, salaires 
et dépenses du personnel: 


General management — Gestion 
générale 

Flight personnel — Personnel navi- 
gant 

Maintenance labour — Main-d'oeuvre 
d'entretien 

Aircraft and traffic handling — 
Personnel préposé aux aéronefs 
et au trafic 

Other personnel — Autre personnel 

Personnel expenses — Dépenses du 
personnel 


Sub-total — Total partiel 


Materials and supplies — Matériaux 
et fournitures: 


Aircraft fuels and oils — Carbu- 
rants et huiles pour les 
aéronefs 

Maintenance materials and sup- 
plies — Matériaux et fournitures 
d'entretien 

Other supplies — Autres fourni- 
tures 


Sub-total — Total partiel 


Other expenses — Autres dépenses: 


Repairs and other services — Out- 
side — Réparations et autres 
services — En dehors 

Rentals — Loyers 

Insurance — Assurances: 

Public liability, property damage 
and traffic liabilities — Au 
tiers, dommages 4 la propriété 
et trafic 

Other expenses — Autres dépenses 

Depreciation — Dépréciation: 

Flight equipment — Matériel volant 

Ground property and equipment — 
Biens et matériel au sol 


Sub-total — Total partiel 


GRAND TOTAL — TOTAL GENERAL 


dollars 


13,025,568 


1,444,174 


14,469,742 


14,198,410 


949 127 


15,147,537 


7,490,803 


4,411,675 
sD RIOY 00) 


13,621,853 


Liye (pow) ley 


Maintenance 


Entretien 


Flight 
equipment 


Matériel 
de vol 


292,035 


6,304,556 
230,151 
232,784 


7,059,526 


11,327,790 
361,875 


11,689,665 


1,435,431 
NORIO 9 


434,052 
315,950 


2,365,432 


21,114,623 


General 
services 
and 
adminis— 
tration 
Ground 
property and Frais 
equipment généraux et 
adminis— 
Biens et tration 
matériel 
au sol 
67,020 4,564,412 
= 817,848 
457,809 = 
= 936,426 
297,802 So Otol: 
26,023 806,361 
848,654 8,981,198 
881,202 - 
166,743 2,283',302 
1,047,945 22335302 
130,497 PUT) PANS) 
167,929 WA AOL 
103,803 496,579 
198,547 6,696,711 
600,776 9,393,350 
PD ED eB) 20,658,350 


Depreciation Grand total 
and amorti- 
zation 
Dépréciation Total généra| 
et amortis-— | 
sement 
- 4,923,467 
- 13,843,416 
- 6,762,365 
- 936,426 
_ 2,384,104 
- Dip NOS) SAP 
- SIRS 59120) 
- 14,198,410 
- 12,208,992 
- 3,761,047 
- 30,168,449 
- 1,843,227 
- 9,761,992 
- 5,446,109 
= 8,930,583 
5,245,205 D5 245,205 
TASTY a SNoull 1,431,961 
6,677,166 32,659,077 
6,677,166 94,186,646 
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ABLE 10. Balance Sheet — Canadian Carriers Operating Helicopters Only, Levels III-V, 1980 


ABLEAU 10. Bilan — Transporteurs canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, niveaux III-V, 1980 


Levels III Level V 
and IV 
Niveaux III Niveau V 
et IV 
umber of reporting carriers — Nombre de transporteurs qui font rapport 43 47 
dollars 
ssets — Actif: 
urrent assets — Disponibilités: 
ash and special deposits — Encaisse et dépdts spéciaux 12,890,062 3 
otes and accounts receivable — Effets et comptes 4 recevoir 31,601,242 
ass: Reserve for uncollectible accounts — Moins: Réserve pour comptes 
irrécouvrables 606,655 6 
aterials and supplies — Matériaux et fournitures 2 S23 OS 
hort-term prepayments — Paiements anticipés 4 court terme 2,049,829 
ther current assets — Autres disponibilités 5,895,682 sie 
ub-total — Total partiel UVES) 5 7A 7,164,420 
nvestments and special funds — Placements et fonds spéciaux 13,111,706 a 
roperty and equipment — Biens et matériel: 
perating — Biens et matériel d'exploitation 2 SOLOS 18,328,709 
ess: Accumulated depreciation — Moins: Dépréciation accumulée 42,664,638 By. 2LO R99 
on-operating — Biens et matériel étrangers a 1'exploitation 2 Sloe 978,398 
ess: Accumulated depreciation — Moins: Dépréciation accumulée 381,660 146,026 
ub-total — Total partiel 170,082,592 15,950,882 
eferred charges — Frais différés: 
ong-term prepayments — Paiements anticipés a long terme 2,270,367 
pher deferred charges — Autres frais différés Be O25 .Oid 
ub-total — Total partiel 5,893,978 2,193,763 
OTAL ASSETS — TOTAL, ACTIF 268,441,488 25,309,065 
dabilities — Passif: 
urrent liabilities — Exigibilités: 
otes and accounts payable — Effets et comptes a payer 49,882,072 ° 
urrent portion of long-term debt — Partie exigible de la dette a long 
_ terme 13,986,245 ae 
ecrued taxes — Imp6ts courus 85922,,219 6 
ther current and accrued liabilities — Autre passif exigible et couru 5219-373) 
ub-total — Total partiel 67,571,163 8,322,839 
on-current liabilities — Passif non exigible: 
ong-term debt — Dette a long terme P2356 9585150 
ther non-current liabilities — Autres valeurs passives non exigibles 9,319,219 mat 
ub-total — Total partiel UBS 6 7A// geckos) 11,041,027 
eferred credits — Crédits différés 9,460,243 
eserves — Réserves 20S, 081 . 
apital stock and surplus — Capital-actions et surplus: 
apital stock issued and outstanding — Actions émises et en circulation: 
referred — Privilégiées 12,640,646 aie 
ommon — Ordinaires a 1058125292 1,718,067 
Yther paid-in capital — Autre capital verse 2,346,972 ry 
mappropriated surplus — Surplus non affecté 29,769,192 ie OAM GW 
ub-total — Total partiel 55,569,102 Seas) USE) 
OTAL LIABILITIES — TOTAL, PASSIF 268,441,488 25,309,065 
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TABLE 11. Statement of Income — Canadian Carriers Operating Helicopters Only, Levels III-V, 1980 


TABLEAU 11. Etat du revenu — Transporteurs canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, niveaux III-V, 


Number of reporting carriers — Nombre de transporteurs qui font rapport 


Operating revenues — Recettes d'exploitation: 

Unit toll transportation — Transport a taxe unitaire: 
Passengers — Passagers 

Express — Messageries 

Drahuedaye, <> lace 

Excess baggage — bagage excédentaire 

Mail — Courrier 


Sub-total — Total partiel 


Charter transportation — Transport par frétement 


Total 


Other flying services — Autres services de vol 


Total 


Non-flying services (net) — Services autres que de vol (net) 


TOTAL OPERATING REVENUES — TOTAL DES RECETTES D'EXPLOITATION 


Operating expenses — Dépenses d'exploitation: 

Flying operations — Vols ‘ 

Maintenance — Entretien 

General services and administration — Services généraux et administration: 
Passenger service — Service-passagers 

Aircraft and traffic servicing — Service d'aéronef et de trafic 

Promotion and sales — Publicité et ventes 

General administration — Administration générale 


Sub-total — Total partiel 


Depreciation and amortization — Dépréciation et amortissement 


TOTAL OPERATING EXPENSES — TOTAL DES FRAIS D'EXPLOITATION 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation 


Non-operating income (net) — Revenu net étranger a4 1'exploitation: 
Capital gains and losses — Gains et pertes de capital 

Interest and discounts — Intéréts et escomptes 

Miscellaneous non-operating income — Recettes accessoires nettes 


Sub-total — Total partiel 


Income before interest expense (loss) — Revenu (perte) avant déduction du 
service des intéréts 
Interest expense — Intéréts payés 


Income before income taxes (loss) — Revenu (perte) avant déduction de 
l'imp6t sur le revenu 

Provision for income taxes (refund) — Provision pour l'impdt sur le revenu 
(remboursement ) 


Net income after taxes (loss) — Revenu net (perte) aprés l'impdt sur le 
revenu 


Levels III 
and IV 


Niveaux III 
et IV 


43 


dollars 


174,557,967 


174,557,967 


9,527,093 


184,085,060 


19,040,414 


203,125,474 


8357212355 
64,559,909 


ee 


e¢ 


24,777,045 


173,058,309 


14,278,939 


187,337,248 


15,788,226 


3,609 ,039 
1110275 
4,710,361 


9,431,673 


25,219,899 
20,182,795 


5,037,104 


3,144,751 


1,892,353 


1980 


Level V 


Niveau V 


17,466,832 


17,466,831 


4,514,274 


21,981,105 


2,305,081 
24,286,186 


9,752,584 
6,213,034 


3,670,818 


19,636,436 


2,278,433 


21,914,869 


2,371,319 


353,812 


353,812 


PAST PSY A 


954,018 


1,771,118 


GLOSSARY 


ircraft and traffic servicing expense. This 


includes: compensation paid to ground person- 
nel; the ground expenses involved in servicing 
and handling the traffic on the ground, in ser- 
vicing and handling individual aircraft, in 
preparing aircraft crews for flight assignment, 
and in controlling the in-flight movement of 
aircraft; as well as the in-flight expenses of 
handling all non-passenger traffic including 
baggage. 


Capital gains or losses. Gains or losses in- 
volved in retiring operating property and 


equipment, flight equipment, expendable parts, 
miscellaneous materials and supplies, etc., 
when they are sold or otherwise removed from 
service as part of a general retirement program 
land not as incidental sales performed as a 
service to others. 


Cargo. Both freight and express carried on 
an aircraft. 


Charter transportation. Public transport of 
passengers and/or goods from a designated base 
at a toll per mile or per hour for the hire of 


the capacity of an aircraft. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense to record losses incurred 
in normal wear and tear on property and equip- 
ment which have not been replaced by current 
repair, as well as losses in serviceability 
occasioned by obsolescence, changes in popular 
demand or by action of a public authority. 
Also included are charges for the amortization 
of capitalized development, and other intan- 


gible assets. 


Excess baggage. Baggage which in terms of 
weight, number of pieces or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air car- 
rier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes door-to- 
door service on the ground as well. 


Financial Level I carriers. Air Canada and CP 
Air. 


Financial Level II carriers. Pacific Western 
Airlines Ltd., Nordair Ltd., Quebecair and 
Eastern Provincial Airways (1963) Limited. 
Prior to 1970, Nordair Ltd. was included in 
Financial Level III. 


Financial Level III carriers. All air carriers 
not in Level I or Level II which have reported 
more than $1,000,000 annually for combined unit 
toll and charter transportation revenues, or 
which have reported more than $300,000 annually 
for unit toll revenues. 


Financial Level IV carriers. All air carriers 
reporting more than $300,000 gross annual 
flying revenues but not qualifying for Finan- 
cial Level III. 


Financial Level V carriers. All air carriers 
reporting less than $300,000 gross annual 
flying revenues. 


Freight. Property shipments for which a stan- 
dard tariff rate is charged per unit of weight 
or volume. 


General administration expenses. This term in- 


cludes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing activi- 
ties which contribute to more than a single 
operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non- 
passenger traffic, that is, freight, express, 
mail and excess baggage. 


Interest expense. Interest on all classes of 
debt including premium, discount and expense 

on short-term obligations; amortization of pre- 
mium discount; and expense on short-term and 
long-term obligations. 


Non-flying services (net). Revenues less re- 


lated expenses from services incidental to air 
transportation, such as sales of service sup- 
plies and parts. 


Non-operating income and expense. Income and 


loss of commercial ventures not part of the air 
transport services of the accounting entity; 
other revenues and expenses attributable to 
financing or other activities that are extrane- 
ous to and not an integral part of air trans- 
portation or its incidental services; and spe- 
cial recurrent items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It includes 


direct aircraft operating expenses as well as 
ground and indirect operating expenses. 


Operating income. The profit or loss from 
performance of air transportation based on to- 
tal operating revenues less total operating 
expenses. It does not include non-operating 
income or expenses and is a "before interest 
and income tax" figure. 


Operating revenues. Revenues from the perfor- 
mance of air transportation and related inci- 


dental services. It includes: (1) transport 

revenues from all classes of traffic, and (2) 
non-transport revenues consisting of the net 

amount of revenues less related expenses from 
services incidental to air transportation. 


Other flying services. Revenue flying services 


performed under authority of a Class 7 licence. 
Other flying consists of activities such as 
sightseeing, flight training, aerial photogra- 
phy and survey, etc., or other types of flying 
which do not involve the transport of passen- 
gers or goods from one place to another. 


Passenger service expense. Costs of activities 


contributing to the comfort, safety and conve- 
nience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both sal- 
aries and expenses of cabin attendants, and 

the passenger food expense. 


Bag ee 


Promotion and sales expense. Costs incurred 


both in promoting the use of air transportation 
generally, and in creating a public preference 
for the service of a particular air carrier. 

It includes selling, advertising, space reser- 
vations, and the development of tariffs and 
flight schedules for publication. 


Scheduled carrier. Any airline having a 
Class 1 or Class 8 licence to perform scheduled 
unit toll operations. 


Unit toll transportation. Transportation per- 


formed under the following classes of licence 
as issued by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission: 


Class 1 or Class 8, scheduled service licences. 
Public transportation of persons and/or goods 
between designated points in accordance with 

a service schedule and at a toll per unit. 


Class 2 or Class 9-2, regular specific point 


licences. Public transportation of persons 
and/or goods between designated points on a 
route pattern with some degree of regularity | 
and at a toll per unit. 


Class 3 or Class 9-3, irregular specific point 


licences. Public transportation of persons 
and/or goods serving points consistent with 
traffic requirements and operating conditions 
ata tol le persunit. 


GLOSSAIRE 


Autres services de vol. Autres services aé- 
riens en vertu d'une licence de la classe 7. 
Les autres services aériens comprennent les 
excursions aériennes, l'entrafnement au vol, 

la photographie et les relevés aériens, etc. 

et les autres types de vols qui ne consistent 
pas a transporter des passagers ou des marchan- 
dises entre deux points. 


Bagage excédentaire. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donnent lieu 4 la 
perception d'un supplément. 


Cargaison. Comprend le fret et les envois ex- 
prés par aéronef. 


Dépréciation et amortissement. Comprend toutes 


les imputations pour tenir compte des pertes 
provenant de l'usure normale et la détériora- 
tion de biens et de matériel qui ne sont pas 
compensées par un programme systématique de 
réparation, ainsi que la perte de vie utile 
découlant du retrait du service de matériel 
périmé, du remplacement par un modéle plus 
perfectionné, d'une évolution de la demande du 
public et de l'intervention des services offi- 
ciels. Sont également compris les frais impu- 
tés pour l'amortissement des frais de mise en 
valeur et autres valeurs immatérielles. 


Envois exprés. Envois 4 l'intérieur de 1'Amé- 
rique du Nord de biens ayant priorité sur le 
fret aérien. Le prix comprend le service 4 
domicile. 


Frais de gestion générale. Comprend les frais 


des sociétés et les frais occasionnés par les 
activités qui profitent a plusieurs fonctions, 
comme la comptabilité financiére générale, les 
achats, le service de contentieux, et d'autres 
services administratifs généraux qui ne peuvent 
€tre imputés directement A une fonction déter- 
minée. 


Frais d'entretien: aéronefs et exploitation. 


Ce poste comprend la rémunération du personnel 
au sol, les frais au sol pour la manoeuvre et 
l'acheminement du trafic au sol, la manoeuvre 
et l'entretien des aéronefs particuliers, la 
préparation des équipages au vol et le contréle 
des aéronefs en vol, plus les frais en vol pour 
l'acheminement du trafic (y compris les ba- 
gages) sauf les passagers. 


Frais de publicité et des services de ventes. 


Frais de promotion générale des transports aé- 
riens et de publicité auprés du public pour 
l'inciter 4 voyager pour une compagnie aérienne 
donnée. Sont compris les ventes, la publicité, 
la location des supports publicitaires, la créa- 
tion et la diffusion de barémes et d'horaires 
des vols. 


Frais d'exploitation. Frais provenant de 


l'exercice du transport aérien. Comprend les 
frais directs d'exploitation des aéronefs et 

les frais au sol et les frais indirects d'ex- 
ploitation. 


Frais pour le service aux passagers. Coats des 


services fournis en vue du confort, de la sécu- 
rité et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et lors de 1'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant commercial 
et le coat de la nourriture des passagers. 


Fret. Envois de biens auxquels un baréme stan- 
dard par unité de poids ou de volume est appli- 
cable. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens et 
de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux 

ou fournitures, etc., lorsque les articles pré- 
cités sont vendus ou retirés du service en ver- 
tu d'un plan général de remplacement et non 
lorsqu'il s'agit de ventes occasionnelles 4 des 
tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de 
toute nature, y compris les primes, les escomp- 
tes et les dépenses liés aux obligations 4 
court terme, l'amortissement des primes, des 
escomptes et des frais liés aux obligations 4 
court terme et 4 long terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que 
le trafic-passagers (fret, envois exprés, cour- 
rier et bagage excédentaire). 


Recettes d'exploitation. Recettes provenant du 


transport aérien et des services accessoires. 
Comprend: (1) les recettes de transport pour 
toutes les classes de trafic et (2) le montant 
net des recettes, moins les dépenses correspon- 
dantes, provenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Revenu d'exploitation. Bénéfice ou perte du 


transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes et des frais d'exploitation. Ne com- 
prend pas les revenus ou dépenses hors exploi- 
tation ni les postes spéciaux. I1 s'agit du 
chiffre avant déduction de l'impot. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 


et pertes sur des entreprises commerciales hors 


du domaine des services aériens de l'unité 
comptable; autres recettes et dépenses imputa- 
bles aux opérations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien et 4 
ses services accessoires; postes spéciaux dont 
la répétition n'est pas de nature périodique. 


Services autres que de vol (net). Recettes 


(moins les frais correspondants) provenant de 


services accessoires au transport aérien, comme 
par exemple la vente de fournitures d'entretien 


et de piéces de rechange. 


Transport a taxe unitaire. Transport effectué 


en vertu de l'une des catégories suivantes de 
licence délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des trans- 
ports: 


Service régulier, classe 1 ou class 8. 


Transport public de personnes et/ou de 
marchandises entre des points désignés 
suivant un horaire régulier et un tarif 
unitaire. 


Service régulier entre points déterminés, 
classe 2 ou classe 9-2. Transport public 
de personnes et/ou de marchandises entre 

des points désignés formant un réseau et 

ayant une certaine régularité suivant un 

tarif unitaire. 


Service irrégulier entre points déterminés, 


classe 3 ou classe 9-3. Transport public 
de personnes et/ou de marchandises entre 
points déterminés suivant les besoins du 
trafic et les conditions d' exploitation, 
moyennant un taux de transport unitaire. 


Shle = 


Transporteur a horaire fixe. Compagnie aé- 


rienne titulaire d'une licence de la classe 1 
ou classe 8 l'autorisant a effectuer un service 
horaire régulier 4 tarif unitaire. 


Transporteurs du niveau financier I. Air Ca- 
madaret Ce yArit. 


Transporteurs du niveau financier II. Pacific 


Western Airlines Ltd., Nordair Ltée, Quebecair 
et Eastern Provincial Airways (1963) Limited. 
Avant 1970, Nordair Ltée faisait partie des 
transporteurs du niveau financier III. 


Transporteurs du niveau financier III. Com- 


prend tous les transporteurs aériens qui n'ap- 
partiennent pas aux niveaux financiers I ou II 
et qui ont déclaré des recettes annuelles supé- 
rieures a $1,000,000 provenant du transport 4 
taxe unitaire et du transport par frétement, 
ou qui ont déclaré des recettes annuelles supé- 
rieures 4 $300,000 provenant seulement du 
transport 4 taxe unitaire. 


Transporteurs du niveau financier IV. Comprend 


tous les transporteurs aériens qui ont déclaré 
des recettes supérieures 4 $300,000 provenant 
de l'exploitation aérienne, mais qui ne se 
classent pas au niveau financier III. 


Transporteurs du niveau financier V. Comprend 


tous les transporteurs aériens qui ont déclaré 
des recettes inférieures a $300,000 provenant 
de 1'exploitation aérienne. 


Transport par frétement. Transport public de 


passagers ou de marchandises 4 partir d'une 
base désignée, suivant un baréme au mille ou 
a l'heure de location de 1'aéronef. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer printouts, 
microfiche and microfilm, and magnetic tapes. Maps 
and other geographic reference materials are available 
for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada's machine-readable data base and retrieval 
system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related 


statistics or services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A ON9 (Telephone: 
819-997-1385) or to the Statistics Canada reference 
centre in: 

St. John's (772-4073) Winnipeg (949-4020) 

Halifax (426-5331) Regina (359-5405) 

Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027) 

Ottawa (992-4734) Vancouver (666-3691) 

Toronto (966-6586) 

Toll-free access is provided in all provinces’ and 
territories, for users who reside outside the local 


dialing area of “any sof the regional “reflerence 
Gentnes. 


Newfoundland and Labrador Zenith O0-7037 
Nova, Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112) 800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Zenith 2-2015 
How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and _ other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OV7. 


Des données sous plusieurs formes... : 

: 
Statistique Canada diffuse les données sous formes diverseg 
Outre les publications, des totalisations habituelles €¢€ 
spéciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, st 
microfiches et microfilms et sur bandes magnétiques. De 
cartes et d'autres documents de référence géographiques sor 
disponibles pour certaines sortes de données. L'accés direc 
a des données agrégées est possible par le truchement ¢ 
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systéq 
d'extraction de Statistique Canada. | 


Comment obtenir d'autres renseignements 
. ; J 
Toutes demandes de renseignements au sujet de _  cett 
publication ou de statistiques et services connexes doiven 
étre adressées a: 
: 5 : . f 
Centre des statistiques de l'aviation, 
Division des transports et des communications, | 


Statistique Canada, Ottawa, K1A ON9 (téléphone: 819-997-1388 
ou au centre de consultation de Statistique Canada a: 
St. John's (772-4073) Winnipeg (949-4020) 
Halifax (426-5331) Régina (359-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027) 
Ottawa (992-4734) Vancouver (666-3691) 
Toronto (966-6586 ) 

Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dan 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisa 


teurs qui habitent a l'extérieur des zones de communicatio 
locale des centres régionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador Zénith O-7037 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et [le-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) Zénith 0-8913 
Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc). Zénith 2-2015 
Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autre 
publications de Statistique Canada auprés des agents autorisé 
et des autres librairies locales, par l'entremise des bureau 
locaux de Statistique Canada, ou en écrivant a la Section de 
ventes et de la distribution des publications, Statistiqu 
Canada, Ottawa, K1A OV7. 
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SYMBOLS 


The following standard symbols 
are used in Statistics Canada publi- 
cations: 


.. figures not available. 


..- figures not appropriate or not 
applicable. 


iy) | sOr eZee LO.+ 


-- amount too small to be expressed. 


p preliminary figures. 

r revised figures. 

x confidential to meet secrecy 
requirements of the Statistics 
AGE, 


NOTE 


Negative values are indicated by 


parentheses in Air Carrier Financial 


Statements and minus signs in Trans- 


continental and Regional Air Carrier 
Operations and Air Carrier Operations 


in Canada. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels suivants so 
employés uniformément dans les publicati 
de Statistique Canada: 


.. nombres indisponibles. 


n'ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zéro. 

-- nombres infimes. 
p nombres provisoires. 
r nombres rectifiés. 


x confidentiels en vertu des dispositi 
de la Loi sur la statistique rela- 
tives au secret. 


NOTA 


Les valeurs négatives sont présentées 
entre parenthéses dans la publication 


Transporteurs aériens — Etats financiers 


et avec le signe moins (—) dans les 
rapports Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux 
et Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. 
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ODUCTION 


Operational and financial data for the 
adian air transport industry were first 
lished by the Dominion Bureau of Statis- 
s in 1936. Since that time, these data 
re been published continuously in a varie- 
of formats. Rronmel9/Omto g9SOssthis 
ormation was available from a series of 
ee publications produced by the Aviation 
tistics Centre of Statistics Canada. 


mscontinental and Regional Air Carrier 


.§ publication presented monthly and year- 
date statistical data on the operations 
| finances of the largest Canadian sched- 
Md air carriers. These carriers account 
» approximately 80% of the total operation 
renues of the Canadian air transport 
‘uStrye 


Carrier Operations in Canada, quarterly 
ttalogue 51-002). Quarterly and year-to- 
.e operational and financial data for the 
ire Canadian air transport industry were 
ittained in this publication. 


| Carrier Financial Statements, annual 
.talogue 51-206). This publication pre- 
its annual financial statistics for all 
iadian commercial air carriers. 


In IKSIE the Transcontinental and 


sional Air Carrier Operations, monthly 


ttalogue 51-001) was discontinued, due to 
imges in the reporting requirements for 
: seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 


‘rations in Canada (Catalogue 51-002) 


irterly and Air Carrier Financial 


itements (Catalogue 51-206) annual, are 


11 available, although some changes have 
m made in these publications because of 
mges in the reporting requirements. 


verse 


The statistical data appearing in these 
ylications are collected under authority 
the Aeronautics Act at the request of the 
* Transport Committee of the Canadian 
insport Commission. No commercial air 
‘vice may be operated in Canada without a 
id licence issued by the Air Transport 
mittee and every air carrier is required 
file regular statistical reports on its 
‘rations as a condition of holding a valid 
ence. 


‘rations, monthly (Catalogue 50019) 


INTRODUCTION 


Les statistiques d'exploitation et des finan- 
ces de l'industrie canadienne du transport aérien 
ont été émises pour la premiére fois par le Bu- 
reau fédéral de la statistique en 1936. Depuis 
cette date, les données ont été publiées sans 
interruption sous différentes formules de présen- 
tation et sous différents titres. Demo Osea 
1980, ces statistiques sont disponibles a partir 
de trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Opérations des transporteurs aériens transconti- 
nentaux et régionaux, mensuel (n° 51-001 au cata- 
logue). Cette publication renfermait les données 
statistiques mensuelles et réunies depuis le 
début de l'année sur les activités et les finan- 
ces des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a horaire 
fixe. Ces compagnies étaient redevables pour 
environ 80% de toutes les recettes d'exploitation 
de l'industrie canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
trimestriel (n° 51-002 au catalogue). Cette 
publication présentait les données trimestrielles 
et réunies depuis le début de l'année sur les 
activités et les finances de toute l'industrie du 
transport aérien au Canada. 


Transporteurs aériens - ftats financiers, annuel 


(n° 51-206 au catalogue). Cette publication 


renferme les données financiéres annuelles pour 
tous les transporteurs aériens commerciaux du 
Canada. 


Depuis 1981, la publication mensuelle "“Opéra- 
tions des transporteurs aériens transcontinentaux 
et régionaux", (n° 51-001 au catalogue) est 
discontinuée, 4 cause des changements apportés 
dans les rapports soumis par les sept principaux 


transporteurs canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada", trimestrielle 
(n° 51-002 au catalogue) et “Transporteurs aér- 
iens - Etats financiers", annuel (n° 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont di y 6tre intégré 4a 
cause de changements dans la nature des données. 


L' univers 


Les données statistiques qui apparaissent dans 
les publications susmentionnées sont recueillies 
en vertu de la Loi sur l'aéronautique a la 
demande du Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports. Un 
transporteur aérien ne peut exploiter un service 
aérien commercial au Canada sans avoir obtenu, au 
préalable, vn permis valide émis par le Comité 
des transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de soumet-— 
tre réguliérement des rapports statistiques sur 
ses activités. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years immedia- 
tely preceding the reporting year, 

(i) was licensed to operate a Class 
I An Bi HES Meh We Sroshe foe Wi 
fixed wing commercial air 
service, 


(iis) carried, undersatsmmicencesssto 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(A) five hundred thousand or more 
enplaned passengers, 

(B) one hundred thousand or more 
tonnes of enplaned goods, or 

(C) both the passengers and goods 
referred to in clauses (A) and 
(B), and 

(iii) derived annual gross revenues of 

five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a) to 
reporting Level [I that, in each of the 
two years immediately preceding the 
reporting year, 

(i) was licensed to operate a Class 
Wea 2 yh ose tee Os Uo ee OLR 4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(A) more than fifty thousand enpla- 
ned passengers, 

(B) more than ten thousand tonnes of 
enplaned goods, or 

(C) both the passengers and goods 
referred to in clauses (A) and 
(B), and 

(iii) derived annual gross revenues of 

five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), 
(e), 2G£)core-Cg) tos reporting,Level 1, 
Level II, Level V, Level VI or Level 
VII respectively, that 


Méthodologie de l'enquéte et concepts 


Pour fins des déclarations statistiques, les 
transporteurs aériens du Canada sont classés en 


sept niveaux financiers. 


La définition de ceg 


niveaux est présentée a la partie VIII, section 
146 du Réglement sur les transports aériens, 


comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout’ transporteur 
aérien qui, dans chacune des deux annéeg 
précédant l'année prise en considération, 


(i) 


(ii) 


(A) 
(B) 
(C) 


(iii) 


était titulaire d'un permis 1l'autori- 
sant a exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 3, 4&@ 
8, 9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d'aérog 
nefs a voilure fixe, 

a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


au moins cinq cent milles passagers 
embarqués, 

au moins cent milles tonnes de mar- 
chandises embarquées, ou 

les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions (A) et (B), et 


a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins cinq cent milles dollars 
de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autori- 
sés;3 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi 4a 
l'alinéa (a), qui, dans chacune des deux 


années 


précédant l'année prise en 


considération, 


(i) 


(ii) 


(A) 
(B) 
(C) 


(iii) 


était titulaire d'un permis 1l'autori- 
sant a exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 3, 4, 
8, 9-2, 9-3 ou 9-4, au moyen d'aéro@ 
nefs 4 voilure fixe, 


a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


plus de cinquante milles passagers 
embarqués, 

plus de dix milles tonnes de marchan- 
dises embarquées, ou 

les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions (A) et (B), et 


a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins cing cent milles dollars 
de l'exploitation de tous ses _ ser- 
vices aériens commerciaux autorisés; 


(c) le niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I1,II,V,VI ou VII 


> 


établis respectivement a l'alinéa (a), (b), 
Ce), (£) ou (g), qui, 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
GllasSegil oun em Ob 2Olm b Oa nielxed 
wing commercial air service, or 


(ii) in each of the two years imme- 
diately preceding the reporting 
year, derived annual gross reve- 
nues of five hundred thousand 
dollars or more from the opera- 
tion of all its licensed commer- 
cial air services; 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than five hundred thousand dollars from 
the operation of all its licensed 
commercial air services, except 
(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class l, 
2,8 or 9-2 fixed wing commercial 
air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level III 
pursuant to subsection (6); 

Level V, comprising, regardless of 


revenue earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, was 
licenced to operate 
(i) only Class 7 fixed wing commer- 
cial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commer- 
cial air services and Class 6 
commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air ser- 
vices; and 


Level VII, comprising, regardless of 
revenues earned any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class, 5. or,.Class 9=5, commercial 
air services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


(d) 


(e) 


(f) 


(g) 


@,)), ate. cours de l'année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 


commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d'aéronefs a voilure 
fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années précé- 
dant l'année prise en considération, 
a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins cing cent milles dollars 
de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorisés; 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans l'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra- 
tion, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures da cinq cent milles dollars de 
l'exploitation de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés, sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au cours 
de l'année prise en considération, 
était autorisé a4 exploiter un service 
aérien commercial de la classe 1,2,8 
ou 9-2, au moyen d'aéronefs a voilure 
fixe, 
(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII é@tablis respecti- 
vement 4 l'alinéa (e), (f) ou (g), et 


Ci il, un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du para- 
graphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien commer- 
cial de la classe 7, au moyen d'aéro- 
nefs 4 voilure fixe, ou 
(ii) uniquement un service aérien commer- 
cial de la classe 7, au moyen d'aéro- 
nefs a voilure fixe, et un service 


aérien commercial de la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis l'autori- 
sant a exploiter des services aériens com- 
merciaux de la classe 6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis l'autori- 
sant a exploiter un ou la totalité des 
services aériens commerciaux de la classe 
4,9-4,5 ou 9-5, lesdits services étant limi- 
tés a répondre aux besoins en transport 
nécessaire a4 1l'exploitation des camps 
touristiques. 


The “first” “four! levels! “are presented 
in the quarterly publication. The annual 
publication presents data on Levels I-V. 


ihe statist calles data = ci) ed¥=by=san adic 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The statistical 
reporting requirements vary among the levels 
in terms of quantity, amount of detail re- 
quired and periodicity. The smallest air 
carriers have the least onerous reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 


Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air car- 
riers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keypunched and verified 
before the data are processed by the Commu- 
ications and Informatics Branch of Transport 
Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the Avia- 
tion Statistics Centre. The Aviation Sta- 
tistics Centre then makes all the required 
corrections. The coded corrections are key- 
punched, verified, and then applied against 
the master file. The corrected master file 
is added to the data base. 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units, when indivi- 
dual records are read from the data base. 
The sources of the conversion factors 
applied are: 


La publication trimestrielle englobe les 
quatre premiers niveaux financiers. Le rapport 
annuel renferme les données des transporteurs 
aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles ce 
transporteur est appell@é a déclarer. Les 
exigences a rapporter différent entre les niveaux 
en fonctions de la quantité, du niveau de 
ventillation et de la fréquence des rapports. La 
tache des petits transporteurs aériens 4 produire 
des rapports s'avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement sur 


les transports aériens présente de facgon précise 


les @états m@émes qui doivent @étre complétés et 
envoyés au Centre des statistiques de l'aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont sousmises conformément -au systéme 
comptable prescrit par le Comité des transports 
aériens dans le Systéme uniforme de comptabilité 


et de rapports. 


; 

Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statisti- 
ques. Les @états complétés sont postés au Centre 
des statistiques de l'aviation oti le personnel 
procéde a l'examen des données afin d'assurer 4 
ce que celles-ci soient complétes et raisonna-| 
bles. Advenant le contraire, le Centre des 
statistiques de l'aviation entre en communication 
avec le transporteur, soit par téléphone ou par 
correspondance en vue d'obtenir les chiffres en 
souffrance ou d'apporter les corrections qui 
s'imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les docu- 
ments de référence. Les documents codés sont 
ensuite perforés et vérifiés avant leur traite- 
ment par la Direction des communications et de 
l'informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de l'infor- 
mation exécute un nombre de vérifications qui 
varient selon certains critéres prédéterminés. 
Les données qui ne rencontrent pas ces exigences 
sont immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de l'avia- 
tion effectue les rectifications qui s'imposent. 
Les corrections codées sont perforées, vérifiées 
et comparées avec le fichier principal. Le 
fichier principal amendé est ajouté a la base de 
données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @établis directement 4 partir de la base de 
données @émanant de _  1'ordinateur. Lorsque 
l'information individuelle est transférée de la 
base des données, les chiffres sont convertis 
d'unités impériales en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources 
suivantes: 


i) the International System of Units (SI), 


and 
ii) the International Civil Aviation 
| Organization. 


= A complete “list of licenced ‘operators 

pears in the Directory of Canadian 
ymmercial Air Services (Supply and Services 
anada Catalogue TT 51-1/1979-5). Each 
icenced operator constitutes a separate 
2porting unit. In the case where parent 
ad subsidiary companies are both licensees, 
2parate reports are filed. 


ata Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has writ- 
en and distributed to air carriers an 
pstructional booklet for each financial 
evel entitled, "A Supplementary Guide to 
tatistical and Accounting Reporting". 
nese booklets explain the correct reporting 
rocedures to be followed in the completion 
f each statement. They are intended to 
upplement the Uniform System of Accounts by 
roviding instructions specific to each 
tatement. Sample completed statements are 
acluded. 


_ Since the statements submitted by the air 
arriers contain data at an aggregate, 
ather than single record level, it is not 


ossible to identify all reporting errors or 


eviations from the Uniform System of Ac- 


ey 


| 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
ll inputs before they are included in the 
ata base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
arriers to file input in forms other than 
he prescribed statements. At the present 
ime, several companies submit internally 
enerated reports and computer listings to 
ulfill their reporting requirements. How- 
ver, the Aviation Statistics Centre insists 
hat these reports provide the same informa- 
ion as the prescribed statements. 


This publication presents individual com- 
any data for the seven largest Canadian air 
arriers. Ase¥al™ result) halt cannot Mbe 
eleased until all seven companies have 
iled all statements for the reference 
eriod. The fourth quarter issue can only 
e released after Air Canada's Annual Report 
as been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
perations in Canada presents data on over 
50 Canadian commercial air carriers. 


(i) Systéme international d'unités (SI) et 


(ii) l'Organisation de aval alton civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs aériens 
titulaires de permis apparait dans le Répertoire 
des services aériens commerciaux du Canada 
(Approvisionnements et Services Canada n° TT 51l- 
1/2979-5* aurieatalogue) < Chaque exploitant qui 
détient un permis est une unité déclarante 
distincte. Les entreprises méres et les filiales 
des compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des @états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l'aviation a 
rédigé et @émis aux transporteurs aériens un ma- 
nuel d'instructions pour chaque niveau financier, 
soit le guide intitulé “Instructions supplémen- 
taires relatives aux dépositions des états 
financiers des transporteurs aériens”. Ces 
brochures renseignent les compagnies sur les 
méthodes et régles 4 suivre pour compléter chacun 
des états requis et sont un supplément au manuel 


Systéme uniforme de comptabilité et de rapports. 


Des modéles des états complétés y sont annexés. 


ftant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plut6t qu'au niveau d'un seul record 
(enregistrement), il devient impossible d'identi- 
fier toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @écarts causés par une non-conformité aux 
directives @émises dans le manuel Systéme uniforme 


de comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de 1l'aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens da soumettre 
leurs déclarations selon des modéles autres que 
ceux des états prescrits. Présentement, plu- 
sieurs compagnies transmettent des  rapports 
émanant de programmes constitués au sein de leur 
organisme et sous forme d'imprimés d'ordinateur 
et ceci afin de se conformer a leurs obligations 
a rapporter. Toutefois, le Centre des statisti- 
ques de l'aviation insiste 4 ce que ces rapports 
renferment les mémes renseignements que ceux 


requis pour les @états réguliers. 


Cette publication renferme les données parti- 
culiéres aux sept principaux transporteurs 
aériens du Canada. Par conséquent, il n'est pas 
possible d'émettre ce rapport avant que toutes 
les sept compagnies aient déposé leurs déclara- 
tions diiment complétées. L'édition du quatriéme 
trimestre apparait seulement aprés que le rapport 
annuel de la Société Air Canada ait été sanc- 
tionné par la Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent les 
données relatives a plus de 750 transporteurs 


Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimations 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 


The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 


Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted either as a footnote to a table and/or 
in the introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 


auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Air Carrier Financial State- 


ments may show slightly different results 
from the year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


It is important to note that the regula- 
tions defining the levels are revised from 
time to time. In making historical compari- 
sons, please refer to the definitions in the 
relevant publications. 


The most significant revision embodied in 
publications for reference periods from 1981 
forward is brought about by the new carrier 
reporting levels as defined in the section 


of this Introduction entitled “Survey 
Methodology and Concepts”. For example, 
carriers classified as Level II prior to 


1981 are now included in new Level I. Also, 
the large charter operator, Wardair, 
previously classified as Level III, is now 


classified as a new Level I carrier. 


The publication Air Carrier Operations in 


Canada incorporated statistics in both 
imperial and metric tabular formats for 
reference periods in 1979 and 1980. 
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aériens commerciaux du Canada. Il devient parfoi 
nécessaire d'établir des estimations concernan 
les données en souffrance de maniére 4 c¢ 
qu'aucun délai sérieux ne vienne contrecarrer le 
plans d'émission de la _ publication. Ce 
estimations sont faites en tenant compte d 
chacun des transporteurs et sont basées sur leu 
rendement observé dans des condition 
d'exploitation similaires. La majeure partie de 
estimations est effectuée pour les compagnie 
assignées au niveau financier IV. | 


A maintes reprises, les compagnies aérienne 
avisent le Centre des statistiques de l'aviatio 
que certaines rectifications doivent 6tre appor 
tées aux chiffres déclarés antérieurement en dé 
pit du fait que les données de référence aien 
été déja publiées. Dans ces circonstances, 1 
Centre des statistiques de l'aviation met a jou 
et révise la base de données et le 
rectifications sont reflétées dans les totau 
réunis depuis le début de l'année des rapport 
subséquents. Les révisions majeures’ son 
indiquées dans les renvois des tableaux o 
apparaissent dans la page d'introduction de l 
publication. 


Les données financiéres déclarées par le 
transporteurs aériens au cours de l'année son 
sujettes a révision lors de l1'épuration et 1 
préparation des comptes de fin d'année. C'es 
done dire que les chiffres des états des revenu 
annuels qui apparaissent dans la _  publicatio 


Transporteurs aériens - E£tats financiers peuven 


différer légérement des résultats réunis depui 
le début de l'année et montrés dans la publica 
tion Opérations des transporteurs aériens a 


Canada. 


Notes explicatives 


Il est important de signaler que les régle 
ments qui déterminent les niveaux sont révisés d 
temps a autre. Si une comparaison des donnée 
chronologiques est faite, priére s-v.p. de vou 


reporter au glossaire des publications appro 
priées. 

a plus importante révision dans le 
publications qui  couvrent les  périodes d 
références depuis 1981 concerne les nouveau 


niveaux des transporteurs. Les niveaux son 
définis dans la section intitulée "Méthodologi 
de l'enquéte et concepts" de cette introduction 
Par exemple, les transporteurs qui étaien 
classés au niveau II avant 1981 font maintenan 
partie du nouveau niveau I. De plus, Wardair, l 
plus important operateur de services d'affétemen 
qui était classé au niveau III, est maintenan 
classé au nouveau niveau I. 


La publication, Opérations des transporteur 


aériens au Canada contient des tableaux avec de 


unités de mesure impériales et métriques, pou 
toutes les périodes de références de 1979 e 


tarting with 1981 reference periods, 
etric tabular formats are included. 


only 


From 1970 to 1980, Tables 1.1 and 1.2 
Canada presented data on the operations 
£ scheduled foreign air carriers in or over 
anadian territory. MMeiecue- Jieyoibe ney? AS hsuee 
his information is no longer available as 
he foreign air carriers are not required to 
ile these operational data with the 
anadian Transport Commission. 


For the years 1970 to 1980, please note 
he following distinction in working with 
me ‘charter statistics of foreign air 
Pac Cwm rapes als elm Oeil cand O22 Of 
ir Carrier Operations in Canada. Although 
loth tables consider charter activity to and 
fom Canada on aircraft weighing greater 
han 18,000 pounds/8 165 kg., Tables 1.1 and 
42 contain data only for those companies 
‘ith scheduled services into Canada. Tables 
-l and 6.2 include charter data for all 
oreign air carriers. 


| Air carriers do not have to report 
assenger-miles/passenger-kilometres and 
loods ton-miles/goods tonne-kilometres on 
harter flights performed by aircraft 
prehing less than 18,000 pounds/8 165 kg. 


| 


_ The difference between depreciation 
otals in Table 5 and 7 is the result of the 
counting procedures used by reporting air 
arriers. 

: This publication does not contain all 
ables normally included previously in cata- 
ogue 51-206. The following tables were 
‘eplaced due to changes in reporting 
equirements which eliminated some informa- 
ion: 


| 


fable 5 - Property and Equipment and Accumu- 

lated Depreciation, Canadian 

| Carriers, by Financial Level, Year 
Ended December 31, 1981. 


‘able 8 - Operating 
j 


Expense Analysis, 
/ Canadian Financial Level ILIA 
Carriers, Year Ended December 31, 
1981. 
‘able 9 - Operating Expense Analysis, 
| Canadian Financial Level IV 
| Carriers, Year Ended December 31, 
| 1981. 


The format of catalogue 51-206 will be 
iodified extensively for the year ended 
Jecember 31, 1982. 


pp- 22-25; 34-37) of Air Carrier Operations 


=. Jui 


tiques d'exploitation des 


au Canada. 


1980. Pour 1981, seuls les tableaux d'unités de 
mesure métriques sont présentés. 


De 1970 4 1980, les tableaux 1.1 et 1.2 (pp. 
22-25; 34-37) du rapport Opérations des transpor- 
teurs aériens au Canada renfermaient les statis-—- 
transporteurs aériens 
étrangers qui exploitent des services a horaire 
fixe a destination ou en provenance du Canada. 
Depuis janvier 1981, ces données ne sont plus 
disponibles puisque les transporteurs aériens 
étrangers ne sont plus tenus de rapporter ces 
données opérationnelles a4 la Commission canadien- 
ne des transports. 


Pour les années 1970 4 1980, priére de bien 
noter la distinction suivante dans les statisti- 
ques d'affrétement des transporteurs aériens 
étrangers des tableaux 1.1, 1.2, 6.1 et 6.2 de la 
publication Opérations des transporteurs aériens 

Quoique les deux tableaux reflétent 
le transport & la demande Aa destination ou en 
provenance du Canada par les aéronefs dont le 
poids est supérieur 4 18,000 livres/8 165 kg., il 
s'ensuit que les données des tableaux 1.1 et 1.2 
se rapportent seulement aux compagnies qui 
assurent des services réguliers a4 destination du 
Canada. Le tableaux 6.1 et 6.2 comprennent les 
données d'affrétement pour l'ensemble des trans- 
porteurs aériens étrangers. 


Les transporteurs aériens ne sont pas tenus de 
déclarer les passagers-milles/passagers-kilo- 
métres et les tonnes-milles/tonnes-kilométres de 
marchandises pour les vols affrétés effectués par 
les a@éronefs dont le poids est inférieur a 18,000 
livres/8 165 kg. 


La différence entre les totaux de dépréciation 
aux tableaux 5 et 7 est due aux méthodes comp- 
tables employées par les transporteurs 
déclarants. 


Cette publication ne contient pas tous les 
tableaux normallement inclus dans les publica- 
tions (Catalogue 51-206) précédentes. Les 
tableaux suivants ont été remplacés suite aux 
changements apportés aux rapports comptables et 
statistiques soumis, éliminant ainsi certaines 
informations: 

Tableau 5 - Biens et matériel et dépréciation 


transporteurs canadiens, 
année terminée 


accumulée, 
par niveau financier, 
le 31 décembre, 1981. 


frais d'exploitation, 
canadiens du niveau 
année terminée le 31 


Tableau 8 - Analyse des 
transporteurs 
financier III, 
décembre, 1981. 


Tableau 9 - Analyse des frais d'exploitation, 
transporteurs canadiens du niveau 
financier IV, année terminée le 31 


décembre, 1981. 


La présentation de la publication (Catalogue 
51-206) subira des modifications majeures pour 
l'année terminée le 31 décembre, 1982. 


Summary 


A total of 784 Canadian air carriers re- 
ported financial data for the year 1981. The 
following table shows the number of reporting 
air carriers in each level in 1981 compared 
to 1980. 


Financial 1980 1981 
Level 
i 2 7 
1 4 i) 
IEIC IL 78 W227 
IV 97 429 
V 616 DALI, 
TOTAL 797 784 


The Canadian air transport industry re- 
corded an after tax net income of $44.8 mil- 
*ion in 1981. The two largest Canadian air 
carriers, Air Canada and CP Air reported after 
tax net income of $40.1 million and a net loss 
of $17.5 million respectively. 


A total of $4,649 million were earned by 
Canadian air carriers in 1981. This repre- 
sents a 16.7% increase over the $3,985 million 
of revenues earned in 1980. Total operating 
expenses rose 18.3% over the same period; from 
$3,798 million in 1980 to $4,494 million in 
1981. 


fo 


Sommaire 


Le nombre total des compagnies aériennes du Ca: 
nada qui ont soumis des données financiéres s'est 
chiffré a 784 durant l'année 1981. Le tableau qui 
suit montre le nombre de transporteurs aériens dé: 
clarants selon leur niveau financier en 1981 par 
rapport a 1980. 


Niveau 1980 198] 
financier 
i WE 7 
IL 4 9 
I ILIL 78 122 
IV 97 429 
V 616 Pay 
TOTAL 797 784 


L'industrie canadienne des transports aériens ¢ 
enregistré un revenu net (aprés impdts) de 1l'ordre 
de $44.8 millions en 1981. Les deux principales 
compagnies aériennes du pays, soit la société Air 
Canada et CP Air ont rapporté des revenus nets 
aprés impdts de $40.1 millions et des pertes nette 
aprés impots de $17.5 millions respectivement. 


La somme des recettes pergues par les transpor- 
teurs aériens canadiens a totalisé $4,649 millions 
en 1981, soit un gain de 16.72 par rapport aux 
$3,985 millions enregistrés en 1980. Les dépenses 
totales d'exploitation se sont accrues de 18.32 
durant la méme période, passant de $3,798 millions 
en 1980 a $4,494 millions en 1981. 


Dunfw 
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Financial Ratios, 1981 - Rapports 


Passenger revenue per passenger-mile (Unit toll services) - Recettes-passagers 
par passager-mille payant (services 4 taxe unitaire) 

Passenger revenue per passenger-kilometre (Unit toll services) - Recettes- 
passagers par passager-kilométre payant (services 4 taxe unitaire) 


Total Unit Toll Revenues - Total des recettes a4 taxe unitaire: 


Per available ton-mile - Par tonne-mille disponible ...+ssssseeseeseee Bonomi 
Per available tonne-kilometre - Par tonne-kilométre disponible «...sseeeseeees 
Per revenue ton-mile - Par tonne-mille payante -eeeeeeeseeceseessreecrevevvene 


Per revenue tonne-kilometre - Par tonne-kilométre payante ...seseseeeeeseveees 


Total operating revenues to total operating expenses - Total des recettes 
d'exploitation par rapport au total des dépenses d'exploitation ...+..++sseeee 


Total operating income to total operating revenues - Total du revenu d'exploi- 
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Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Statement of Income, Canadian Carriers - All Services, by Financial Level, Year Ended December 31, 1981 
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Level I Level II Level IIIl Total, Level IV 
Levels 
Te PO PLET 
Niveau I Niveau IIL Niveau III Total, Niveau IV 
niveaux 
ieee hey 
No. 
dollars 
Operating revenues:, 
1 Unit toll transportation 3,256,706,634 US ZL OS,, 995) 42,815,821 Bh Sy AAS vO) 2,102,658 
2 Charter transportation 483,127,611 G5), 99/293 341,226,073 87053505977. 97,844,614 
3 Total 3,739 ,834,245 119,703,648 384,041,894 4243),.97 9), 737 99,947, 26m 
4 Other flying services 8,415,892 704,388 25,426, 367 34,546,647 27,771,238 
5 Total Sey 43, 250 NUS 7, 120,408,036 409,468,261 4,278,126,434 127,718,502 
6 Non-flying services (net) 89,646,013 5,070,774 60,978,031 155,694,818 17,961,745 
7 TOTAL OPERATING REVENUES 3R837 5090, LO 125,478,810 470,446,292 UNS SYA 5 IG}? 145,680,247 
Operating expenses: 
8 Maintenance-flight equipment 216,769,544 267, 290,50 123,416,423 366,476,468 22,464,625 
9 Maintenance-ground property and 188,438,319 Sy POS 5 UY LBRO. 207 207,941,253 75267 928 
equipment | 
10 Sub-total 405,207,863 SI G.228 NSH) 5 PMS} GSO ARG aa 29), 731 575 
11 Aircraft operations Wo VAZ2, WOO GSi6) 48,337,340 204,422,054 1,774,950,030 65,224,253 
12 General services and administration 1,585,486,440 25,564,993 LORSSO) so? 1,681,887,185 38,254,724 
[Se lotal 3, 512,884,939 LOS 89385501 412,471,436 4,031,254,936 133,210,730 
14 Depreciation and amortization 218,746,486 UNAS. 28,984,615 254,856,613 12,527,445 
15 TOTAL OPERATING EXPENSES BO, OSU 425 113,024,073 441,456,051 4,286,111,549 145,738,176 
16 Operating income (loss) 106,264,725 12 AAR ST. 28,990,241 147,709,703 (57,928 
Non-operating income (net) 
17 Capital gains and (losses) 15,661,724 BS MOIS) 12,554,654 SZ Ogi Lol . 
18 Interest and discounts 90,718,884 666,722 3710397369 94,424,975 on 
19 Miscellaneous non-operating income ASSETS BXO5) 475,427 2,106,249 14,999,241 3,872,056 
20 Sub-total TS E7.9 8/5 Bn ey, OAL 7 OOM 272 142,051,367 3,872,056 
21 Income before interest expense (loss) 225,062,898 18,007,659 46,690,513 289,761,070 3,814, 127 
22 Interest expense 139,604,646 4 5250 15 56,100,974 209,857,635 Bo 
23 Income before income taxes (loss) 85,458,252 3,855,644 (9,410,461) 79,903,435 3,814,129 
24 Provision for income taxes (refund) 41,565,699 Wy246,.495 252,188 43,064,342 1,923, 298 
25 Net income after income taxes (loss) 437,892,593 2,609,189 (9,662,649) 36,839,093 1,890,834 


—_  —  —  —  — —  —  —  —  ———— ——— —————  —_————————————nh—————— “—-or——————-—--- OO Ooanmnmn=" 
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ABLEAU 1. ftat du revenu, transporteurs canadiens - Tous les services, par niveau financier, année terminée le 


evel V 


4,339,354 


4,339,354 
5,004,876 


9,344,230 


7,690,075 
4,177,039 
| 
1,867,114 
0,118,043 
6,102,073 


8,087,230 
4,430,449 


2,517,679 


6,826,551 


ce 
358,833 


358,833 


7,185,384 


7,185,384 


1,109,272 


6,076,112 


31 décembre 1981 


Totaly, 
Levels 
IV and V 
Total, 


niveaux 
IV et V 


2,102,653 
97,844,614 


99,947,267 


92,110,589 


192,057,856 


22,966,621 


215,024,477 


30,154,700 


11,444,168 


41,598,868 
95,342,296 
54,356,797 


Ii PO Soll 


16,957,894 


208,255,855 


6,768,622 


4,230,889 


4,230,889 


10,999,511 


10,999,511 


3,032,565 


7,966,946 


Grand total 


Total général 


1981 


B O75, 321403 
968,195,591 


4 343,527,054 


126,657,236 


4,470,184, 290 


178,661,439 


4, 648,845,729 


396,631,168 


219,385,421 


616,016,589 
1,870,292, 326 
1,736, 243,982 


4, 222,552,897 


271,814,507 


4,494, 367,404 


154,478,325 


32,627,151 
94,424,975 
19, 230,130 


146,282,256 


300,760,581 


209,857,635 


90,902,946 


46,096,907 


44,806,039 


1980 


28823323, 278 
842,682,690 


3,725,005, 968 


90,908,955 


3,815,914,923 


168,793,015 


3,984,707, 938 


587,224,151 
1,477,073, 463 
1,492, 207,835 


3,556,505,449 


241,056,283 


3,797, 561,732 


187,146,206 


27,961,454 
85,632,609 
24,951,553 


138,545,616 


325,691,822 


139,064,590 


186,627,232 


74,183,864 


112,443, 368 


Recettes d'exploitation: 


Transport a taxe unitaire: 
Transport par frétement 


Total 


Autres services de vol 


Total 


Services autres que de vol (net) 


TOTAL DES RECETTES D'EXPLOITATION 


Dépenses d'exploitation: 
Frais d'entretien - équipement de vol 


Frais d'entretien - biens et équipement au sol 


Total partiel 
Exploitation des aéronefs 


Administration et services généraux 


Total 


Dépréciation et amortissement 


TOTAL DES DEPENSES D'EXPLOITATION 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenu net étranger a 1l'exploitation: 
Gains et (pertes) de capital 

Intéréts et escomptes 

Recettes accessoires nettes 


Total partiel 


Revenu avant déduction du service des intéréts 


Intéréts payés 


Revenu avant déduction de l'impét sur le revenu 


Provision pour l'impét sur le revenu 
(remboursement ) 


Revenu net (perte) aprés l'impét sur le revenu 


14 


15 


16 


24 


25 


Se SS eee 


Sige 


TABLE 2. Statement of Income, Canadian Carriers - Level I - All Services, by Company, Year Ended December 31, 1981 


No. 


MPWwWNr 


eH 


Operating revenues: 

Unit toll transportation: 
Passengers 

Express 

Freight 

Excess baggage 

Mail 


Sub-total 


Charter transportation 


Total 


Other flying services 


Total 


Non-flying services (net) 


TOTAL OPERATING REVENUES 


Operating expenses: 


Flying operations 

Maintenance 

General services and administration: 
Passenger service 

Aircraft and traffic servicing 
Promotion and sales 

General administration 


Sub-total 


Depreciation and amortization 
TOTAL OPERATING EXPENSES 


Operating income (loss) 


Non-operating income (net): 
Capital gains and (losses) 
Interest and discounts 


Miscellaneous non-operating income 


Sub-total 


Income before interest expenses (loss) 
Interest expense 
Income before income taxes (loss) 


Provision for income taxes (refund) 


Net income after income taxes (loss) 


46, 215506 


bie oy ye 


205458277 


46,097,047 


2,161,465, 324 


784,802,804 
236,693,777 


226,517,403 
301,454, 309 
312,293,731 
97,668,376 


93775933 ,819 


WARS} 5 SATO 


2,988,907 ,491 


73,457,833 


7,359,179 
48,551,692 
1,161,924 


BW SUP DS) 


130,530,628 
55,222,415 
75,308,213 


35,180,163 


40,128,050 


Air Canada CRs Aare 
dollars 
1,823,914,000 63750855 502 
51,825,954 USP N73: 
146,627,465 62,433,826 
SUS Ss: Dyas OVP 
43,684,336 ZORS 29), 7/82 
PAO EY Mica TEI (2353205595 


67,162,166 


790,488,521 


790,488,521 


BS PML OS) 


818,699,546 


308,128,225 
75,824,326 


90,267,159 
110,709,299 
136,885,619 

43,238,875 


SOLE LOORIS2 


56,466,318 
821,519,821 


(CALW0),, 2715) 


767,493 
12,492,826 


13,260,319 


10,440,044 
39,689,619 
(29,249,575) 


GE 7/Se(6)55)) 


CUT 4947 522) 


Nordair 
Ltd: 
Eastern 
Provincial 
Airways 
(1963) Nordair 
Limited Ltée 
72559437 3:67 72,961,248 
1,941,234 - 
3552585235 13,917,83 
B22 Sor) 398, 86 
Us als). KOI 4,653, 
82,589,024 91,931, 
ZOMG O50) 31,366 ,2¢@ 
1 
85,496,974 123,297 , 4 
ZO ROWS 8, 386,81 
85,526,049 131,684,238 
1,868,219 2,382, 76 
87,394,259 134,067 ,01 
SOK DS5 SI) 57,069 , 38 
13,576,240 16,554,383 
6,648,948 10,692 ,94 
WAR te)S) 5 eri 18,973,07 
652442555 11,554,632 
35 1S eS 6,198,62 
31,514,128 47,419, 28 
SOW hellitey 6,462, 90 
79,842,947 127,505, 98 
spay Sul 6,561,08 
2,346,538 (2 053,82 
999,256 729, 22 
874,277 998,23 
Hie 2 Om 7al (326, 36 
LL e771 5383 6,234,728 
BAO 7 4,408.18 
8,315,186 1,826 ,52 
3,913,990 (196,77 
4,402 ,186 2,923; 38 


* 


Note that Wardair's data were not included in the 1980 T.ewel T etaticatice. 


‘ABLEAU 2. Etat du revenu, transporteurs 


31 décembre 198] 


metic 


estern 


irlines 
i 


td. 


25,415, 390 
29,340,603 
| 460,601 
| 3,365,492 


49,582,086 


51,921,943 


1 


01,503,129 


01,503,129 


| 8,968,693 


10,471,822 


01,484,296 
34,600, 333 


23,815,537 
54,684,154 
25,062,797 
33,387,425 


(36,949,913 


13,871,459 
86,906,051 


23,565,771 


| 3,881,256 
26,967,582 


| 2,876,247 
( 


(93,725,085 


57,290,856 


28,488,934 


28,801,922 
ee, 


| 
| 
e754 


Québecair 


36,846,987 


2,693,077 
226,999 
338,086 


40,104,249 


49,242,963 


80,347,212 


80,347,212 


944,483 


8L; 291,695 


20,277,982 
12,270,191 


65,097 5857 
2,854,459 
14,471,964 
6,286,537 


29,709,917 


3,464,415 
SSE 22500» 


(2,430,810) 


Rie a Ws a 
978,302 
(308,832) 


2,813,041 


382,231 
7,161,376 


(6,779,645) 


(6,779,645) 


Wardair 


243,242,698 


243,242,698 


243,242,698 


ey PGS he TEST 


244,506,485 


201,472,536 
15,688,589 


20,858,429 


20,858,429 


6,107,117 
244,126,671 


379,814 


es CANA oy 


65 O17 Le 


SiglesiqZeul 


8,413,045 
1,127,423 
Ts2355 O22 


3,548,090 


3,687,622 


a On = 


canadiens du niveau I - Tous les services, par comnacnie, année termineé le 


Total Level I 


Total niveau I 


106,264,725 


1980* 


136,421,904 


Recettes d'exploitation: 


Transport a taxe unitaire: 


2,869,166,501 2,462, 389,219 Passagers 
54,219, 361 4159715580 Messageries 
249,266,037 226 052%;525 Fret 
7,864,043 5,780,297 Bagage excédentaire 
76,699,692 6255435, 749 Courrier 
3,256,796, 634 Del DSioi) Henge TO Total partiel 
UCTS PATE slo) al 191,916,620 Transport par frétement 
35135 334 PES 2,990,650 ,990 Total 
8,415,892 6,914,284 Autres services de vol 
35 HAS O Si) BAD) I Sele Total 
89,646,013 82,998,147 Services autres que de vol (net) 
Bet Soil Sf HOyy S10) Se OSOR mua a2 TOTAL DES RECETTES D'EXPLOITATION 


Dépenses d'exploitation: 


TD 227190636 PLO2T 2917.99 Vols 
405,207,863 382,405,764 Entretien 
Services généraux et administration: 
364,039,851 321,392,605 Service-passagers 
503,570,459 445,883,252 Service d'aéronef et de trafic 
596,512,494 423,423,891 Publicité et ventes 
205 3638,, (26 160,577,829 Administration générale 
1,585,486,440 PB a PR27 hk, 437 Total partiel 
218,746,486 189,174,347 Dépréciation et amortissement 
3, 731,631,425 2,944,149,517 TOTAL DES DEPENSES D'EXPLOITATION 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenu net étranger a 1'exploitation: 


15 66U. 724 16,466,062 Gains et (pertes) de capital 
99,718,884 82,650,093 Intéréts et escomptes 
12h Alico 65 LAT. 252 Recettes accessoires nettes 
13,793 73 193,844,407 Total partiel 
225,062,898 240,266,311 Revenu (perte) avant déduction du 
service des intéréts 
139,604,646 97493325935 Intéréts payés 
85,458,252 WES) SS) 57/715) Revenu (perte) avant déduction de 
1l'imp6t sur le revenu 
41,565,699 64,446,693 Provision pour 1'imp6t sur le revenu 
(remboursement) 
“3% 892,559 78,487,083 Revenu net (perte) aprés 1'imp6t sur 


le revenu 


Noter que les données de Wardair n'étaient pas incluses dans les statistiques du niveau I pour l'année 1980. 


NO 


OAPwWH Ee 
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TABLE 3. Balance Sheet, Canadian Carriers, by Financial Level, Year Ended December 31, 1981 


Dur wnr 


16 


17 


18 
19 
20 
BAA 


Jef 


23 


24 
DS, 


26 


OT 
28 
29 
30 


31 


32 


Assets: 


Current assets: 

Cash and special deposits 

Notes and accounts receivable 

Less: Reserve for uncollectible accounts 
Materials and supplies 

Short-term prepayments 

Other current assets 


Sub-total 


Investments and special funds 


Property and equipment: 
Operating 

Less: Accumulated depreciation 
Non-operating 

Less: Accumulated depreciation 


Sub-total 


Deferred charges: 


Long-term prepayments 
Other deferred charges 


Sub-total 


TOTAL ASSETS 


Liabilities: 


Current liabilities: 

Notes and accounts payable 

Current portion of long-term debt 
Accrued taxes 

Other current and accrued liabilities 


Sub-total 


Non-current liabilities: 


Long-term debt and 

Other non-current liabilities 
Deferred credits 

Reserves 


Sub-total 


Capital stock and surplus: 


Capital stock issued and outstanding: 
Preferred 

Common 

Other paid-in capital 

Unappropriated surplus 


Sub-total 


TOTAL LIABILITIES 


Level I 


Niveau I 


dollars 


302,887,764 
404,354,640 
6,348,636 
147,377,791 
18,018,523 
29,937,911 


896,227,993 


73,530,951 


4 072,267,740 
1,464,752,698 


37,866,207 
16,906,710 


2,628,474, 539 


16,934,691 
3,521,989 


20,456,680 


3,618,690,163 


400,154,753 
85,872,060 
6,903,698 
515,039,239 


1,007,969,750 


1,521,994, 236 


305,306,011 
10,062,000 


1,837 ,362,247 


69,011,225 
384,815,690 
11,600,344 
307,930,907 


773,358,166 


3,618,690, 163 


Level II 


Niveau II 


3,841,809 
18,265,998 
520,433 
8,948,945 
1,376,266 
3,942,287 


35,854,872 


16,193,389 


107,272,679 
18,178,640 
1,075,577 
432,626 


89,736,990 


3,968,127 
463,626 


4,431,753 


146,217,004 


21,511,885 
11,933,256 
709,778 
2,130,992 


36,285,911 


74,125,824 
6,784,145 
966,653 


81,876,622 


1,871,138 
1,791,284 
14,490,178 
9,901,871 


28,054,471 


146,217,004 


Level IIL 


Niveau III 


14,880,442 
95,619,517 
2,547,239 
50,941,120 
5,307,558 
4,913,566 


169,114,964 


29,509,261 


455,035,819 
100,642,691 
13,456,223 
4,640,168 


363,209,183 


7,120,744 
Ge3ei24l 


11,451,985 


573,285,393 


111,008,162 
29,629,872 
1,042,937 
30,991,569 


172,672,540 


269,135,731 
33,911,757 
(2,785,743) 


300,261,745 


42,142,745 
D5 119 tS 

1,936,931 
33,159,117 


100,351,108 


513),285),395 


Total, 
Levels 
Ga AMER « IEae 


Total, 
niveaux 
1B. iG bg eit) E 


321,610,015 
518,240,155 
9,416,308 
207,267,856 
24,702,347 
38,793,764 


1,101,197,829 


119,233,601 


4,634,576, 238 
1,583,574,029 
52,398,007 
21,979,504 


3,081,420,712 


28,023,562 
8,316,856 


36,340,418 


4 338,192,560 


532,674,800 
127,435,188 

8,656,413 
548,161,800 


1,216,928, 201 


1,865,255,791 
346,001,913 
8,242,910 


2,219,500,614 


113,025,108 
409,719,289 

28,027,453 
350,991,895 


901,763,745 


4, 338,192,560 


Level IV 


Niveau IV 


45,763,976 
45,763,974 


4,766, 30: 


252,217, 05 
142,988, 99: 
5,112,014 
1,823,09: 


112,516,981 


| 
4,650,751 
4,650,751 


167,698,014 


ou 
en 


oe 


51,729, 28 


51,729,282 


78,218,63¢ 
2,798,474 
402, 24¢ 


81,419,352 


12,620,422 
7,754,743 
1,232,708 

12,941, 504 


34,549,377 


167,698,014 


BLEAU 3. 


vel V 


oe 


534,653 
534,653 


641,246 


592,345 
790,676 
605,214 
634,782 


572,101 


| 
514,037 
514,037 


462,037 


5325, 576 


325,576 


5691,083 
274,231 
31,174 


+296 ,488 


5708 ,043 
622,138 
622,303 
5887 ,489 


O39',973 


5462 ,037 


Bilan, 


Soi = 


transporteurs canadiens, par niveau financier, année terminée le 31 décembre 1981 


Total, 
Levels 
IV and V 


Total, 
niveaux 
IV et V 


Grand total 


Total général 


1981 


86,298,627 
86,298,627 


12,407,548 


309,809 , 397 
167,779,669 
8,717,228 
3,457,874 


147, 289,082 


5,164,794 
5,164,794 


251,160,051 


83,054,859 


83,054,859 


99,909,717 
7,072,705 
733,420 


107,715,842 


16,328,466 
9,376,880 
3,855,011 

30,828,993 


60,389,350 


251,160,051 


321,610,015 
518,240,155 
9,416,308 
207,267,856 
24,702,347 
125,092,391 


1,187,496, 456 


131,641,149 


4,944 ,385,635 
1,751,353, 698 


61,115,235 
25,437,378 


3,228, 709,794 


28,023,562 
13,481,650 


41,505,212 


4 589,352,611 


532,674,800 
127,435,188 

8,656,413 
631,216,659 


1,299, 983,060 


1,965,165, 508 


353,074,618 
8,976,330 


2 327,216,456 


129,353,574 
419,096,169 

31,882,464 
381,820,888 


962,153,095 


4,589,352,611 


1980 
Ne 
NG tbs 
Disponibilité: 
513,546,658 Encaisse et dép6ts spéciaux 1 
428,207,204 Effets et comptes a4 recevoir 2 
Q) SS 7 Se Moins: Réserve pour comptes irrécouvrables 3 
178,564,067 Matériaux et fournitures 4 
16,655,085 Paiements anticipés 4 court terme 5 
TUSK 228), 92 Autres disponibilités 6 
1,246,049,072 Total partiel 7 
HOS 232,909 Placements et fonds spéciauxq 8 
Biens et matériel: 
S918) S46R422: Biens et matériel d'exploitation 9 
1,466,483 ,974 Moins: dépréciation accumulée 10 
58,889,815 Biens et matériel étrangers a l'exploitation 11 
28,647,140 Moins: Dépréciation accumulée 12 
2) USED MO) 5) LS) Total partiel 13 
Frais différés: 
(NB IPAS YA (Op US) Paiements anticipés 4 long terme 14 
23065 01 Autres frais différés 1S) 
66,790,720 Total partiel 16 
3,963,177,834 TOTAL DE L'ACTIF 17 
Passif: 
Exigibilités: 
505,345,438 Effets et comptes a payer 18 
52994450 Partie exigible de la dette 4 long terme 19 
14,627,583 Impéts courus 20 
456,544,964 Autre passif exigible et couru 2a) 
Te 29K 1243) Total partiel 22 
Passif non exigible: 
Dette a long terme et 23 
W625 oo 568 Autres valeurs passives non exigibles 
272,010,891 Crédits différés 24 
21,642,166 Réserves DS 
EOL 27025) Total partiel 26 
Capital-actions et surplus: 
Actions émises et en circulation: 
49,897,649 Privilégiées DY 
460,297 ,236 Ordinaires 28 
22,749,689 Autre capital versé 29 
381,548,200 Surplus non affecté 30 
914,492,774 Total partiel 31 
3,963,177,834 TOTAL DU PASSIF 32 
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TABLE 4. Balance Sheet, Canadian Carriers - Level I, by Company, Year 


No. 


NHN LH Ww 


14 
WS 
16 


17 


18 
19 
20 
Da 


22 


ZS 
24 


25 
26 
27 
28 


Ps) 


30 


Eo) = 


Assets: 


Current assets: 
Cash 
Special deposits 


Notes and accounts receivable: 


Governments 

General traffic 
Associated companies 
Company personnel 
Other 


Sub-total 


Less: Reserve for uncollectible accounts 


Materials and supplies 
Short-term prepayments 
Other current assets 


Total 


Investments and special funds: 
Investments in associated companies 
Other investments 


Special funds 


Sub-total 


Property and equipment: 
Operating 

Less: Accumulated depreciation 
Non-operating 

Less: Accumulated depreciation 


Sub-total 


Deferred charges: 


Long-term prepayments 
Developmental and pre-operating costs 


Unamortized discount and expense debt 
Property acquisition adjustment 

Other intangibles 

Other deferred charges 


Sub-total 


TOTAL ASSETS 


* 


Air Canada 


dollars 


(40,231,608) 
136,811,147 


11,109,893 
166,320,250 
6,497,686 
1,617,045 
12,677,316 


198,222,190 


2,168,900 
SM AU Te TMS: 
2,362,346 
29,670,000 


408,943,794 


57,068,491 


57,068,491 


2,413,818, 351 
1,004,227,859 


17,887,916 
16,996,710 


1 4 LORD 69s 


ZETA 872 


162,494 


957220; 


595,586 


1,877,089 ,569 


Ended December 31, 


Nordair 
itd: 
Eastern 
Provincial 
CP Air Airways 
(1963) Nordair 
Limited Ltée 
1,441,900 592000 1,100,944 
44,502,900 4,769,000 - 
Zo OOO 969,000 - 
Dies 5505000 10,744,900 11,430,096 
Deo OO: PAPAS OOK) 3,590,524 
430,009 _ 37,619 
11,822,000 - 10,814,250 
68,954,000 13), 9775000 25,872,489 
2,598,000 91,000 807,839 
31,241,000 3,247,000 3,350,348 
308,000 115,090 950, 386 
= = Ts 
148,848,000 22,956,000 30,466,324 
_ 5,260,900 1,097,598 
- 625,000 2 
_ 5,385,009 1,997,600 
959,844,900 64,463,900 196,291,346 
289,773,000 27,540,000 34,380,550 
At = 1,900 ,00€ 
670,071,909 36,923,000 72,910,796 
9,290,000 199,009 212,95€ 
- 45,090 - 
= = 953,942 
9,290,009 145,900 1,166,892 
828,119,900 65,909,000 105,641,612 


Note that Wardair's data were not included in the 1980 Level I statistics. 
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BLEAU 4. Bilan, transporteurs canadiens du niveau I, par compagnie, année terminée le 31 décembre 1981 


cific 
stern 
rlines 


4,543,817 
9,779,235 


| 
i 40,651 
1,551,948 
2,745,643 
961,803 
Be 2 38,142 


8,538,187 


328,485 
pe 717,100 
8,369,981 


| = 


0,619,835 


=. 
3,682,064 
7.092, 359 


6,374,423 


252,132 
0,686,564 


i 


1,565,568 


2,099, 369 


71,474 


3,589,843 


12,140,669 


Québecair 


3,582,888 


300,090 
10,905,491 
5,178,489 
113,868 
ee Oe eal 


F709 2500 


243,034 
PN) s) 
560,547 
AS SMe 


24,852,865 


2,856,769 
14,667 


2,871,436 


81,493,864 
14,925,721 


66,568,143 


2,568,947 


2,568,947 


96,860,491 


Total Level I 


Total niveau I 


Wardair 
1981 

- 46,/098n 153 
46,550,341 255,994,611 
Dy, EZORSLE 17,086,358 
38,640,489 SA PLS) 
336,929 2 Se DOR 262 
- Shey GO, 3535s 
= 39,746,420 
41,098,214 404,354,640 
WAR ATs} 6,348,636 
2 SSA SOS) DAS) Veo 
Bb 217263 18,018,523 
- 29,937 921 
LOO; 4415 275 896,227,993 
234,001 66,516,859 
- A 23.9 
- RAS OE Ssyaxs) 
234,001 1359350, 950 
104,195,047 Gn OTL 207 140 
33,219,004 1,464,752,698 
18,978,291 37,866,207 
- 16,906,719 
89,864,334 DODO Sa ADS) 
36,400 36,400 
Sy ao SIN TSS O245 103 
- 297,494 
- 1,666,694 
os 30D 2159.39 
Sees 0 Say 20,456,680 
193,829, 822 3,618,690,163 


1980* 


71,714,296 
358,041,925 


igang 224687 
255,073,961 
13,149,126 
2,319,697 
47,941,950 


531.2 2ael 2) 


5,453,275 
1155228120 
9,431,694 
34,347,854 


914), 536,835 


48,659,618 
77,946,748 
2,291,679 


128,898,045 


3,181,494, 226 
UYZ885055)42 0 
16,906,101 
14,289,204 


1590975965), 202 


26,340,434 
19,518,041 


313:,074 
1,734,846 
254915947 


41,398,342 


279 SDE Ome 24 


AGELE: 


Disponibilités: 
Encaisse 
Dépots spéciaux 


Effets et comptes 4 recevoir: 


Gouvernements 

Trafic général 

Compagnies associées 
Personnel de la compagnie 
Autres 


Total partiel 


Moins: Réserve pour comptes irrécouvrables 
Matériaux et fournitures 

Paiements anticipés a court terme 

Autres disvonibilités 


Total 


Placements et fonds spéciaux: 


Placements dans les compagnies associées 
Autres placements 
Fonds spéciaux 


Total partiel 


Biens et matériel: 


Biens et matériel d'exploitation 

Moins: Dépréciation accumulée 

Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 
Moins: Dépréciation accumulée 


Total partiel 


Frais différés: 


Paiements anticipés 4 long terme 

Frais d'expansion et frais préliminaires 
d'exploitation 

Escomptes et frais non amortis sur la dette 

Redressement relatif 4 l'acquisition de biens 

Autres valeurs immatérielles 

Autres frais différés 


Total partiel 


TOTAL DE L'ACTIF 


Noter que les données de Wardair n‘étaient pas incluses dans les statistiques du niveau I pour l'année 1980. 
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TABLE 4. Balance Sheet, Canadian Carriers - Level I, by Company, Year Ended December 31, 


No. 


Dn & Ww 


Pal 
28 
WE, 
30 
sil 


32 


33) 


* 


a ore 


Liabilities: 
Current liabilities: 


Notes and accounts payable: 
Current notes payable 
Accounts payable — General 


Collections as agents: 

Traffic 

Other 

Associated companies 

Current portion of long-term debt 


Sub-total 


Accrued salaries and wages 
Accrued taxes 

Dividends payable 

Air travel plan liability 
Unearned transportation revenue 
Other current liabilities 


Total 


Non-current liabilities: 

Long-term debt 

Advances from associated companies 
Pension liability 

Other non-current liabilities 


Sub-total 


Deferred credits: 


Unamortized premium on debt 
Other deferred credits 


Sub-total 


Reserves: 
Reserve for major overhauls 
Reserve for self-insurance 


Other reserves 


Sub-total 


Capital stock and surplus: 


Capital stock issued and outstanding: 


Preferred 
Common 


Capital stock subscribed and unissued 


Other paid-in capital 
Unappropriated surplus 


Sub-total 


TOTAL LIABILITIES 


Air Canada 


dollars 


115,596,788 


45,729,052 
33,031,510 


48,270,509 
242,627,859 
75,524, 346 


eS DOR OM 


7,754,779 
123,346,901 
21,577,990 


472,740,801 


470,969,138 


3,119,299 
179,941,975 


653,130,412 


BSS VO3 CSS) 


BIS OOS oUSY 


329,009,090 


HOO, U4 S017, 


28 )5 Ge Odby) 


1,877,089, 569 


1981 - Concluded 


Eastern 
Provincial 
CP Air Airways 
(1963) 
Limited 
24,418,000 857/585000 
55:295),000 — 
8,048,000 - 
23,416,000 = 
Lors75.000 1,347,000 
NPS IIA. O00) 10,100,000 
40,134,000 165,000 
233,000 2,768,900 
54,806,000 BOM OOO 
TAS 387-5000 2,594,000 
EST] i MOSKOS, 18,728,000 
[4Se 355.000 190,612,090 
3909 ,864 ,000 14,937,000 
Gre Le 0.00) 25,549,000 
19), 3:22, 000 WOM, S(OXCNO) 
19,322,000 7,461,900 
= 3,820,000 
- 3,820,000 
50,000,090 3,264,000 
40,009,000 1,090 
8,468,000 6,186,000 
98,468,000 9,451,000 
828,119,000 65,009,000 


Note that Wardair's data were not included in the 1980 Level I statistics. 


Nordair 
iujeraly, 


Nordair 
Ltée 


4,594,551 
13335, 849 


3,094,979 
1,787,631 


3,000,099 


255 fay LEG 


2,976,222 
635,162 


2,593,077 
1,156,803 


33,083,374 


20, 369,130 
1,097 5598 


3,386,774 


24,844,502 


LO 3825098 


LO 3 O.26. Som 


5,615, ,.82m 


22,714,910 
28,330,737 


105,641,612 


acific 
estern 
Airlines 
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TABLEAU 4. Bilan, transporteurs canadiens du niveau I, par compagnie, année terminée le 31 d4cembre 1981 - fin 


Total Level I 


Total niveau I 


Québecair Wardair 
edi. 
| 1981 1980% 
i 
dollars 
Passif: 
Exigibilités: 
Effets et comptes 4 payer: 
D Sil, NSO 720,041 _ 7,975,724 44,702,757 Effets courants 4 payer 
etl, 313,785 Pg ROLES 39,969,143 259,750,858 165,692,653 Comptes a payer en général 
Perceptions a titre d'agent: 
= = = Gye WW ilecyenil shal 62,959,542 “Trafic 
- 3,083,766 15943), 133 53,894,949 39,866,584 Autres 
| Zs = = 23,416,000 19,583,000 Compagnies associées 
| 4,489,838 1,704,299 7,685,414 85,872,069 196,645,821 Partie exigible de la dette A long terme 
, ee), Ds DD UA fel, 3 230)8) 55,597,690 486,026,813 LOGE Bo /ae totale partvel 
5 734, 705 1,542,994 - 136,976,277 123,556,579 Appointements et salaires courus 
WO 22 1 161,299 - 6,993,698 2,480,057 Impdts courus 
es = - = —  Dividendes 4 payer 
- 414,667 - 8,169,446 8,976,843 Dépdts afférents aux "plans" de voyages aériens 
| 8,009,022 6,535,700 51,087,852 249,479,552 176,122,403 Recettes de transport percues d'avance 
23),,0265091 Ls S725 UTO = 121,313,964 36,743,253 Autres exigibilités 
96,521,794 2330985239 106,685,542 1,007,969 ,750 787,320,492 Total 
| 
| Passif non exigible: 
VE DoS. 97 N95 AY LIE ZO Ze 750,686,168 500,640,997 Dette a long terme 
= 1,395,099 = 2492598 1,098,998 Avances de compagnies associées 
= = = By 9.299 3,226,147 Pensions 
(249,739,840 7,826,582 - 765,096.51 71 739,191,871 Autres valeurs passives non exigibles 
257,278,797 65,768, 803 BBO) 122 See IUGR 2 36 1,244,158,013 Total partiel 
Crédits différés: 
_ = — - oF Prime non amortie sur la dette 
O47, 273 - 16,659,000 305,306,011 249,008,183 Autres crédits différés 
19,417,273 - 16,659,000 305,306,011 249,098,183 Total partiel 
Réserves: 
- 3473909 5,895,900 10,962,909 3,508,463 Réserve pour les révisions générales 
ss 2 = - — Réserve d'auto-assurance 
= = = - — Autres réserves 
- 347,000 5,895,900 10,962,900 3,508,463 Total partiel 
| 
Capital-actions et surplus: 
; 
: Actions émises et en circulation: 
= Wie HATE 2S — 69,011,225 58,811,225 Actions privilégiées 
8,589, 861 1,500,000 100,002 384,815,690 364,715,688 Actions ordinaires 
= = a _ Actions souscrites mais non émises 
= - 11,600, 344 11,690,344 — Autre capital versé 
79,332,944 (9,600,776) 10,684,212 307,930,907 278,276,869 Surplus non affecté 
; 
78,922,805 7,646,449 DP) SiR SSNS 773,358,166 791,803,773 Total partiel 
452,140, 669 96,860,491 193,829,822 3,618,690,163 2,985,798,924 TOTAL DU PASSIF 


| 


* Noter que 


les données de Wardair n'étaient pas incluses dans les statistiques du niveau I pour l'année 1980. 


No 


Dun Ww 


27 
28 
29 
30 
31 


32 


33 
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TABLE 5. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Carriers - Level I, by Company, Year Ended December 31, 1981 


Cost 
Cofit 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions - 
Au début Désaffec- Redressements A la fin 
de l'année tations de l'année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
No. 
dollars 
Air Canada 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
1 Airframes 1,356,798,434 405,806,924 21,195,609 - 17,887,916 1, 723,521,833 
2 Aircraft engines 4 =a = 1 = . 
3 Aircraft propellers fs = z 4 i ae 
4 Aircraft communications and navigational = a = | = ~ 
equipment 
5 Miscellaneous flight equipment = ee ret = za or 
6 Flight equipment, spare parts and 115,527,019 28,055,868 4,865,869 = - 138,717,018 
assemblies 
7 Sub-total 1,472,325,453 433,862,792 26,061,478 = 17,887,916 1, 862,238,851 
Ground property and equipment: 
8 Ramp equipment 42,262,643 3,617,462 746,752 = = 45,133,353 
9 Communications and meteorological 2,455,592 381,342 73,970 = - 2,762,964 
equipment 
10 Maintenance and engineering equipment 23,289,626 4,804,392 559,124 - = 27,534,894 
ll Surface transport vehicles and equipment 1,183,411 318,570 55,740 = ri 1,446,241 
12 Furniture, fixtures and office equipment 2,169,488 244,985 84,932 = = 2,329,541 
13. Miscellaneous ground equipment 107,597,148 19,620,590 1,565,236 = = 125,652,502 
14 Buildings and other improvements 223,624,835 28,595,500 4,791,735 = - 247,428,600 
15 Sub-total 402,582,743 57,582,841 7,877,489 = = 452,288,095 
16 Land - = = - = 7 
17 Construction work in progress 133,768,358 - 34,476,953 = = 99,291,405 
18 Total 2,008,676,554 491,445,633 68,415,920 - 17,887,916 2,413,818,351 
19 Non-operating property and equipment 16,906,101 - 16,906,101 17,887,916 = 17,887,916 
20 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 2,025,582,655 491,445,633 85,322,021 17,887,916 17,887,916 2,431,706, 267 
CP Air 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
21 Airframes 493,732,000 213,965,000 14,244,000 1,087,000 37,332,000 657,208,000 
22 Aircraft engines 65,168,000 30,438,000 1,278,000 - 1,229,000 93,099,000 
23 Aircraft propellers 9,000 = = = = 9,000 
24 Aircraft communications and navigational 1,945,000 1,599,000 - - - 3,544,000 
equipment 
25 Miscellaneous flight equipment 3,538,000 464,000 84,000 = = 3,918,000 
26 Flight equipment, spare parts and 48,965,000 8,715,000 549,000 230,000 - 57,361,000 
assemblies 
27 Sub-total 613,357,000 255,181,000 16,155,000 1,317,000 38,561,000 815,139,000 
Ground property and equipment: 
28 Ramp equipment 13,122,000 1,707,000 141,000 - - 14,688,000 
29 Communications and meteorological 8,000 = - - - 8,000 
equipment 
30 Maintenance and engineering equipment 14,526,000 3,043,000 73,000 = = 17,496 ,000 
31 Surface transport vehicles and equipment 617,000 25,000 59,000 = = 583,000 
32 Furniture, fixtures and office equipment 11,930,000 1,819,000 60,000 = = 13,689,000 
33 Miscellaneous ground equipment 22,064,000 2,165,000 105,000 = - 24,124,000 
34 Buildings and other improvements 57,966,000 13,437,000 273,000 = a 71,130,000 
35 Sub-total 120,233,000 22,196,900 711,000 - - 141,718,000 


TABLEAU 5. Biens et matériel et dépréciation 


= gee 


accumulée, transporteurs canadiens du niveau I, par compagnie, année terminée le 31 décembre 198] 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Biens et matériel: 
Matériel volant: 

Moteurs d'aéronefs 
Hélices d'aéronefs 


Matériel de télécommunication et de navigation 


Equipement de bord divers 
Piéces et assemblages de rechange de matériel 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 
Matériel de télécommunication et météorologi- 


Matériel technique et d'entretien 
Véhicules et équipement de transport sur terre 
Mobilier, installations et matériel de bureau 


Matériel divers au sol 
Batiments et autres améliorations 


Travaux de construction en cours 


Biens et matériel étrangers 4 l'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 


Biens et matériel: 


Moteurs d'aéronefs 
Hélices d'aéronefs 
Matériel de télécommunication et de navigation 


Equipement de bord divers 
Piéces et assemblages de rechange de matériel 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 
Matériel de télécommunication et météorologi- 


Matériel technique et d'entretien 

Véhicules et @équipement de transport sur terre 
Mobilier, installations et matériel de bureau 
Matériel divers au sol 

Batiments et autres améliorations 


Beginning Adjustments Depreciation End of year 
of year during year 
Au début Redressements Dépréciation au A la fin 
de l'année cours de l'année de 1'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit HR Yob.e e Montant 
dollars 
Air Canada 
661,815,104 21,624,032 (16,906,710) — 83,350,566 706,634,928 Cellules 
P de bord 
54,672,825 4,865,867 = = 7,504 924 57,311,882 
volant 
716,487,929 26,489,899 (16,906,710) — 90,855,490 763,946,810 Total partiel 
24,465, 392 677,347 = = 3,363, 700 Dhol has: 
1,020,005 73,377 - = 433,883 1,380,511 
que 
16; 7935675 536,184 - - VOSA OSS 17,895,024 
769,885 505279 - - 159,152 878,758 
1,197,468 754733 _ = 157,602 12795337 
71,030,245 L31091 - - TO,955 55103 80,854,667 
99,665,816 — - - - 21, 175.191 110,841,007 
214,942,486 2,544,011 = - 27,882,574 240,281,049 Total partiel 
— — _ - _ — Terrains 
931,430,415 29,033,910 (16,906,710) — 118,738,064 1,004 ,227,859 Total 
14,289,204 14,289,204 16,906,710 — - 16,906,710 
945,719,619 43,323,114 = - 118,738,064 1,021,134,569 
CP Air 
Matériel volant: 
159,631,000 14,474,000 - = 38,335,000 183,492,000 Cellules 
24,203,000 1,278,000 = _ 4,503,000 27,428,000 
9,000 - - - - 9,900 
679,000 _ _ - 182,000 861,000 
, de bord 
1,348,000 71,000 = = 404,000 1,681,000 
20,935,000 539,000 230,000 = 4,561,000 25,187,000 
volant 
206,805,000 16, 362,000 230,000 — 47,985,000 238,658,000 Total partiel 
5,319,000 115,000 - _ 1,147,000 6,351,000 
8,000 - - - - 8,000 
que 
8,486,000 58,000 - = 1,008 ,000 9,436,000 
399,000 57,000 = ~ 81,000 423,000 
4,744,000 42,000 - - 1,127,000 5,829,000 
7,621,000 81,000 =- - 1,384,000 8,924,900 
17,275,000 273,000 = - 3,142,000 20,144,000 
43,852,000 626,000 = = 7,889,000 51,115,000 Total partiel 


No 
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TABLE 5. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Carriers - Level I, by Company, Year Ended December 31, 1981 ~ Continued 
Cost 
Cott 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions i" 
Au début Désaffec- Redressements A la fin 
de l'année tations de 1'année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
No. 
dollars 
CP Air — Concluded — fin 
Ground property and equipment — 
Concluded: 
1 Land = — = = = = 
2 Construction work in progress 1,543,000 2,986,000 - - 1,542,000 2,987,000 
3 Total 735,133,000 280, 363,000 16,866,000 1,317,000 40,103,000 959,844,000 
4 Non-operating property and equipment = = = ss = = 
5 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 735,133,000 280, 363,000 16,866,000 253175000 40,103,000 959 ,844 ,000 
Eastern Provincial Airways (1963) Limited 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
6 Airframes 9,283,000 1,379,000 450,000 31,139,000 - 41,351,000 
7 Aircraft engines 2,901,000 86,000 - - - 2,987,000 
8 Aircraft propellers 119,090 13,000 = = - 132,000 
9 Aircraft communications and navigational 265,000 = 10,000 - - 255,000 
equipment 
10 Miscellaneous flight equipment 300,000 = 9,000 se 5,000 286,000 
11 Flight equipment, spare ‘parts and 4,871,099 724,090 90,000 = = 5,505,000 
assemblies 
12 Sub-total 17,739,000 2,202,000 559,000 31,139,000 5,000 50,516,000 
Ground property and equipment: 
13. Ramp equipment 492,000 52,000 5,000 946,009 - 1,485,000 
14 Communications and meteorological 147,000 3,000 1,000 - = 149,000 
equipment 
15 Maintenance and engineering equipment 1,163,000 47,000 29,000 = 88,000 1,093,000 
16 Surface transport vehicles and equipment - - - = = = 
17 Furniture, fixtures and office equipment 1,208,000 83,000 6,000 - - 1,285,000 
18 Miscellaneous ground equipment 78,000 39,000 - = - 117,000 
19 Buildings and other improvements 9,645,000 33,000 42,900 182,000 — 9,818,000 
20 Sub-total 12,733,000 257,900 83,000 1,128,000 88,000 13,947,000 
21 Land = = = = - - 
22 Construction work in progress = = = = = = 
23 Total 30,472,000 2,459,000 642,000 32,267,000 93,000 64,463,000 
24 Non-operating property and equipment = = Ee = = = 
25 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 30,472,000 2,459,000 642,000 32,267,000 93,000 64,463,000 
Nordair Ltd. — Nordair Ltée 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
26 Airframes 79,715,654 820,112 4,904,648 - 6,596,493 69,034,625 
27 Aircraft engines 16,623,700 15,069 1,463,185 _ 2,850,000 12) 325551) 
28 Aircraft propellers SHOE IAN 106,893 125,000 - - 492,610 
29 Aircraft communications and navigational 550,677 = _ = = 550,677 
equipment 
30 Miscellaneous flight equipment 1,428,282 4,908,668 - = = 6,336,950 
31 Flight equipment, spare parts and 8,256,610 1,024,951 300,440 - 1125333 8,868,788 
assemblies 
32 Sub-total 107,085,640 6,875,684 6,793,273 == 9,558,826 97,609,225 


| 
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TABLEAU 5. Biens et matériel et dépréciation accumulée, transporteurs canadiens du niveau I, par compagnie, année terminée le 31 décembre 


1981 - suite 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


End of year 


A la fin 
de l'année 


Beginning Adjustments Depreciation 

of year during year 

Au début Redressements Dépréciation au 

de l'année cours de l'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit Taux Montant 

dollars 


CP Air — Concluded — fin 


250,657,000 16,988,000 230,000 - 55,874,000 289,773,000 
250',657', 000 16,988,000 230,000 - 55,874,000 289,773,000 
Eastern Provincial Airways (1963) Limited 
3,375,000 4,000 13,154,000 = 2,388,000 18,913,000 
508,900 - 28,000 - 160,000 696,000 
31,000 - - - 6,000 37,000 
151,000 25,900 = = 13,000 139,000 
192,000 1,000 = = 31,000 222,000 
1,746,090 43,000 _ = 303,000 2,006,990 
6,003,000 73,000 13,182,000 = 2,901,000 22,013,000 
309 ,000 - 16,000 - 775900 402,000 
122,000 - 1,000 - 13,000 136,000 
864,000 - 1,000 = 66,000 931,000 
818,000 14,000 - - 131,000 935,000 
57,000 - - - 11,000 68,000 
2,500,000 - 15,000 - 540,000 3,055,000 
4,670,000 14,000 33,000 = 838,000 5,927'5,000 
10,673,000 87,000 13,215,000 - 3,739,000 27,540,000 
10,673,000 87,000 13,215,000 = 3,739,000 27,540,000 
Nordair Ltd. — Nordair Ltée 
UG5 71D) 3,120,813 = = 3,863,445 19,457,948 
4,359,889 1,063,269 - - (55.n85 4,052,338 
306, 318 - - - 29,453 Bie fo sey dedi 
IDWS LF _ - = 315315 183,232 
431,455 - - = 89,672 S21,127 
4,567,052 177,805 - - 293 5292 4,687,539 
28,531,947 4,361,887 - - 5,067,895 29',237-,955 


Biens et matériel au sol — fin: 
Terrains 

Travaux de construction en cours 
Total 


Biens et matériel étrangers a l'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 


Biens et matériel: 


Matériel volant: 

Cellules 

Moteurs d'aéronefs 

Hélices d'aéronefs 

Matériel de télécommunication et de navigation 

, de bord 

Equipement de bord divers 

Piéces et assemblages de rechange de matériel 
volant 


Total partiel 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 

Matériel de télécommunication et météorologi- 
que 

Matériel technique et d'entretien 

Véhicules et @quipement de transport sur terre 

Mobilier, installations et matériel de bureau 

Matériel divers au sol 

Batiments et autres améliorations 


Total partiel 

Terrains 

Travaux de construction en cours 
Total 


Biens et matériel étrangers a l'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 


Biens et matériel: 


Matériel volant: 

Cellules 

Moteurs d'aéronefs 

Hélices d'aéronefs 

Matériel de télécommunication et de navigation 

, de bord 

Equipement de bord divers 

Piéces et assemblages de rechange de matériel 
volant 


Total partiel 


no 


uz 


25 


TABLE 5. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Carriers - Level I, by Company, 


- 30 - 


Year Ended December 31, 1981 - Continued 


Rr 


UNDONE W 


13 


32 


33 


Ground property and equipment: 


Ramp equipment 

Communications and meteorological 
equipment 

Maintenance and engineering equipment 

Surface transport vehicles and equipment 

Furniture, fixtures and office equipment 

Miscellaneous ground equipment 

Buildings and other improvements 


Sub-total 

Land 

Construction work in progress 
Total 


Non-operating property and equipment 


TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 


Property and equipment: 


Flight equipment: 

Airframes 

Aircraft engines 

Aircraft propellers 

Aircraft communications and navigational 
equipment 

Miscellaneous flight equipment 

Flight equipment, spare parts and 
assemblies 


Sub-total 


Ground property and equipment: 


Ramp equipment 

Communications and meteorological 
equipment 

Maintenance and engineering equipment 

Surface transport vehicles and equipment 

Furniture, fixtures and office equipment 

Miscellaneous ground equipment 

Buildings and other improvements 


Sub-total 
Land 
Construction work in progress 


Total 


Non-operating property and equipment 


TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 


Cost 
Cott 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions i 
Au début Désaffec- Redressements A la fin 
de l'année tations de 1'année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
dollars 
Nordair Ltd. — Concluded — Nordair Ltée — fin 
380,561 4,991 a = = 385,592 
199,772 11,314 = = - 211,086 
885,291 196,787 5,180 - _ 1,076,898 
359,340 = 3,404 - - 355,936 
889,289 82,683 3,145 - - 968,827 
(133523 239,973 = = = 1,373,204 
2,793,490 1,104,223 54,992 - = 3,842,721 
6,640,974 1,639,971 66,721 - - 8,214,224 
2,000 = = = = 2,000 
99,095 366, 802 = = = 465,897 
113,827,709 8,882,457 6,859,994 = 9,558,826 106,291,346 
= = - 1,000,000 - 1,000,000 
113,327, 709 8,882,457 6,859,994 1,000,000 9,558,826 107,290,346 
Pacific Western Airlines Ltd. 
155,244,088 60,551,472 - 672737 = 216,468,297 
43,316,841 15,609,757 283,471 1,631,991 = 60,275,118 
352,366 91,432 113,527 146,154 = 476,425 
AER TAL a - - = L461. 722 
530,072 30, 388 = 21369 = 581,829 
11,081,809 Me TAPAS OLE) 329,830 58,584 71,627 12,510,953 
211,986,897 78,055,066 726,828 2,530,835 71,627 291,774,343 
388,911 25,388 4,870 4,545 a 413,974 
1,834,224 248,753 6,924 17,634 = 2,093,687 
2,195,050 190,782 ESFSLON IS - = 2,372,819 
2,350, 310 253,189 58,837 = 1,494 2,543,168 
7,206,851 451,449 315,193 - 20,685 ty ee wee 
10,675,594 2,443,082 1,945,479 - = 11,173,197 
24,650,940 3,612,643 2,344,316 22,179 22,179 25,919,267 
2,301,239 7,803 273,557 - = 2,035,485 
4,181,984 18,316,372 - 24,681 = 22,523,037 
243,121,060 99,991,884 3,344,701 2,577,695 93,806 342,252,132 
243,121,060 99,991,884 3,344,701 2,577,695 93,806 342,252,132 


TABLEAU 5. Biens et matériel et dépréciation 
1981 - suite 


= chi 


accumulée, transporteurs canadiens du niveau I, par compagnie, année terminée le 31 décembre 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Beginning Adjustments Depreciation 
of year during year 
Au début Redressements Dépréciation au 
de l'année cours de l'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit Taux Montant 
dollars 
Nordair Ltd. — Concluded — Nordair Ltée — fin 
310,825 ~ = 2 17,456 
152,943 - - - 14,536 
662,092 4,785 - - 93,496 
303,965 2,529 - - 16,616 
548,850 1,452 - - 84,286 
704,915 = - - L725 732 
1,872,794 44,319 - - 240,174 
4,556, 384 53,085 - - 639, 296 
33,088, 331 4,414,972 - - D5 FOTO L 
33,088, 331 4,414,972 = ~ 5,707,191 
Pacific Western Airlines Ltd. 
24,252,039 - 1,798,724 = 8,374,158 
7,993,058 143,179 978,106 Es 2,353,456 
162,094 38,343 40,970 = 42,196 
463,217 = = = 63,437 
360,059 - 3,026 = 47,802 
2,390; 526 187,502 40,384 = 576,758 
35,620,993 369,024 2,861,210 a 11,457,807 
256,531 1,625 - - 24,180 
1,114,344 3,942 - - 165,523 
1,178,166 10,943 - - 287,740 
15 1593,722 31,853 - - 225,562 
2,656,128 122,470 = - 545,866 
3,216,636 426,977 = - 882,990 
9,581,527 597,810 = - 2,131,861 
45,202,520 966,834 2,861,219 - 13,589,668 
45,202,520 966,834 2,861,210 - 13,589,668 


End of year 


A la fin 
de l'année 


328,281 
167,479 
750,803 
318,052 
631,684 
877,647 
2,068,649 


5,142,595 


34,380,550 


34,380,550 


34,424,921 
11,181,441 
206,917 
526,654 


410,887 
2,820,166 


49,570,986 


279,086 
1,275,925 
1,454,963 
1,353,431 
3,079,524 
3,672,649 


11,115,578 


60,686,564 


60,686,564 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 

Matériel de télécommunication et météorologi- 
que 

Matériel technique et d'entretien 

Véhicules et équipement de transport sur terre 

Mobilier, installations et matériel de bureau 

Matériel divers au sol 

Batiments et autres améliorations 


Total partiel 

Terrains 

Travaux de construction en cours 
Total 


Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 


Biens et matériel: 


Matériel volant: 

Cellules 

Moteurs d'aéronefs 

Hélices d'aéronefs 

Matériel de télécommunication et de navigation 

, de bord 

Equipement de bord divers 

Piéces et assemblages de rechange de matériel 
volant 


Total partiel 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 

Matériel de télécommunication et météorologi- 
que 

Matériel technique et d'entretien 

Véhicules et équipement de transport sur terre 

Mobilier, installations et matériel de bureau 

Matériel divers au sol 

Batiments et autres améliorations 


Total partiel 

Terrains 

Travaux de construction en cours 
Total 


Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 
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TABLE 5. Property and Equipment and Accumulated Depreciation, Canadian Carriers - Level I, Year Ended December 31, 1981 - Concluded 


Cost 
Cott 
Beginning Retirements Adjustments End of year 
of year 
Additions . 
Au début Désaffec- Redressements A la fin 
de l'année tations de 1'année 
Debit Credit 
Débit Crédit 
No 
dollars 
Quebecair 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
1 Airframes 865.20h,.925 32,478,891 oWole sen = = 63,999,485 
2 Aircraft engines 3,425,743 US ISIS EXSY 477,325 - = 4,279,983 
3 Aircraft propellers = = = = = = 
4 Aircraft communications and navigational 926,876 DISTT ss \lt7 - 3,916 = 1,188,304 
equipment 
5 Miscellaneous flight equipment 272,054 Tq 30D = = - 347,419 
6 Flight equipment, spare parts and 3,280,563 781,881 28,302 = SRL 4,030,226 
assemblies 
7 Sub-total 44,187, 161 34,925,214 5,266,958 35916 SIRS) 73,845,417 
Ground property and equipment: 
8 Ramp equipment 479,419 68,143 - - - 547,562 
9 Communications and meteorological 110,196 4,012 - - - 114,208 
equipment 
10 Maintenance and engineering equipment 734, 382 47,985 125,033 — - 657,334 
1l Surface transport vehicles and equipment 377,308 155,300 56,561 = - 476,047 
12 Furniture, fixtures and office equipment 766,873 47,140 - - - 814,013 
13. Miscellaneous ground equipment 422,002 180 18,109 = - 404,073 
14 Buildings and other improvements 3),096, 562 1,538,649 - - - 4,635,211 
15 Sub-total 5,986,742 1,861,409 199,703 - - 7,648,448 
16 Land = = = = - = 
17 Construction work in progress = = = = = = 
18 Total 50), 173)5,903 36,786,623 5,466,661 3,916 3,916 81,493,865 
19 Non-operating property and equipment = = = = - = 
20 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT 50,173,903 36,786,623 5,466,661 3,916 3,916 81,493,865 
Wardair 
Property and equipment: 
Flight equipment: 
1 Airframes 52,474,174 3,260,679 454,271 - 2,870,103 52,410,479 
2 Aircraft engines By a ee 25) 5,734,804 = - 494 262 10,020,467 
3 Aircraft propellers - = = = = a 
4 Aircraft communications and navigational a = = = - = 
equipment 
5 Miscellaneous flight equipment SI Ses S187 244,932 80,460 - - 1,942,809 
6 Flight equipment, spare parts and 4,250,105 1,746,702 - = 1,645,432 4,351,375 
assemblies 
7 Sub-total 63,282,541 10,987,117 534,731 = 5,009 797 68,725,130 
Ground property and equipment: 
8 Ramp equipment Dd By Ney Sieve) 1327552 560 - - Pd TAM tesreS iOS) 
9 Communications and meteorological 153, 162 16,201 1,968 - - 1675695 
equipment 
10 Maintenance and engineering equipment T3566, 707) 252,796 837 - - 1,818,676 
ll Surface transport vehicles and equipment 582,477 36,133 2,650 - - 615,960 
12 Furniture, fixtures and office equipment 1,798,619 426,933 620 = - 25224, 932 
13. Miscellaneous ground equipment 465,645 7,340 - - - 472,985 
14 Buildings and other improvements 17,676,774 1,536,855 1,320,385 = - 17,893,244 
15 Sub-total 24,769,777 2,458,810 U53277,020 - - 25,901,567 
16 Land 16,320 = - - - 16,320 
17 Construction work in progress 346,607 9,115,423 - = - 9,462,030 
18 Total 88,415,245 22,561,350 15861751 - 5,009,797 104,105,047 
19 Non-operating property and equipment - 18,978,291 - - ~ 18,978,291 
20 TOTAL PROPERTY AND EQUIPMENT §8,415,245 41,539,641 W86l5 758 - 5,009,797 123,083,338 


=e 


TABLEAU 5. Biens et matériel et dépréciation accumulée, transporteurs canadiens du niveau I, par compagnie, année terminée le 31 décembre 


1981 — fin 


Accumulated depreciation 


Dépréciation accumulée 


Beginning Adjustments Depreciation End of year 
of year during year 
Au début Redressements Dépréciation au A la fin 
de l'année cours de l'année de l'année 
Debit Credit Rate Amount 
Débit Crédit Taux Montant 
dollars 
Quebecair 
6, 702,259 - 549,105 - 2,409,961 9,661,325 
1,025,004 391,916 = = 182,907 815,995 
264, 359 - 35.282 - 82,546 350,187 
161,002 - - = 17,150 178,152 
1,113,041 357,078 = = 173,187) 929\ 150 
9,265,665 748,994 552,387 = 2,865,751 11,934,809 
325,368 = bok 5 - 48,076 374,619 
77,796 — = - 9,286 86,992 
395,878 125,033 = = 56,963 327,808 
181,856 44,968 = — 58,714 195,602 
438,759 1,176 = - 63,607 501,190 
199,106 17,750 = = 31 5229 212,589) 
A A a - 2,400 = 169,899 1,292,116 
2,738,490 188,927 a5 = 437 004 2,990,912 
12,004, 155 937,921 555,962 - 3,308,525 14,925,721 
12,004,155 937,921 555,962 - 3,303,525 14,925,721 
Wardair 
19,144,793 65,730 - = 3,093,424 22,172,487 
1,499,757 17,604 = = 287,833 1,769,986 
550,957 14,941 - - 216,408 752,424 
1,444,577 108,479 = = S13). 202 1,849,309 
22,640,084 206,754 - = 4,110,867 26,544,197 
1,512,919 560 - - 233,184 1,745,543 
91,994 328 = - 19,758 111,424 
605,290 321 - - 141,784 746,753 
323,861 2,650 - - 94,292 415,503 
880,691 620 - - 165,929 1,946,000 
3:13),.017 - - - 81,240 394,257 
1,485,788 351,091 - - 1,081,090 2,215,327 
Dis 2 135 960 356,030 - - 18h) 5202 6,674,807 
27,853,644 562,784 - - 5,928,144 33,219,004 
27,853,644 562,784 =- = 5,928,144 33,219,004 


NO 


Biens et matériel: 


Matériel volant: 

Cellules 

Moteurs d'aéronefs 

Hélices d'aéronefs 

Matériel de télécommunication et de navigation 
de bord 

Equipement de bord divers 

Piéces et assemblages de rechange de matériel 
volant 


Total partiel 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 

Matériel de télécommunication et météorologi- 
que 

Matériel technique et d'entretien 

Véhicules et équipement de transport sur terre 

Mobilier, installations et matériel de bureau 

Matériel divers au sol 

Batiments et autres améliorations 


Total partiel 

Terrains 

Travaux de construction en cours 
Total 


Biens et matériel étrangers a 1'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 


Biens et matériel: 


Matériel volant: 

Cellules 

Moteurs d'aéronefs 

Hélices d'aéronefs 

Matériel de télécomunnication et de navigation 
de bord 

Equipement de bord divers 

Piéces et assemblages de rechange de matériel 
volant 


Total partiel 


Biens et matériel au sol: 


Matériel de rampe 

Matériel de télécommunication et météorologi- 
que 

Matériel technique et d'entretien 

Véhicules et équipement de transport sur terre 

Mobilier, installations et matériel de burau 

Matériel divers au sol 

Batiments et autres améliorations 


Total partiel 

Terrains 

Travaux de construction en cours 

Total 

Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 


TOTAL, BIENS ET MATERIEL 
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TABLE 6. Operating Expense Analysis, Canadian Carriers - Level I - All Services, Year Endéd December 31, 1981 


Functional classification 


Classification fonctionnelle 


Flying Maintenance Passenger Aircraft 
operations servicing and traffic 
servicing 
Entretien Service 
courant des 
Vols Soins des aéronefs et 
passagers du trafic 
Expenses 
Direct Direct Maintenance Aircraft 
maintenance maintenance burden servicing 
flight ground 
equipment property and 
equipment 
Frais directs Frais Frais Service 
d'entretien, directs indirects courant des 
matériel d'entretien, d'entretien aéronefs 
de vol biens et 
matériel 
au sol 
No. 
dollars 
Salaries, wages and personnel expenses: 
1 General management _ = 171,583 14,794,900 2,488,294 4,553,999 
2 Pilots and co-pilots 274,032,516 - - = = = 
3 Other flight personnel = - - - 116,204,708 - 
4 Maintenance labour - 88,678,365 8,638,532 14,393,397 1,799, 120 = 
5 Aircraft and traffic handling = = = = i 79,411,295 
6 Trainees, instructors, unallocated shop - = ad 22,746,882 1,040,894 1,269,400 
labour 
7 Communications = = oa 554,703 ah 543,489 
8 Other personnel - = 31,613 52,578,808 21,581,097 4,052,415 
9 Personnel expenses - = 16,845 2,736,022 33,039,468 1,606,041 
10 Sub-total 274 2082, 506 88,678,365 8,858,573 108,304,712 176,153), 901 91,436,639 
Materials and supplies: 
11 Aircraft fuels and oils 1,044 ,592,026 - - = - - 
12 Maintenance materials and supplies = 79,254,558 3,287,519 4,636,036 oy Mer 194 
13 Shop and servicing supplies - - 196,784 6,746,393 - 1,907,644 
14 Stationery, printing and office = - 2g9IF 2,308,885 966,060 787,259 
supplies 
15 Passenger food expense = = — - L205 134762 = 
z > > 
16 Other supplies = — - 2,390,908 22,423,298 1,563,999 
17 Inventory adjustments — - - 663,261 131,295 = 
> > 
18 Sub-total 1,044,592 ,026 79,254,558 3,487,280 16,745,483 144,713,212 4,259,096 
Other expenses: 
19 Communications purchased - - 11.859 LLL 0927 324,276 953135817 
20 Light, heat, power and water = - B20 R227) 6,067,495 293,899 384,514 
21 Traffic commissions i = = = = ‘ = 
22 Professional and technical fees, and - - _ 66,376 10,615 1,262,540 
expenses : ‘ é . 
23 Other services — Associated companies = - - HGR O75 24,188 27 677 
: ; > ’ > 
24 Total repairs and other services — - 33,828,490 7,883,398 6,349,500 6,177,893 37,454,897 
Outside 
25 Rentals 50,459,952 = 220,959 2,010,864 998,665 4,988,812 
Landing fees: 
26 Canadian 
27. Foreign 94,465,381 — — os = = 
Insurance: 
28 Public liability, property damage and 16,854,482 = 55,503 510,649 3,591,268 4,608 
traffic liabilities Lar ‘ 
29 Employee welfare ~ - 105,223 23,046,103 17,679,075 16,871,786 
30 Injuries, loss and damage - - ad 1,077,826 2,372,658 335,216 
31 Advertising and publicity = = os : 871 : uae ae 
32 Interrupted trip expense = = = = 7,100,561 2s. 
33. Uncollectible accounts = ze a = a ps 
34 Taxes, other than income and payroll = =, 121.300 = ee 41 
35 Other expenses 41,786,279 - 63,227 2,003,889 4,599,960 958,611 
Overhaul provisions: 
36 Airframes = 1,378,346 - - = = 
37 Aircraft engines £ 13.629.785 a = 
=> > ei, ar 
38 Sub-total 203,566,094 48,836,621 8,781,696 42,260,575 43,173,058 71,602,519 
Depreciation and amortization: 
39 Amortization = = = = = 
Depreciation: 
40 Flight equipment a = = = 
41 Maintenance equipment and hangars = = = ae = = 
42 General ground property ne = = = - * 
43 
GRAND TOTAL 1,522,190,636 216,769,544 21,127,549 167,310,770 364,039,851 167,298,254 


= 35 + 


TABLEAU 6. Analyse des frais d'exploitation, transporteurs canadiens du niveau I - Tous les services, année terminée le 31 décembre 1981 


Functional classification 


Classification fonctionnelle 


Aircraft Promotion and sales General Deprecia- 
and traffic services tion and 
servicing and amortiza- 
administra- tion 
Service Publicité et ventes tion 
courant des 
aéronefs et Frais Déprécia- 
du trafic généraux et tion et 
administra- amortisse- 
Traffic Servicing Reservations Advertising eolt mene 
servicing administra- and sales and 
tion publicity 
Service Administra- Locations Annonces et 
courant tion des des places publicité 
du trafic services et ventes 
courants 
dollars 
3,033,800 5,803,223 13,154,747 2,061,017 25,976,290 = 
- - - - 1,237,668 = 
754,888 = = oe = = 
149,390,948 11,564,720 75,038, 386 - 1,109,522 = 
470,570 9,385 1,879,482 - 163,498 = 
433 900,567 LOSS sao 2 _ 95,173 oi 
8,545,145 3,788,432 41,318,655 3,928,808 65,614,476 a 
2,982,261 1,464,478 11,837,453 726,039 6,854,858 = 
: 
165,178,045 23,530,805 1455182515 5,815,864 101,051,485 = 
} 227,319 31 4,054 - 459,467 - 
| 444 - 50,009 = 5,894 = 
3,108,426 1,280,766 5,486,601 1,655,161 6,183,578 — 
856,807 6,428 298,113 10,115 122,437 = 
4,192,996 1,287,225 558385777 1,665,276 6,771,376 = 
3,239,426 3,548,607 25532515739 191,669 6,926,457 = 
1,864,135 408, 376 1,452,188 18,104 923,983 = 
= - 210,733,983 3,013,790 = = 
| 18,466 38,543 3,379,601 Soa 723 9,928,009 = 
; 9.775821 = 1,861,396 129,160 4,007,720 = 
| SNE y Ihe WT hes) 19,395,240 7,714,424 157,601 14,508,854 — 
| 
| 16,704,931 2,087,691 11,937,402 220,892 13,899,382 - 
247,781 - 259239 9,754 1,650,252 = 
19,374,822 3,397,391 21,470,477 549,905 13,675,785 - 
2,261,836 Le 73S 18,228 173 1,962,195 _ 
98,019 LYS 395 855,525 55,180,615 112,153 = 
673,735 - 318,183 660 292,107 = 
= = (711,705) = 3,923,785 = 
164,352 - - - 15,152,014 = 
12,065,159 2,788,500 3,567,149 1,136,097 16,578,169 = 
110,265,658 31,817,476 287,047,829 60,962,143 103,540,865 = 
- - - - = 11,867,378 
a5 = i = - 165,243,810 
a - - - - 11,680,127 
- - - - - 29,955,171 
279,636,699 56,635,506 438,069,121 68,443,283 211,363,726 218,746,486 


Grand 
total 


Total 
général 


Dépenses 


72,037,853 
274,032,516 
117,442, 376 
114,764,302 
316,514,871 


27,580,111 
4,048,157 
200,539,449 
61,263,465 
1,188,223, 100 
1,944,592,026 
87,926,975 
8,907,168 
21,779,713 
121,134,762 
27,672,105 
794,556 
1,312,807, 305 
49,992,777 
11,732,921 
213,747,773 
15,057,873 


15,842,037 
177,247,472 


102,629,550 
94,465,381 


22,949,536 
116,170,567 
8,169,865 
56,258,578 
8,385,246 


3,212,080 
15,437,707 


85,547,040 
1,378, 346 
13,629,785 


1,011,854,534 
11,867,378 


165,243,810 
11,680,127 
29,955,171 


3,731,631,425 


Traitements, salaires et dépenses du 
personnel: 

Gestion générale 

Pilotes et co-pilotes 

Autre personnel navigant 

Main-d'oeuvre d'entretien 

Personnel préposé aux aéronefs et au 
trafic 

Personnel a l'entrainement, instructeurs 
et main-d'oeuvre d'atelier sans 
affectation 

Personnel des télécommunications 

Autre personnel 

Dépenses du personnel 


Total partiel 


Matériaux et fournitures: 
Carburants et huiles pour les aéronefs 
Matériaux et fournitures d'entretien 
Fournitures d'atelier et de service 
courant 
Papeterie, 
bureau 
Vivres destinés aux passagers 
Autres fournitures 
Redressements d'inventaire 


impressions et fournitures de 


Total partiel 


Autres dépenses: 

Frais de télécommunications 

Eclairage, chauffage, énergie et eau 

Commissions afférentes au trafic 

Honoraires et dépenses pour services 
professionnels et techniques 

Autres services — Compagnies associées 

Total des réparations et autres 
services — En dehors 

Loyers 


Frais d'atterrissage: 
Au Canada 
A 1"étranger 


Assurances: 

Au tiers, dommages 4 la propriété et 
trafic 

Protection des employés 

Blessures, pertes et dommages 

Annonces et publicité 

Frais imputables aux interruptions de 
voyage 

Comptes irrécouvrables 

Taxes, autres qu'impéts sur le revenu et 
afférentes aux bordereaux de paie 

Autres dépenses 


Provisions de révision: 
Cellules 
Moteurs d'aéronefs 


Total partiel 


Dépréciation et amortissement: 
Amortissement 


Dépréciation: 

Matériel volant 

Matériel d'entretien et hangars 
Autres biens au sol 


TOTAL GENERAL 


WPwnre 


= 36. — 


TABLE 7. Balance Sheet — Canadian Carriers Operating Helicopters Only, Levels III-IV, 1981 


TABLEAU 7. Bilan — Transporteurs canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, niveaux III-IV, 1981 


Number of reporting carriers — Nombre de transporteurs qui font rapport 


Assets — Actif: 

Current assets — Disponibilités: 

Cash and special deposits — Encaisse et dépOdts spéciaux 

Notes and accounts receivable — Effets et comptes a recevoir 

Less: Reserve for uncollectible accounts — Moins: Réserve pour comptes 
irrécouvrables 

Ifaterials and supplies — Matériaux et fournitures 

Short-term prepayments — Paiements anticipés a court terme 

Other current assets — Autres disponibilités 


Sub-total — Total partiel 

Investments and special funds — Placements et fonds spéciaux 
Property and equipment — Biens et matériel: 

Operating — Biens et matériel d'exploitation 

Less: Accumulated depreciation — Moins: Dépréciation accumulée 
Won-operating — Biens et matériel étrangers 4 1'exploitation 
Less: Accumulated depreciation — Moins: Dépréciation accumulée 
Sub-total — Total partiel 

Deferred charges — Frais différés: 

Long-term prepayments — Paiements anticipés a long terme 

Other deferred charges — Autres frais différés 


Sub-total — Total partieél 


TOTAL ASSETS — TOTAL, ACTIF 


Liabilities — Passif: 

Current liabilities — Exigibilités: 

Wotes and accounts payable — Effets et comptes 4 payer 

Current portion of long-term debt — Partie exigible de la dette a long 
terme 

Accrued taxes — Imp6ts courus 

Other current and accrued liabilities — Autre passif exigible et couru 


Sub-total — Total partiel 

Won-current liabilities — Passif non exigible: 

Long-term debt and other non-current liabilities - Dette a long terme et 
autres valeurs passives non exigibles 

Deferred credits - Crédits différés 

Reserves - Réserves 

Sub-total - Total Partiel 

Capital stock and surplus — Capital-actions et surplus: 

Capital stock issued and outstanding — Actions @émises et en circulation: 

Preferred — Privilégiées 

Common — Ordinaires 

Other paid-in capital — Autre capital versé 


Unappropriated surplus — Surplus non affecté 


Sub-total — Total partiel 


TOTAL LIABILITIES — TOTAL, PASSIF 


Level III Level IV 
Niveau JII Niveau IV 
47 46 
dollars 
I2R 2S AO C4 
Dp lh APOE) 
871,739 
SVS ga) as Ve 
Bh VAT SIS 
WAT B¥A7/ 
108,746,991 SRO ao TH 
17,200,490 1,366,017 
ZS ey Se OSS, ZO INON S59 
47,799,460 5,294,719 
PD ANE) SS) 1,388,339 
752,714 694,297 
217,464,826 Wis 755208 
662,676 
LSD DIOL 
DOS, Oil 741,669 
SHB 222) SYS) 26567, 254 
44,404,467 
16,239,821 
326,920 
2728015472 
88,272,680 $5595),037 
158,140,769 I25 6625525 
233,005,078 SDI 75 
200,581 189,403 
181,346,928 13,403,706 
17,474,246 986,624 
13,788 ,872 838,675 
1 ,129;,920 19,018 
29,216,682 2,828,194 
61,609,720 4 O72 50h 


331,229, 328 


26,671,254 


TABLE 


TABLEAU 8. Etat du revenu - Transporteurs canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, niveaux III-IV, 1981 


= Bi 


Number of reporting carriers - Nombre de transporteurs qui font rapport 


Operating revenues - Recettes d'exploitation: 


1 


2. 


25 


~ 


Unit toll transportation - Transport 4 taxe unitaire 


Charter transportation - Transport par frétement 


Total 


Other flying services - Autres services de vol 


Total 


Non-flying services (net) - Services autres que de vol (net) 


TOTAL OPERATING REVENUES - TOTAL DES RECETTES D'EXPLOITATION 


Operating expenses - Dépenses d'exploitation: 
Maintenance-flight equipment - Frais d'entretien - équipement de vol 


Maintenance-ground property and equipment - Frais d'entretien - biens et 
€équipement au sol 


Sub-total - Total partiel 
Aircraft operations - Exploitation des aéronefs 


General services and administration - Administration et services généraux 


Total 


Depreciation and amortization - Dépréciation et amortissement 


TOTAL OPERATING EXPENSES - TOTAL DES DEPENSES D'EXPLOITATION 


Operating income (loss) - Revenu (perte) d'exploitation 

Non-operating income (net) - Revenu net étranger a l'exploitation: 

Capital gains and (losses) - Gains et (pertes) de capital 

Interest and discounts - Intéréts et escomptes 

Miscellaneous non-operating income — Recettes accessoires nettes 

Sub-total - Total partiel 

Income before interest expense (loss) - Revenu avant déduction du service 
des intéréts 

Interest expense - Intéréts payés 

Income before income taxes (loss) - Revenu avant déduction de l'imp6t sur 
le revenu 


Provision for income taxes (refund) - Provision pour l'impét sur le revenu 
(remboursement ) 


Net income after income taxes (loss) - Revenu net (perte) aprés 1'impét 
sur le revenu 


8. Statement of Income - Canadian Carriers Operating Helicopters Only, Levels III-IV, 1981 


Level III 


Niveau III 


dollars 


200,634,556 


200,634,556 


IPR ESS 5 OT 


213,219,853 


23,824,801 


237,044,654 


7137, 9005713 


4,411,056 
78,311,769 
96,601,217 
30,101,831 


205,014,817 


15,364,922 


2205 379/39 


16,664,915 


9,870,223 
524,018 
3,715,530 


14,109,771 


30,774,686 


33,358,081 


(2,583), 395) 


(372,379) 


(2,211,016) 


Level IV 


Niveau IV 


46 


20 212 2292 


20,212,292 


2, O12, 1S 


22,724,410 


1,147,516 


PSS iTS SEAS 


4,254,325 


2,402,558 
6,656,883 
8,641,661 
6,790,992 


22,089,536 


PRR OA 


24,262,757 


(390,831) 


2,358,189 


ZR ODOR LOO 


1,967,358 


1,967,358 


802,031 


LOD) S27, 


< 5 + “f G 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expense. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the ground expenses involved in 
servicing and handling the traffic on the 
ground, in servicing and handling individual 
aircraft, in preparing aircraft crews for 
flight assignment, and in controlling the 
in-flight movement of aircraft; as well as 
the in-flight expenses of handling all 
non-passenger traffic including baggage. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, flight equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
etc.-, when they are sold or otherwise 
removed from service as part of a general 
retirement program and not as _ incidental 
sales performed as a service to others. 


Cargo. This includes both freight and 
express carried on an aircraft. 


Charter transportation. Public transport of 
passengers and/or goods from a designated 
base at a toll per mile or per hour for the 
hire of the capacity of an aircraft. 


Classification of air services 


Class 1, 
being a 


scheduled commercial air service, 
service that is operated wholly 
within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unit of traffic. 


Class 2, regular specific point commercial 
air service, being a service that is oper- 
ated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public transport- 
ation of persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a service 
pattern at a toll per unit of traffic. 


Class 3, specific point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic. 


Class 4, charter commercial air service, 
being a service that is operated wholly 
within Canada and that offers public 


transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per mile or per hour for the charter of 
an entire aircraft, or at such other tolls 
as may be allowed by the Committee, and 
includes recreational flying. 


39 


Class 5, contract commercial air service, being a 
service that is operated wholly within Canada 
from the base specified in the licence issued for 
that commercial air service, that offers trans- 
portation of persons or goods’ solely under 
contracts of carriage with users with whom the 
air carrier has a _ substantial relationship 
through corporate structure or financial control 
and that does not hold out to the general public, 


or a class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
Class 6, flying club commercial air service, 


being a service that is operated wholly within 
Canada from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service and that 
provides flying training and recreational flying 
to members of a flying club incorporated as a 
non-profit organization. 


Class 7, specialty commercial air service, being 
a service that is operated from the base speci- 
fied in the licence issued for that commercial 
air service for any purpose not provided for by 
any other class of service. 


Class 8, international scheduled commercial air 
service, being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other country 
and that is required to provide public transport- 
ation of persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a service 
schedule at a toll per unit of traffic, 


Class 9-2, international regular specific point 
commercial air service, being a service that is 
operated between points in Canada and points in 
any other country and that is required to pro- 
vide, to the extent that facilities are availa- 
ble, public transportation of persons, goods or 
mail by aircraft, serving such points in accor- 
dance with a service pattern at a toll per unit 
Opel frac. 


Class 9-3, international specific point commer- 
cial air service, being a service that is ope- 
rated between points in Canada and points in any 
other country and that offers public transport— 
ation of persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with traffic 
requirements and operating conditions at a toll 
per unit of traffic. 


Class 9-4 international charter commercial air 
service, being a service that is operated between 
Canada and any other country and that offers 
public transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per mile or per hour 
for the charter of the entire aircraft, or at a 
toll on such other basis as may be allowed by the 
Committee. 


Class 9-5, international contract commercial air 
service, being a service that is operated between 
Canada and any other country from the base 
specified in the licence issued for that commer- 


claly faLres Senvacer, that offers public 
transportation of persons or goods solely 
under contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a_ substantial 
relationship through corporate structure or 
financial control and that does not hold out 
to the general public, or a class or segment 
thereof, the offer of transportation by air. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense to record losses incurred 
in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by 
current repair, as well as losses in servi- 
ceability occasioned by obsolescence, 
changes in popular demand or by action of a 
public authority. Also included are charges 
for the amortization of capitalized develop- 
ment, and other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage which in terms of 
weight, number of pieces or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes door-to- 
door service on the ground as well. 


Freight. Property shipments for which a 
standard tariff rate is charged per unit of 
weight or volume. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in perfor- 
ming activities which contribute to more 
than a single operating function, such as 
general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at 
law, and other operational administrations 
not directly applicable to a particular 
function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic, that is, freight, 
express, mail and excess baggage. 


Interest expense. Interest on all classes 
of debt including premium, discount and 
expense on short-term obligations; amortiza- 
tion of premium discount; and expense on 
short-term and long term obligations. 


Level I Carriers, comprising any air carrier 
that, in each of the two years immediately 
preceding the reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class l, 2, 
3, ,43078519-251 923 of 954 fixed-wing 
commercial air service, 

carried, under its licences to operate 
the services listed in subparagraph 
(i), 

five hundred thousand or more enplaned 
passengers, 


(GB) 


(A) 


Level III Carriers, 


Level IV Carriers, 


(B) one hundred thousand or tonnes of 


enplaned goods, or 


more 


(C) both the passengers and goods referred to 
in clauses (A) and (B), and 
(iii) derived annual gross revenues of five 


hundred thousand dollars or more from the 
operation of all its licensed commercial 
air services; 


Level II Carriers, comprising any air carrier not 


assigned by paragraph (a) to reporting Level I 


that,  inereachi® of@itthemitwo immediately 


preceding the reporting year, 


years 


(i) was licensed to operate a Class l, 2, 3, 4, 
8, 9=2,5 9-37 onen9=—4 fixed) iwing (commercial 
air service, 

carried, under its licences to operate the 
services listed in subparagraph (i), 

more than fifty thousand enplaned passen- 
gers, 

more than ten thousand tonnes of enplaned 
goods, or 

both the passengers and goods referred to 
in clauses (A) and (B), and 


(ii) 
(A) 
(B) 
(C) 


(iii) derived annual gross revenues of five 


hundred thousand dollars or more from the 


operation of all its licensed commercial 


air services; 


comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), (f) or 
(g) to reporting Level I, Level II, Level V, 
Level VI or Level VII respectively, that 


(i) during any part of the reporting year, was 
licensed to operate a Class 1, 2, 8 or 9-2 
fixed wing commercial air service, or 

in each of the two years immediately prece- 
ding the reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred thousand 
dollars or more from the operation of all 
its licensed commercial air services; 


(ii) 


that, in either of the two years 
preceding the reporting year, derived annual 
gross revenues of less than five hundred thousand 
dollars from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any part of 
the reporting year, was licenced to operate 
a Class 1,2,8 or 9-2 fixed wing commercial 
air service, 

any air carrier assigned by paragraph (e), 


(ii) 


(f) or (g) to reporting Level V, Level VI. 


or Level VII respectively, and 

(iii) any air carrier that continues to be 
assigned to reporting Level I, Level II or 
Level III pursuant to subsection (6); 


Level V Carriers, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier that,throughout 
the reporting year, was licensed to operate 


\ 


comprising any air carrier 
immediately 


(i) only Class 7 fixed wing commercial air 
services, or 
(ii) only Class 7 fixed wing commercial air 
services and Class 6 commercial air 
services}; 


lon-flying services (net). Revenues’ less 
‘elated expenses from services incidental to 
ir transportation, such as sales of service 
supplies and parts. 


Jjon-operating income and expenses. Income 
ind loss of commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
mntity; other revenues and expenses attribu- 
able to financing or other activities that 
ire extraneous to and not an integral part 
yf air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
1on-periodic nature. 


Jperating expenses. Expenses incurred in 
she performance of air transportation. Tite 
includes direct aircraft operating expenses 
is well as ground and indirect operating 
xpenses. 


Jperating income. The profit or loss from 
yerformance of air transportation based on 
‘otal operating revenues less total opera- 
-ing expenses-It does not include non- 
yperating income or expenses and is a 
‘before interest and income tax" figure. 


Jperating revenues. Revenues from the 
yerformance of air transportation and rela- 
-ed incidental services. Le sinciludesi Gs) 


‘Yransport revenues from .all classes of 
craffic, and (2) non-transport revenues 
sonsisting of the net amount of revenues 


less related expenses from services inciden- 
-al to air transportation. 


Jther flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 
tlass 7 licence. Other flying consists of 
activities such as _ sightseeing, flight 


- 41 


Passenger service expenses. 


training, aerial photography and survey, etc., or 
other types of flying which do not involve the 
transport of passengers or goods from one place 
to another. 


Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conve- 
nience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both sala- 


ries and expenses of cabin attendants, and the 
passenger food expense. 
Promotion and sales expenses. Costs incurred 


both in promoting the use of air transportation 


generally, and in creating a public preference 
for the service of a particular air carrier. It 
includes selling, advertising, space reserva- 
tions, and the development of tariffs and flight 
schedules for publication. 


Scheduled carrier. Any airline having a Class 1 


or Class 8 licence to perform scheduled unit toll 


operations. 


Unit Toll transportation. Transportation perfor- 


med under the following classes of licence as 


issued by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission: 
Gis) Class 1 or Class 8, scheduled service 


licences. Public transportation of persons 
and/or goods between designated points in 
accordance with a service schedule and at a 
toll per unit. 


Gil) Glogs 2 @e Wless W253 iseegleye  Eyycreatinate 
point licences. Public transportation of 
persons and/or goods between designated 
points on a route pattern with some degree 
of regularity and at a toll per unit. 

(Gat) NClassmomor Classmo-Soeenrecularmspecisde 
point licences. Public transportation of 
persons and/or goods serving points 
consistent with traffic requirements and 


operating conditions at a toll per unit. 
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GLOSSAIRE 


Autres services de vol. Comprend les autres 
services aériens opérés pour fin de revenu 
en vertu d'une licence de la classe 7. Les 
autres services aériens comprennent' les 
2xcursions aériennes, l'‘entrainement au vol, 
la photographie et les relevées aériens, 
etc. et les autres types de vols qui ne 
consistent pas a transporter des passagers 
ou des marchandises entre deux points. 


Bagage excédentaire. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donnent lieu 4 la 
perception d'un supplément. 


Cargaison. Comprend le fret et les envois 
exprés par aéronef. 


Classement des services aériens 


Classe 1, service aérien commercial 4 horai- 
re fixe, exploité entiérement au Canada, qui 
a pour obligation d'assurer le transport en 
commun par aéronef des personnes, des mar- 
chandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire. 


Classe 2, service aérien commercial régulier 
entre points déterminés, exploité entiére- 
ment au Canada, qui a pour obligation d'as- 
surer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des mar- 
chandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire. 


Classe 3, service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun par 
aGronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des_ points 
Suivant les besoins du trafic et les condi- 
tions d'exploitation, moyennant un taux de 
transport unitaire. 


Classe 4, service aérien commercial d'affré- 
tement exploité entiérement au Canada, qui 
offre le transport en commun des personnes 
et des marchandises, si la demande est 
suffisante, a4 partir de la base spécifiée ou 
de la zone qualifiée de base protégée dans 
le permis délivré pour ce service, moyennant 
un taux au mille ou a l'heure établi pour 
l'affrétement d'un aéronef entier, ou tout 
autre taux autorisé par le Comité, et qui 
comprend les vols récréatifs. 


Classe 5, service aérien commercial contrac- 
tuel, exploité entiérement au Canada, 4 
partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service, qui offre le trans- 
port de personnes ou de marchandises unique- 
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ment aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le transporteur 
aérien a un lien social ou financier important et 
qui n'offre pas de service de transport aérien au 


grand public ni a une catégorie déterminée de 
personnes. 


Classe 6, service aérien commercial d'aéro-club, 
exploité entiérement au Canada, a partir de la 
base spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service et qui assure l'entrainement au vol et le 
vol récréatif des membres d'un aéro-club cons- 


= 


titué en association a but non. lucratit£. 


Classe 7, service aérien commercial spécialisé, 
exploité a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, a toute fin non 
prévue dans une autre classe de service. 

i 
Classe 8, service aérien commercial international 
a horaire fixe, exploité entre des points situés 
au Canada et des points situés dans un autre 
pays, qui a pour’ obligation d'assurer le 
transport en commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert ces 
points selon un tableau de service 4 horaire fixe 
et moyennant un taux de transport unitaire. 


Classe 9-2, service aérien commercial interna- 
tional régulier entre points déterminés, exploité 
entre des points situés au Canada et des points 
situés dans un autre pays, qui a pour obligation 
d'assurer, dans la mesure ot il existe des ins- 
tallations disponibles, le transport en commun 
par aéronef de personnes, de marchandises ou de 
courrier et qui dessert ces points selon un 
tableau de service a horaire régulier et moyen- 
nant un taux de transport unitaire. 


Classe 9-3, service aérien commercial interna- 
tional entre points déterminés, exploité entre 
des points situés au Canada et des points situés 
dans un autre pays, qui offre le transport en 
commun par aéronef de personnes, de marchandises 
ou de courrier et qui dessert ces points suivant 
les besoins du trafic et les conditions d'exploi- 
tation et moyennant un taux de transport uni- 
taire. 


Classe 9-4, service aérien commercial d'affréte- 
ment international, exploité entre le Canada et 
tout autre pays qui offre, si la demande est 
suffisante, le transport en commun, de personnes 
ou de marchandises, moyennant un taux calculé au 
mille ou 4 l'heure, pour l'affrétement de 1'aéro- 
nef entier, ou tout autre taux que le Comité peut 
autoriser. 


Classe 9-5, service aérien commercial contractuel 
international, exploité entre le Canada et un 
autre pays, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises unique- 
ment aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le transporteur 
aérien a un lien social ou financier important 


transport aérien au grand 
catégorie déterminée de 


n'offre pas le 
public ni a une 
personnes. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé- 
matique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d'une évolution de 
la demande du public et de 1l'intervention 
des services officiels. Sont également com- 
pris les frais imputés pour 1'amortissement 
des frais de mise en valeur et autres 
valeurs immatérielles. 


Envois exprés. Envois 4 l'intérieur de 
1'Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a4 domicile. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 
par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions, comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux, et d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent é6tre imputés direc- 
tement a une fonction déterminée. 


Frais d'entretien: aéronefs et exploitation. 
Ce poste comprend la rémunération du person- 
nel au sol, les frais au sol pour la manoeu- 
vre et l'acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l'entretien des aéronefs parti- 
culiers, la préparation des @quipages au vol 
et de contr6le des aéronefs en vol, plus les 
frais en vol pour l'acheminement du traffic 
(y compris les bagages) sauf les passagers. 


Frais de publicité et des services’ de 
ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés du 
public pour l'inciter A voyager pour une 
compagnie aérienne donnée. Sont compris les 
ventes, la publicité, la location des sup- 
ports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d'horaires des vols. 


Frais d'exploitation. Frais provenant de 
l'exercice du transport aérien. Comprend 
les frais directs d'exploitation des 
aéronefs et les frais au sol et les frais 
indirects d'exploitation. 


Frais pour le service aux passagers. Coiits 
des services fournis en vue du confort, de 
la sécurité et de l'agrément des passagers 
pendant le vol et lors de l'interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cotit de la 
nourriture pour les passagers. 
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standard par 


Intéréts payés. 


trafic-passagers 


Recettes d'exploitation. 


Transport a taxe unitaire. 


Envois de _ biens 
unité de poids 


Fret. auxquels un  baréme 


ou de volume est 
applicable. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou _ pertes 


entrainés par le retrait du service de biens et 


de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux ou 
fournitures, etc-., lorsque les articles précités 
sont vendus ou retirés du service en vertu d'un 
plan général de remplacement et non lorsqu'il 
s'agit de ventes occasionnelles 4 des tiers. 


Intéréts sur les dettes de toute 
nature, y compris les primes, les escomptes et 
les dépenses liés aux obligations 4 court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 
frais liés aux obligations A court terme et 4a 
long terme. 

Marchandises. Comprend tout trafic autre que le 
(fret, envois exprés, courrier 


et bagage excédentaire). 


Recettes provenant du 
transport aérien et des services accessoires. 
Comprend: (1) les recettes de transport pour 
toutes les classes de trafic et (2) le montant 


net des recettes, moins les dépenses 
correspondantes, provenant des services 
accessoires du transport aérien. 

Revenu d'exploitation. Bénéfice ou perte du 
transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes et des frais d'exploitation. Ne 
comprend pas les revenus ou dépenses_ hors 
exploitation ni les postes spéciaux. Il s'agit 
du chiffre avant déduction de l'impét. 

Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 


et pertes sur des entreprises commerciales hors 
du domaine des services aériens de 1l1'unité 
comptable; autres recettes et dépenses imputables 
aux opérations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien et 4 
ses services accessoires; postes spéciaux dont la 
répétition n'est pas de nature périodique. 
Services autres que de vol (net). Recettes 
(moins les frais correspondants) provenant de 
services accessoires au transport aérien, comme 
par exemple, la vente de fournitures d'entretien 
et de piéces de rechange. 


Transport effectué en 
catégories suivantes de 
Comité de transports 
canadienne des 


l'une des 
licence délivrée par le 
aériens de la Commission 
transports: 


vertu de 


@) Service régulier, classe 1 ou classe 8. 
Transport public de personnes et/ou de 
marchandises entre des points désignés 


suivant un horaire régulier et un trafic 
unitaire. 


GE®) Service régulier entre points 


déterminés, classe 2 ou classe 9-2. 


Transport public de personnes et/ou 
de marchandises entre des_ points 
désignés formant un réseau et ayant 
une certaine régularité suivant un 
tarif unitaire. 


lao 
Hh. 
h. 
bh. 
VY 


Service irrégulier entre points 
déterminés, classe 3 ou classe 9-3. 
Transport public de personnes et/ou 


de marchandises entre points 
déterminés suivant les besoins du 
Grane et les conditions 


d'exploitation, moyennant un taux de 
transport unitaire. 
Transporteur a horaire fixe. 
aérienne titulaire d'une licence de la 
classe 1 ou classe 8 1L'autorisant 4 
effectuer un service a horaire régulier 4 
tarif unitaire. 


Compagnie 


niveau LI comprend tout 
dans chacune des 


Transporteur du 
transporteur aérien qui, 


deux années précédant l'année prise en 
considération, 

(i) était titulaire d'un permis 

l'autorisant a exploiter un _ service 


aérien commercial de la classe l, 2, 
35 4) 8, 82, Ses ou See, ei imesyen 


= 


d'aéronefs a4 voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 

(A) au moins 500,000 passagers 
embarqués, 

(B) au moins 100,000 tonnes de 
marchandises embarquées, ou 

(C) les passagers et les marchandises 


visés aux dispositions (A) et (B), et 
(iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de 1l'exploitation 


de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 
Transporteur du niveau II comprend tout 


transporteur aérien non classé au niveau I 
établi a4 l'alinéa (a), qui, dans chacune des 


deux années précédant l'année prise en 
considération, 

(Gi) cetait titulaire d'un permis 
l'autorisant A exploiter un service 
aérien commercial de la classe l, 2, 
3. Ho. B85 D2, Wasi om WEA, elel invopiaiel 
d'aéronefs a voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des _ permis 


visés au sous-alinéa (i), 
(A) plus de 50,000 passagers embarqués, 
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Transport par frétement. 


(B) plus de 10,000 tonnes de marchandises em- 
barquées, ou 
(C) les passagers et les marchandises visés aux 
dispositions (A) et (B), et 
(iii) a tiré des recettes brutes annuelles d'au 
moins $500,000 de l'exploitation de tous 
ses services aériens commerciaux autorisés; 


Transporteur du niveau III 
transporteur aérien non classé au niveau 
I,II,V,VI ou VII établis respectivement 4a 
i*alinéa (a), (b); (Ce), (£) ou (g) qui, 


comprend tout 


(i) au cours de l'année prise en considération, 
était autorisé a exploiter un_ service 
aérien commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années. précédant 
l'année prise en considération, a tiré des 
recettes brutes annuelles d'au moins 
$500,000 de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés; 

niveau IV tout 


Transporteur du comprend 


transporteur aérien qui, dans l'une ou l'autre 
des deux années précédant l'année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a $500,000 de 
l'exploitation de tous ses services aériens 


commerciaux autorisés, sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était 
autorisé a exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 9-2, au 
moyen d'aéronefs a voilure fixe, 
(ii) un transporteur aérien classé au niveau V, 
VI ou VII établis respectivement 4 l'alinéa 


(a), 1CE)0u, Ce) Tet 


(iii) un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du paragraphe 
(6); 


Transporteur du niveau V comprend, indépendamment 


des recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année prise en considération, 
était autorisé a4 exploiter 


(i) uniquement un service aérien commercial de 
la classe 7, au moyen d'aéronefs Aa voilure 
fixe, ou 

(ii) uniquement un service aérien commercial de 
la classe 7, au moyen d'aéronefs a voilure 
fixe, et un service aérien commercial de la 
classe 6; 


Transport public de 
passagers ou de marchandises a4 partir d'une base 
désignée, suivant un baréme au mille ou a4 l'heure 
de location de 1l'aéronef. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print-— 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis-— 
tics or services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 819- 
997-1385) or to the Statistics Canada reference centre 
nave 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Mont réal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (9 66-658 6) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith 0-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-3 61-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112) 800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800- 663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 

(area served by 


NorthwesTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé 
ciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géog raphiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L'accés direct a des données 
ag reg@ées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systéme d'extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d‘autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 


Centre des statistiques de l'aviation, 
Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A O16 (t@léphone: 819-997-1385)) 
ou au centre de consultation de Statistique Canada 4a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Mont réal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (9 66-6586) Vancouver ( 666-3 691) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisateurd! 
qui habitent a4 l'extérieur des zones de communication locale 
des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zenith 0-7037 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Tle-du-P rince-Edouard 1-800-5 65-7192 


Québec 1-800-3 61-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-800€ 
Saskatchewan 1(112) 800-667-3524, 


Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et cent rale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) Zénith 0-8913 
Territoires du NordOuest 

(territoire desservi par la 


NorthwesTel Inc.) Zénith 2-2015 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les aut res. 
publications de Statistique Canada auprés des agents autorisés 
et des autres librairies locales, par l'entremise des bureaux 
locaux de Statistique Canada, ou en @crivant a la Section des 
ventes et de la distribution des publications, Statistique 
Canada, Ottawa, KIA OT6. 
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[TRODUCTION 


Operational and financial data for the 
nadian air transport industry were first 
iblished by the Dominion Bureau of Statis- 
cs in 1936. Since that time, these data 
ive been published on a continuing basis in 
variety of formats. From 1970 to 1980, 
is information was available from a series 
_ three publications produced by _ the 
mation Statistics Centre of Statistics 
nada. 


‘anscontinental and Regional Air Carrier 
erations, Monthly (Catalogue 51-001). 
is publication presented monthly and 
ar-to-date statistical data on the opera- 
ons and finances of the largest Canadian 
heduled air carriers. These carriers 
counted for approximately 80% of the total 
erating revenues of the Canadian air 
‘ansport industry. 


xr Carrier Operations in Canada, Quarterly 
atalogue 51-002). Quarterly and year-to- 
te operational and financial data for the 
tire Canadian air transport industry are 
mtained in this publication. 


x Carrier Financial Statements, Annual 
atalogue 51-206). This publication 
esented annual financial statistics for 
1 Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
dertaken to ascertain the essential 
quirements for air carrier statistics of 
ee Canadian Transport Commission, Transport 
mada and Statistics Canada. As a result of 
is review, substantial changes were made 
. the reporting requirements for air 
rriers and, in due course, the Air Carrier 
gulations were amended to reflect these 
anges. 


Many of the revised reporting require- 
mts were implemented at the beginning of 
81. Their introduction has had an impact 
Mmethe availability of data for publica-— 
on- In particular, the following should be 
ited: 


) The reporting level structure was 
completely redefined in an attempt to 
stratify air carriers into more homoge- 
neous groups than had previously been 
the case. 


Les statistiques d'exploitation et des finan- 
ces de l'industrie canadienne du transport aérien 
ont @té émises pour la premiére fois par le Bu- 
reau fédéral de la statistique en 1936. Depuis 
cette date, les données ont été publiées sans 
interruption sous différentes formules de présen- 
tation et sous différents titres. De 1970 a4 
1980, ces statistiques sont disponibles a partir 
de trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Opérations des transporteurs aériens transconti- 
nentaux et régionaux, mensuel (n° 51-001 au 
catalogue). Cette publication renfermait les 
données statistiques mensuelles et réunies depuis 
le début de l'année sur les activités et les 
finances des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services da horaire 
fixe. Ces compagnies étaient redevables pour 
environ 80% de toutes les recettes d'exploitation 
de l'industrie canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
trimestriel (n° 51-002 au catalogue). Cette 
publication présente les données trimestrielles 
et réunies depuis le début de l'année sur les 
activités et les finances de toute l'industrie du 
transport aérien au Canada. 


Transporteurs aériens —- Etats financiers, annuel 
(n° 51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres annuelles pour 
tous les transporteurs aériens commerciaux du 
Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement les 
principales exigences relatives aux statistiques 
déposées par les transporteurs aériens auprés de 
la Commission canadienne des transports, de 
Transports Canada et de Statistique Canada. A la 
suite de cette étude, d'importants changements 
ont @té apportés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Plusieurs nouvelles exigences de rapport, 
furent appliquées dés le début de 1981. Leurs 
apparitions ont eu un impact sur la disponibilité 
des données a4 6tre_ publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement 
redéfinis en vue de répartir les transpor- 
teurs aériens en groupes’ plus’ homogénes 
qu'auparavant. 


(b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which were required 
previously to report on a monthly basis. 


(c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


(d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) Services 
to and from Canada to report operational 
and financial statistics was eliminated. 


In eS }esL the monthly publication 
Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, (Catalogue Di-OOI) was 
discontinued, due to changes in the 
reporting requirements for the seven largest 
Canadian air carriers. 


In £982, the annual publication, 
Catalogue 51-206, (previously entitled Air 
Carrier Financial Statements) has been 
reformatted to include operational as well 
as financial data and has been renamed 
Canadian Civil Aviation. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) is 
still available. However, because of the 
changes to the reporting requirements 
introduced in 1981, some changes have been 
made to that publication. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, which is repeated in 
Appendix A to this publication. 


Some of the implications of the changes 
in level definitions which came into effect 
in 1981 are: 


b) Les rapports statistiques sur l'exploitatio 
et les finances des gros transporteurs 
autrefois mensuels, sont maintenan 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés d 
la classe 7 sont moins détaillés 
L'entrafnement au vol est le seul type d 
service spécialisé pour lequel il faut encor 
faire rapport séparément. 


d) Les transporteurs aériens é@trangers qu 
exploitent des services de la classe 8 ( 
horaire fixe) a destination et en provenanc 
du Canada n'ont plus Aa remettre de statis 
tiques sur l'exploitation et les finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle, Opéra 
tions des transporteurs aériens transcontinen 
taux et régionaux (n° 51-001 au catalogue) es 
discontinuée, 4 cause des changements apporté 
dans les rapports soumis par les sept principau 
transporteurs canadiens. 


Depuis 1982, la publication annuelle n° 51-20 
au catalogue (auparavant intitulée Transporteur 
aériens - fitats fimanciers) a été modifiée pou 
inclure les statistiques d'exploitation auss 
bien que les données financiéres et a ét 
redésignée, Aviation civile canadienne. 


La publication trimestrielle, Opérations de 
transporteurs aériens au Canada (n° 51-002 a 
catalogue) est toujours disponible. Toutefois, 
cause des changements apportés aux exigences d 
rapport depuis 1981, des modifications ont ét 
apportées a cette publication. 


L' univers 


Les données statistiques qui apparaissent dan 
les publications susmentionnées sont recueillie 
en vertu de la Loi sur 1l'aéronautique a la de 
mande du Comité des transports aériens de la Com 
mission canadienne des transports. Un transpor 
teur aérien ne peut exploiter un service aérie) 
commercial au Canada sans avoir obtenu, a 
préalable, un permis valide émis par le Comit! 
des transports aériens. Tel que stipulé dans 1 
Réglement, tout transporteur est tenu de soumet 
tre réguliérement des rapports statistiques su 
ses activités. 


Méthodologie et concepts de 1'enquéte 


Pour le besoin des rapports statistiques, le 
transporteurs aériens canadiens ont été classé 
en sept différents niveaux de rapport. Lesdit 
niveaux sont définis a l'article 146, dans 1 
partie VIII du Réglement sur les transporteur 
aériens, qui figure en appendice A de la présent 
publication. 


Voici les changements les plus marquants dan 
les niveaux entrés en vigueur en 1981: 


a) 


b) 


») 


d) 


e) 


f) 


g) 


h) 


ome 


Levels are now based on a combination 
of factors; namely, traffic carried, 
licences held and operating revenue. 


Level I (which in 1980 only included 
Air Canada and CP Air) included in 1981 
and 1982, Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial, Nordair, Québecair, Pacific 
Western and Wardair. 


Level II, which prior to 1981 included 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair 
and Pacific Western, now includes 
larger local air carriers which 
previously reported in Level III. 


Level III since 1981 includes air 
carriers which generate operating 
revenues of half a million dollars or 
more and do not meet the criteria for 
either Level I or Level II. 


Level IV includes carriers which 
generate operating revenues of less 
than half a million dollars. 


Level V includes carriers which have 
licences to operate Specialty Services 
only. 


Level VI includes all Flying Clubs, 
including members of the RCFCA which 
were classified as Level VII prior to 
1981. 


Level VII was introduced as a new level 
in 1981. It includes small licensed 
operators whose flying revenues were 
strictly ancillary to some. other 
business, e.g-, the operation of a 
hunting or fishing lodge. 

classified 


comparative statistics, 


ccording to the 1981 level definitions of 
ir carriers, are presented at the end of 
his Introduction. 


Data describing the operations of Levels 


-V carriers are presented in this publica- 
ion. Similar quarterly data covering Levels 


=LV 


only, are provided in Air Carrier 


perations in Canada (Catalogue 51-002). 


The statistical data filed by an air 


arrier are dependent on the reporting level 


n which it is classified. 


The statistical 


eporting requirements vary among the levels 


n 


terms 
equired and periodicity. 


amount of detail 
The smallest air 


of quantity, 


arriers have the least reporting require- 
ents. 


a) 


b) 


c) 


d) 


e) 


f) 


g) 


h) 


ial 
certaines 


Les nouveaux niveaux sont fondés sur un 
ensemble de facteurs, c'est-a-dire, la nature 
du trafic, les permis et les _ recettes 
d‘exploitation. 


Alors qu‘en 1980, seuls Air Canada et CP Air 
faisaient partie du niveau I, depuis 1981, 
ledit niveau regroupe Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair, 
Pacific Western et Wardair. 


Les compagnies qui, antérieurement a4 1981, 
faisaient partie du niveau II, soit Eastern 
Provincial, Nordair, Québecair et Pacific 
Western ont été remplacées par les plus gros 
transporteurs aériens locaux autrefois 
classés au niveau III. 


Depuis 1981, le niveau III renferme les 
transporteurs aériens dont les recettes 
d'exploitation sont d'au moins un _ demi 
million de dollars et qui ne rencontrent pas 
les exigences pour appartenir au niveau I ou 
au niveau II. 


Les transporteurs dont les recettes 
d'exploitation sont inférieures 4 un demi 
million de dollars font partie du niveau IV. 


Le niveau V comprend les transporteurs qui 
sont titulaires d'un permis autorisant son 
détenteur a4 pratiquer uniquement un service 
spécialisé. 


Le niveau VI englobe tous les aéro-clubs 
ainsi que les membres de I1'"RCFCA" qui 
étaient classés au niveau VII antérieurement 
aml 9@ire 


Le niveau VII est une nouvelle classification 
depuis 1981 qui comprend les petits 
exploitants dont les recettes de vol sont 
subordonnées a d'autres entreprises, comme 
l'exploitation d'un camp de chasse ou de 
péche. 


fin de la présente introduction donne 
statistiques comparatives classées 


selon la définition de niveaux des transporteurs 
aériens utilisée en 1981. 


La publication trimestrielle Opérations des 


transporteurs aériens au Canada (n° 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers niveaux 


financiers. Le 


rapport annuel Transporteurs 


aériens - f£tats financiers (n° 51-206 au catalo- 


gue) 


renferme les données des_ transporteurs 


aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné 4 un transporteur aérien 


détermine les données statistiques auxquelles ce 


transporteur est 


appellé a déclarer. Les 


exigences a rapporter différent entre les niveaux 


en 


fonction de la quantité, du niveau de 


ventilation et de la fréquence des rapports. La 
tache des petits transporteurs aériens a produire 
des rapports s'avére moins pénible. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts 
for Commercial Air Carriers. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain the missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then entered into machine 
readable formats and verified before the 
data are processed on the computing system 
operated by the Communications and 
Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
certain predetermined criteria. Data which 
fail to meet these criteria are flagged on 
the edit listings for appropriate action by 


the Aviation Statistics Centre. The 
Aviation Statistics Centre then makes all 
the required corrections. The coded 


corrections are re-entered, verified and 
then applied against the master file. The 
corrected master file is added to the data 
base. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and Services 
Canada,Catalogue TT 51-1/1979-5). Each 
licenced operator constitutes a separate 
reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensees, separate 
reports must be filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting. These 
booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 


Normes de qualité des données et restrictions 


La partie VIII, section 147 du Réglement sut 
les transports aérienms présente de fagon précise 
les 6tats mémes qui doivent étre complétés et! 
envoyés au Centre des statistiques de l'aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont sousmises conformément au _ systéme'! 
comptable prescrit par le Comité des transports 
aériens dans le Systéme uniforme de comptabilité 
a l*intention des entreprises commerciales de 
transport aérien. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des, 
statistiques. Les @états complétés sont postés au 
Centre des statistiques de l'aviation ot le 
personnel procéde a l'examen des données afin 
d'assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le Centre 
des statistiques de l'aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue d'obtenir 
les chiffres en souffrance ou d'apporter les’ 
corrections qui s'imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés sont 
ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications et) 
de l'informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 
l'information exécute un nombre de vérifications 
qui varient selon certains critéres 


prédéterminés. Les données qui ne rencontrent! 


pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contrédle et le Centre des 


Statistiques de 1l'aviation effectue les 
rectifications qui s'imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Une liste compléte des transporteurs aériens 
titulaires de permis apparait dans le Répertoire 
des services aériens commerciaux du Canada 
(Approvisionnements et Services Canada, n° TT 51- 
1/1979=5 au. catalogue). Chaque exploitant qui) 
détient un permis est une unité déclarante 
distincte. Les entreprises méres et les filiales) 
des compagnies qui détiennent un permis doivent! 
produire des états séparés. 


Le Centre des statistiques de l'aviation a 
rédigé et @émis aux transporteurs aériens un 
manuel d'instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé, Instructions) 
supplémentaires relatives aux dépositions des 
états financiers des transporteurs aériens. Ces) 
brochures renseignent les compagnies sur les: 
méthodes et régles 4 suivre pour’ compléter 


upplement the Uniform System of Accounts by 
roviding instructions specific to each 
tatement. Examples of completed statements 
re included. 


Since the statements submitted by the air 
arriers contain data at an aggregate, 
ather than single record level, it is not 
ossible to identify all reporting errors or 
eviations from the Uniform System of Ac— 
ounts. 


The Air Carrier Regulations allow air 
arriers to file input formats other than 
he prescribed statements. At the present 
ime, several companies submit internally 
enerated reports and computer listings to 
ulfill their reporting requirements. How- 
ver, under the terms of the Air Carrier 
egulations, these reports must provide the 
ame information as in the _ prescribed 
tatements. 


This publication presents individual com- 
any data for the seven largest Canadian air 
arriers. As a result, it cannot be released 
ntil all seven companies have filed all 
tatements for the reference period. 


The financial data filed by air carriers 
uring the year are subject to revision when 
uditors prepare annual statements. For this 
eason, the annual income statements 
ppearing in Canadian Civil Aviation may 
how slightly different results from the 
ear-to-date figures in Air Carrier Opera- 
ions in Canada. 


xplanatory Notes 


- The accounting system used in the 
preparation of financial reports filed 
by Air Carriers is described in the 
Uniform Systen of Accounts for 
Commercial Air Carriers, as prepared by 
the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. This 
document contains definitions of the 
financial terms used both in the 
accounting system and this publication. 


- Table 9, "Statement of Income, by 
Province of Domicile - Canadian Air 
Garrilers,, hevelis LLL, ITVosand1.Vs5 i ais 
compiled on the basis of the Province or 
Territory of domicile of each included 
carrier. 


chacun des @tats requis et sont un supplément au 
manuel Systéme uniforme de comptabilité et de 
Yrapports. Des modéles des @états complétés y sont 
annexés. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plut6t qu'au niveau d'un seul record 
(enregistrement), il devient impossible d'identi- 
fier toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @écarts causés par une non-conformité aux 
directives émises dans le manuel Systéme 
uniforme de comptabilité et de rapports. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens A soumettre 
leurs déclarations selon des modéles autres que 
ceux des états prescrits. Présentement, plu- 
sieurs compagnies transmettent des  rapports 
émanant de programmes constitués au sein de leur 
organisme et sous forme d'imprimés d'ordinateur 
et ceci afin de se conformer 4 leurs obligations 
a rapporter. Toutefois, tel que requis par le 
Réglement sur les transporteurs aéiens ces 
rapports doivent renfermés les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réguliers. 


Cette publication renferme les données parti- 
culiéres aux sept principaux transporteurs 
aériens du Canada. Par conséquent, il n'est pas 
possible d'émettre ce rapport avant que toutes 
les sept compagnies aient déposé leurs déclara- 
tions diment complétées. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de l'année sont 
sujettes a révision lors de l'épuration et la 
préparation des comptes de fin d'année. C'est 
donc dire que les chiffres des @états des revenus 
annuels qui apparaissent dans la publication 
Transporteurs aériens - Etats financiers peuvent 
différer légérement des résultats réunis depuis 
le début de l'année et présentées dans la 
publication Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. 


Notes explicatives 


1. Le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports, a 
préparé le Systéme uniforme de comptabilité 
a l*‘intention des entreprises commerciales 
de transport aérien décrivant le systéme 
comptable utilisé pour la préparation des 
états financiers que doivent remplir les 
transporteurs aériens. Ce document contient 
la définition des termes financiers utilisés 
par le systéme comptable ainsi que par cette 
publication. 


2. Le tableau 9, “Etat des recettes, par pro- 
vince de domicile - Transporteurs aériens 
canadiens des niveaux III, IV et V", est 
compilé en se basant sur la province ou le 
territoire domiciliaire de chaque transpor- 
teur inclus. 
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TABLE A. Historical Summary of Key Variables based on 1981 Level Definitions 


Number of carriers 


Passenger-kilometres 


Goods tonne-kilometres 


Hours flown 


Total operating revenues 


Total operating expenses 


1982 
1981 
1980 
1976 
19 7 


1982 
1981 
1980 
1976 
1971 


1982 
1981 
1980 
4976 
7 a 


1982 
1981 
1980 
1976 
1971 


1982 
LgSt 
1980 
1976 
LOE 


1982 
1981 
1980 
1976 
1977 


Total 


number —- nombre 


73n 
784 
543 
427 
360 


43 214 100 207 
52 446 477 990 
46 993 542 663 
33 053 620 414 
FSmaZO SSO 176 


965 047 471 
iOS aro7 1LO9 
W275 27 O85 
DTIQR223 632 
558 501 067 


2,453,827 
2,792, 363 
2,561,350 
2,064,217 
1,581,825 


dollars 


4,679,429, 885 
4, 648,845,729 
3,856,909,160 
1,986,506,911 

886,442,054 


4,692,624, 127 
4,494,367 ,404 
3,666,719, 287 
1,937,508 ,635 

831,633, 331 


Level I 


Niveau I 


Ww OonnNN 


42 781 106 359 
24055 Wat! 9332 
459999) 710 986 
2 258857 941 
16 249 831 174 


946 173 815 
1 016 868 617 
868 382 438 
758 482 980 
503) 267 Bah95 


620,890 
661,483 
654,934 
588,999 
410,745 


3,882,280,911 
3,837,896,150 
3,315,905,613 
1,758,900, 536 

709,971,015 


3,931,421, 433 
3,731,631,425 
3,163,124,951 
1,716,835,920 

669,708, 544 


Level IIL 
Niveau II 
8 
9 
14 
7 
7 
252 226 4538 
239 712 4499 
S43m350mZic 
VA9S5 32 6O 


2 119 609 933¢ 


10.987 2225 
7, 423.Es, WS 
23 778 431 
2,67 8 L002 
3 SOG eases 


110,496 
147,218 
176,370 
103,147 
115,103 


121,960,243 
125,478,810 
136,038,831 
36,484, 201 
78,267,566 


113,968,500 
113,024,073 
126,166,009 

329.32.6370 


73,054,901 | 


(1) In this table, a comparison of air carrier operations for the period 1971 to 1982 has been made 
using the air carrier level definitions implemented in 1981. It should be noted that large volume 
shifts in the table are due to the rapid growth and changing structure of the Canadian air transpo 


industry during these years. For example, the high level of activity reported in 1971, compared to 
later years, is due to the fact that five air carriers had graduated from Level II to Level I by t 


year 1976. 


ie 


\BLEAU A. Rétrospective historique des chiffres les plus importants pour les définitions des niveaux 
utilisées en 1981 


vel III 


syreau LIL 


mber — nombre 


109 
22 
216 
iv73 
101 


© 337 724 
8 033 525 
0 501 459 
m 230 313 
= 739 069 


682 343 
Doon. 7 
366 216 
067 650 
208 548 


womaunnNnd 


802,290 
951,278 
1,418,944 
1,058,576 
638, 484 


yllars 


12,667, 926 
10,446,292 
11,854,957 
6,816,703 
7,704, 696 


0,522,565 
11,456,051 
5,970,769 
14,511,990 
18,299,595 


Level IV 


Niveau IV 


10 429 671 
2 952 684 


1 204 088 
81 216 


659,131 
754,420 
311,102 
313,495 
419,078 


146,067,720 
145,680,247 


13,109,759 
14,305,471 
10,498,777 


148,748,795 
145,738,176 


11,457,558 
13,428,355 
10,570,291 


Level V 


Niveau V 


261,020 
277,964 


66,453,085 
69,344,230 


57,962,834 
62,517,679 


1982 
1981 
1980 
1976 
E971 


1982 
1981 
1980 
1976 
9 fel: 


£952 
1981 
1980 
1976 
197 1 


1982 
1981 
1980 
1976 
Me ee 


1982 
1981 
1980 
1976 
Po ya 


1982 
1981 
1980 
1976 
1971 


Nombre de transporteurs 


Passagers-kilométres 


Marchandises, tonnes-kilométres 


Heures de vol 


Total des recettes d'exploitation 


Total des dépenses d'exploitation 


.) Ce tableau présente une comparaison des opérations des transporteurs aériens pour la période 1971 
a 1982. Les définitions de niveaux élaborées en 1981 ont été utilisées pour établir la comparaison 
Il convient de noter qu'un grand nombre de changements dans le tableau sont diis 4 la croissance 
rapide et la structure changeante de l'industrie canadienne du transport aérien pendant ces années 
Par exemple, le niveau d'activité élevé rapporté en 1981, comparativement aux derniéres années, es 
dai au fait que pour 1976 cing transporteurs aériens ont passé du niveau II au niveau I. 
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Air Carriers of All Financial Levels 
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TABLE 1. Financial and Operating Ratios — Canadian Air Carriers, Level I, 1978-1982 


Eastern 
Total Air Canada Ge jitre Provincial 
| 
dollars | 
Passenger revenue per passenger- 1982 0.088 0.088 0.072 0.138 
kilometre (unit toll services) 1981 0.081 0.081 0.066 Oriel 
1980 0.068 0.068 0.056 0.098 
1979 0.060 0.059 0.050 0.088 
1978 0.057 0.057 0.048 0.083 
Goods-revenue per goods tonne- 1982 0.479 0.471 Oo 37/3 Lo Sel 
kilometre (unit toll services) 1981 0.455 0.430 0.382 Shey 
1980 Onna 0.389 Ons9 e910 
1979 0.360 O6335 0.338 0.947 
1978 ORS 26 0.303 Oo SON 0.862 
Total unit toll revenues to total 1982 0.444 0.423 0.394 Onteil7 
available tonne-kilometres 1981 0.433 0.405 0.402 0.766 @ 
1980 On379 Oo S5 ORS Z 0.660 
197.9 O323 0.300 0-318 OR .6185 
1978 0.297 0.274 0.300 Os S53} 
Total unit toll revenues to total 1982 0.800 0.790 0.637 Teo v6 
revenue tonne-kilometres 1981 0.743 0.734 0.608 igalsis} 
1980 On6S2. 0.624 asl 1.000 
1979 On551 0.542 0.471 0.886 
1978 0.523 0.517 0.447 0.832 @ 
per cent - pourcentage 
Total operating revenues to total 1982 98.75 98.83 96.96 103.74 
operating expenses 1981 102.85 LOBio S2 99.66 109.46 
1980 104.63 104.95 103-05 100.78 
1979 MO Gre LOO 1S 105.84 101.61 
1978 107.47 106.82 110.39 LOSI 2 
dollars 
Total operating revenues to 1982 S750 94,624 Doriai7 107,944 
total number of employees 1981 94,089 ey SUA 917732 98,196 
1980 80,391 81,741 80,042 78,208 
1979 TDM P259e 70,899 67,269 
1978 655093 64,646 66,652 59,462 
per Cents pourcentage 
Total assets to total liabilities 1982 WIS YS) 131.00 HO9R29 ILC aol 
1981 127.18 HS)5 ILS: LiL She EXO ILL SOI 
1980 130.73 140.82 118.75 120.89 
1979 132572 142-35 123.70 119.41 
1978 134.39 WAS) Pav 122.48 119.94 
Rate of return on investment 1982 Zak D 1.60 2.57 7 69 
1981 DO 5.08 2.68 12.09 
1980 ons) 5.88 4.60 6.88 
1979 Oo Is! 6.60 Dates! 8.13 


1978 7.28 7.16 9256 14.86 
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ABLEAU 1. Rapports financiers et opérationnels — Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1978- 


1982 

Pacific 
ordair Western Québecair Wardair 

Airlines 
ollars 
0.133 0.152 0.176 Sac 1982 Recettes-passagers par passager- 
0.114 Onls5 Orsi S00 1981 kilométre payant (services a taux 
0.092 Oolln7/ 0.124 SOc 1980 unitaires) 
0.080 De LOS: 0.104 So.6 1979 
0.086 0.099 0.100 poC 1978 
0.747 No SBS) Nostoll Biers 1982 Recettes-marchandises par marchan- 
0.782 1.047 ihig BYAS) hele 1981 dises tonne-kilométre (services 
0.609 0.839 1.205 S06 1980 a taux unitaires) 
0.589 0.704 ths hate! 500 1979 
0.563 0.612 0.922 ete 1978 
a. 43 0.688 0.935 bee 1982 Total des recettes a4 taux unitaires 
0.908 Do /OS 0.831 oaC 1981 par rapport au total des tonnes- 
US 2 0.583 0.784 O00 1980 kilométres disponibles 
0.688 Oe HB 0.704 ere 1979 
Hee 143 VeSO? 0.664 908 1978 
1.079 W499 Ae e916 orens 1982 Total des recettes a taux unitaires 
1.040 hes SL HhSSyil ans 1981 par rapport au total des tonnes- 
0.837 Wig thy 1.236 4c 1980 kilométres payantes 
0.742 0.992 1.049 cick 1979 
0.736 On929 0.978 G06 1978 


ar cent — pourcentage 


99.20 106.77 90.43 DOL 1982 Total des recettes d'exploitation 
HO5~.15 108.21 97.10 100.16 1981 par rapport au total des dépenses 
106.18 108.14 KOLA 333} 106.36 1980 d'exploitation 
£05.99 109.25 97.43 90.74 OES) 

110.21 107.13 102.26 92.83 1978 

ollars 

87,731 CRNA EIS) 94,395 160,517 1982 Total des recettes d'exploitation 
02,970 84,805 Bi) B23) 129,643 1981 par rapport au nombre total 
90,998 69,277 Ps, foul 133,694 1980 d'employés 

87,824 62,716 74,675 102 5.910 1979 

76,166 58,620 T2119 UI OS: 1978 


er cent — pourcentage 


23. 7 1 28h Ha 85.82 WIP 7 1982 Total de L'actif au total du passif 
21.15 LDS 108.57 113.06 1981 
He 7 56 Ile He 108.57 128.74 1980 
E483 WO S NPAO}G.8)5) IS ri316 1979 
15.58 Ihilils Se) We 73 RS 917 1978 
ee £9 6.60 C67) (ile i Sy 1982 Taux de rendement de l'investis-— 
6.09 IMO s727/ 0.39 Drool: 1981 sement 
Socal 8.27 2.49 16.00 1980 
Boz 8.45 3.92 (8.00) 1979 


10.00 4.72 5.84 5.63 1973 


a 


TABLE 2. Operating Statistics — Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1982 
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Number of carriers included 


Unit Toll Services 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 


Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter Serwices 


Hours flown —- Fixed wing 
Hours flown —- Helicopters 
Hours flown - Total 
Passengers 


Goods carried 


Specialty Flying Services 


Hours flown - Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown - Other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total 


number —- nombre 


731 


20,732, 352 


kilograms - kilogrammes 


211 
65 


294 


number - nombre 


SY oval 
3 252 
760 
150 
918 


4 171 


379 


453 
431 


386 


862 


786 
884 
089 
860 


646 


1278 
602, 


433 


690, 
369, 


721 
025 


053 


553 


255 
809 
029 
269 


524 
706 


063 
073 


987 
595 


1,060,582 
Bese) 


kilograms - kilogrammes 


133 249 622 


number —- nombre 


407, 
18, 
426, 


277, 
22 
239, 


556 
680 
236 


262 
041 
303 


I 


19,188,963 


203 226 446 
58-828 522 


262 054 968 


094 868 705 


209 486 871 
753 054 009 
146 932 604 
899956 615 


109 473 484 


530,342 
339,438 
327 580 677 


88,318 


88 ,318 
2,908,710 


42 023 380 


101 


oO 


36 048 471 
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ABLEAU 2. Statistiques d‘exploitation — Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1982 


ir carrier level - Niveau du transporteur aérien 


II IV 


umber —- nombre 


109 410 


S278 78,026 
ilograms —- kilogrammes 


#5 863 783 1 637 524 


umber — nombre 


iO 337 724 10 429 671 
e033 76,2 1 042 967 
6 682 343 1 204 088 
25) GM ELS 2; 247 055 
112,856 7 ee 
138,494 28,984 
28 251 793 4 190 457 
241,054 SUS r Silt 
318,623 SORT 2 
559,677 369,543 
655,891 SO 
ilograms —- kilogrammes 
Boel 7 7 1 36 
umber — nombre 
80,624 20273206 
6,671 12,009 
87,295 7AM SYS\5) 
25'2'5)/ 53,206 
75205 4,836 


42,462 58,042 


197 


124,566 


124,566 


136,454 


136,454 


Nombre de transporteurs inclus 


Services a taux unitaires 


Passagers 


Cargaison transportés 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 


Passagers-kilométres 


Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 


Heures de vol 
Départs de vol 
Kilométres parcourus 


Services d‘'affrétement 


Heures de vol - A voilure fixe 
Heures de vol - Hélicoptéres 
Heures de vol - Total 
Passagers 


Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d'entrainement de vol: 
A voilure fixe 

Hélicoptéres 

Total 


Heures d'autres vols spécialisés: 


A voilure fixe 
Hélicoptéres 
Total 


20 
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TABLE 3. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1982 


No. 


ra en eee eee eee 4] 
dollars 


FwWNre 


13 
14 
15 


16 
7] 
18 


19 


20 
2M 
22 


(1) 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance —- Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense —- Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense — Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) - Net 

Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 
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Total 


3,398,952,736 
990,030,897 
111,733,086 
178,713,225 


4 679,429,944 


82,219,846 


1,859, 304,973 
555,600, 400 
1,895,606,485 
299,892,423 


4,692,624,127 


(13,194,183) 


66,934,900 
64,351,734 
198, 663,633 


27,391,166 
(18,010,625) 


(11980125742) (1) 


(126,108,925) 


4,027,019 
(46,555,479) 
(83,580,465) 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


i 


3,258,422,463 
533,112,720 
7,354,563 
83,391,165 


3,882,280,911 


47,276,402 
1,502,456,545 
389,493,092 
1747) ll 3,070 
245,022,324 
3,931,421, 433 


(49,140, 522) 


46,980, 469 
60,354,960 
149,131,629 


19,027,136 
(21,037,976) 
(81, 861, 312) 


(131,001, 834) 


2,376,544 
(48,036,025) 
(85,342,353) 


carriers, which are not required to provide the constituent items of this total. 


eh 


80,667,325 
34,089,345 
49,396 

7, US, WT 


121,960,243 


7,283,390 


47,467,544 — 
25,823,623 
26,021, 606 

7,372,337 


113,968,500 


7,991,743 


11,897, 368 
1,359,038 
10,613,095 


1,181,136 
(192,957), 
1,269,218 


9,260,961 


(825,011) 
669, 883 
9,416,089 


ABLEAU 3. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1982 


ir carrier level - Niveau du transporteur aérien 


jug IV V 
N° 
ollars 
Recettes d‘exploitation 
65,171,854 4,691,094 = Services a taux unitaires 1 
26,453,978 93,663,837 De) Ls ONN7, Services d'affrétement et a forfait Zz 
25,483,196 D3\ NOT plies) 55), L/S Sho Autres services de vol 3 
55,558,898 24,045,674 So DOS, SNLIL Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
62,667,926 146,067,720 66,453,144 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
13,261,470 8,809,499 5,999,085 Entretien — Propriété et équipement 6 
a terre 
ie 270,117 65,936,861 26,173,906 Opération des aéronefs 7. 
09,374,711 22,834,159 8,074,815 Entretien - Equipement de vol 8 
68,746,553 40,081,019 TBs SKeVA 7 3h/ Services généraux et administration 9 
31,869,714 EBSOSiee2 57 4,540,791 Dépréciation 10 
fo 22);,505 148,748,795 57,962,834 Total des dépenses d'exploitation it 
22,145,361 C26 SileO7/5)) 8,490,310 Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus (dépenses) autres que 
d'exploitation 
3,057,063 oe ae Gains (pertes) de capital 13 
PrO3:7-3/3.0 ore oc Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
38,918,909 aC Oc Intéréts payés — Dette 4 long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
7,182,894 one ° Autres intéréts payés 16 
3,220,308 C te Recettes (dépenses) diverses autres 1/7 
que d'exploitation —- Nettes 
32,186,696) I UG Sh, SL ACeY, GeZ 99864) Gs) Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d'exploitation —- Net 
0,041,335) Ge Sie63)) 7,190,446 Revenu (perte) avant déductions de 19 
L'imp6t 
Provision pour l‘imp6t sur le revenu 
(remboursement d'imp6t) 
36,542 14927209 946,735 Courrante 20 
215,060 2505259 359,364 Différée 21 
u0'292 ,937) (7245561 )) 5,884,347 Revenu net (perte) D2, 


1) Ce chiffre comprend le Total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation pour les transpor- 
teurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 4. Statement of Income — Canadian Air Carriers, Level I, 1982 


Baa © Yall yall ras 


20 
FAM 
22 


LL LOL LLL LLL LC al 


Operating Revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance —- Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense ~ Long-term debt 
and capital lease obligation 


Interest expense —- Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) —- Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 

Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Total 


dollars 


3,258,422, 463 
5331124720 
7,354,563 
83,391,165 


3,882,280,911 


47,276,402 
1,502,456,545 
389,493,092 
1,747,173,070 
245,022,324 
3,931,421, 433 


(49,140, 522) 


46,980, 469 
60,354, 960 
149,131,629 


19,027,136 
(21,037,976) 
(81,861, 312) 


(131,001,834) 


2,376,544 
(48,036,025) 
(85,342,353) 


Air Canada 


2,062,430, 545 
64,624,595 


43,913,672 


2,170,968,812 


17,138,552 
800,802,388 
245,599,377 
995,741,714 
137,348,377 

2,196,630, 408 


(25,661,596) 


24,099,721 
32,208,921 
65,193,599 


(17,554,526) 


(26,439,483) 


(52,101,079) 


(19,455,753) 
(32,645,326) 


CP Air 


741, 869,086 
83,420,427 


23,949,134 


849,238,647 


5,329,591 
305,143,897 
69,553, 589 
421,595,740 
74,224,405 
875,847,222 


(26,608,575) 


25,825,587 
4,509,521 
58,682,597 


(9,664,447) 
(38,011,936) 


(64,620,511) 


(29,928,440) 
(34,692,071) 


Eastern | 
Provincial © 
} 


88,833,948 
2,913,719 | 
30,575 | 
1,053,228 | 


92,831,470 


5,275,500 


36,581,000 
8,621,700 

34,870,700 
4,133,500 


89,482, 400 


3,349,070 


233,953 
1,281,616 
3,712,100 


192,000 
809,710 


(1,578,821) 


1,770,249 


2,925,000 
(2,032,000). 
877,249 
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‘ABLEAU 4. Etat des recettes — Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1982 


lordair 


lollars 


70,035,232 
33,293,243 
7,323,988 
2,169,972 


12,822,435 


3,106,959 
50,049,833 
11,766,341 
43,326,120 

5,480, 380 

13,729,633 


(907,198) 


(1,139,603) 
402,291 
3,856,363 


208, 222 


(4,385,453) 


(5,292,651) 


(548,456) 
(2,130,832) 
(2,613,363) 


Pacific 
Western 
Airlines 


253,626,000 
51,551,000 


9,672,000 


314,849,000 


13,058,000 
107,836,000 
22,066,000 
137,038,000 
14,884,000 
294,882,000 


19,967,000 


(1,085,000) 


15,767,000 
5,294,000 


17,753,000 
5,082,000 


(3,283,000) 


16,684,000 


10,375,000 
6,309,000 


Québecair 


41,627,652 
27,410,426 


1,097,601 


70,135,679 


973,702 
31,063,131 
12,190, 369 
30,147,450 

3,184,425 
77,559,077 


(7,423, 398) 


(672,661) 
473,737 
8,365,291 


1,082,136 
494,494 


(9,151,857) 


(16,575,255) 


(16,575,255) 


Wardair 


269,899,310 


1,535,558 


271,434,868 


2,394,098 


170,980,296 
19,695,716 
84,453,346 

5,767,237 


283,290,693 


GIL, 855,825) 


(281,528) 


5,711,874 
4 027,679 


(413,429) 


989,238 


(10,866,587) 


(4,864,000) 
(6,002,587) 


Recettes d'exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 

services autres que ceux de vol — 


Nettes 


Total, recettes d'’exploitation 


Dépenses d‘exploitation 


Entretien — Propriété et équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien — Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus (dépenses) autres que 
d'exploitation 


Gains (pertes) de capital - Net 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette a4 long terme 
et obligation de locations — 
acquisitions 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) diverses autres 
que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation — Net 

Revenu (perte) avant déductions de 
L'impét 


Provision pour l*imp6t sur le revenu 
(remboursement d'impét) 


Courrante 
Différée 
Revenu net (perte) 


NO 


FPwWwNnNr 


iS 
14 
5) 


16 


M7 


18 


19 


20 
7a 
Ze 


TABLE 5. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1982 


OP WwWN re 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 
Operating equipment under capital lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equipment 
under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 
Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies and/ 
or shareholders 

Long term debt and other non-current 
liabilities 

Non-current obligations under capital 
lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity (incorporated car- 
riers) 


Number of carriers included 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 

Reserves 

Total shareholders equity 
Proprietorship or Partnership Accounts 
Number of carriers included 
Balance, January 1, 1982 
Credit additions 

Debit deductions 


Balance, December 31, 1982 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total 


dollars 


1,117,304,375 

112,588,996 
4, 207,539,897 
1,430,011,119 
Tg 271g LOO 169 


368, 708, 329 
123,992,940 


82,246,251 
43,529,420 


4 851,150,098 


1,435,070,426 
74,217,085 


1,366,632, 764 
762,399,250 
272,762,994 

22,063,188 
22,437,648 
3,138,597 


3,958,721,952 


651 
604,459, 203 
32,021, 562 
248,639,152 
3,965,862 


889,085,779 


80 
3,651,473 
1,878,763 
2,187,869 
3,342, 367 


4, 851,150,098 


813,477,308 
51,429,104 
3,473,514,146 
1,222,139,999 
1,054,714, 066 


359,173,951 
72,690,660 


65,107,123 
25,881,743 


3, 845,285,954 


1,114, 908,952 
1,097,601 


1,087,046,141 
712,220,394 
224,314,812 


13,701,997 
5,112,000 


3,158,401, 897 


7 
473,827,915 
11,600,344 
200,803,473 
652, 325 


686,884,057 


3,845, 285,954 


33,933,542. 


12,372,350 


82,590,016 
18,861,226 


19,979,141 


392,898 


387 ,596 


225,598 
4,095,568 


133,878,491. 


36,574,574. 


2,328,796 


26,022,470 


19,053,984 | 


8, 304, 302 | 


192,391 
5,959,744 


18,847 


98,455,108 | 


8 


8,007,975 


14,796,511 
11,977,324 


641,583 


35,423, 383 


133,878,491 


‘ABLEAU 5. Bilan — Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1982 


ir carrier level - Niveau du transporteur aérien 


ig IV V 
N° 
ollars 
Actif 
68,193,688 58,740,840 47 958,,997 Actif A court terme 1 
89,396,354 DOI ORS LG 3, O94. ore Placements et fonds spéciaux 2 
237,967, S51 1625929, 782 64,549,602 Biens et @équipement d'exploitation 3 
fl, £02), 906 0) UG 6 MOS) 26,990,879 Moins: amortissement accumulé 4 
44,810, 332 SrA 4.907 4,509,133 Biens et @équipement d'exploitation 5 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 
7,546,472 525,079. 1,069,929 Moins: amortissement accumulé 6 
1e2) 1 33),,039 35,686,842 3,094,003 Biens et @équipement autres que d'ex- 7 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
3,685, L560 11,484,989 e453 505 Moins: amortissement accumulé 8 
8,604,921 3,673,490 1,273,698 Frais reportés $ 
74,760,951 207,248,590 89.976 fiat TOTAL DE L'ACTIF 10 
Passif et capital 
66,945,232 63,001,920 34,039,748 Passif a court terme Be 
56,215,762 28,152,674 6,422,252 Avances de compagnies associées ou ily 
d'actionnaires 
74,877,255 64,835,405 13, 85,499 Dettes et passif a long terme ES 
23,629,604 4,471,849 SR O23 aa9 Obligations 4 long terme en vertu d'un 14 
contrat de location-acquisition 
BS, 019,199 3), SHS), Heke! BY ILSXO) 5 fe42)3) Imp6ts sur le revenu reportés 1S) 
OL 555,000 410,438 1,424,851 Autres crédits reportés 16 
8,437,432 1,462,608 1,465,864 Provisions pour révisions majeures 17 
2,096,607 499,217 523, DAS Autres provisions 18 
71,154,602 166,807,899 63,902,446 Total du passif 19 
Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitués en société) 
109 364 163 Nombre de transporteurs inclus 
84,372,084 3059535120 75,293,109 Capital-actions 20 
4,059,104 1,200,160 365,443 Autre capital versé Dll 
5,616,509 5) DIS Aas We Sy oie} Bénéfices non répartis 22 
(441,348) Shon ly "2 2 g001, 180 Réserves 23 
03,606,349 33,253,260 245938,710 Total de L'avoir des actionnaires 24 
Comptes de particulier ou de société 
= 46 34 Nombre de transporteurs inclus 
- 3. b722621 478,852 Solde au 1°* janvier 1982 25 
= 986,424 892,339 Additions - Crédit 26 
= 1,951,634 BAN) P29)» Déductions — Débit 27 
= Phx PAO EAU leo 49510 Solde au 31 décembre 1982 28 
74,760,951 207,248,590 BO Dal Digelelne TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 29 


24 


TABLE 6. Balance Sheet — Canadian Air Carriers, Level I, 1982 


No. 


mMePwnere 


10 


Lit 
LZ 


13 
14 
ns) 
16 
ily 
18 


£9 


20 
21 
22 
723} 


24 


oD 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 

Operating equipment under capital 
lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equip- 
ment under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 


Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies 
and/or shareholders 

Long term debt and other non- 
current liabilities 

Non-current obligations under 
capital lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 


Reserves 


Total shareholders equity 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Total 


dollars 


813,477,308 
51,429,104 


3,473, 514,146 
1,222,139,999 
1,054,714,066 


359,173,951 
72,690,660 


65,107,123 
25,881,743 


3,845, 285,954 


1,114,908,952 


1,097,601 


1,087,046,141 


712,220,394 


224,314,812 
13,701,997 
5,112,000 


3,158,401, 897 


473,827,915 
11,600, 344 
200,803,473 
652,325 


686,884,057 


3,845, 285,954 


Air Canada 


429,710,140 
43,174,700 


2,330,946,551 


914,626,813 
284,334, 304 


149,327,579 
72,330,660 


65,107,123 
6,871,277 


2,038, 306,117 


5372112957 


674,687,677 
155,382,864 


179,575,291 
9,139,037 


1,555,996, 826 


329,009,000 


153,300,291 


482,309,291 


2,038, 306,117 


CEB Adst 


105,726,000 
463,042,000 


145,547,000 
681,957,000 


181,086,000 


7,921,000 


932,013,000 


278,381,000 


126,637,000 
458, 369,000 
(10,629,000) 


852,758,000 


110,000,000 


(30,745,000) 


79,255,000 


932,013,000 


Eastern 
Provincial 


22,679,000 
5,885,000 
33,423,000 
14,877,000 
32,085,000 


17,107,000 


109,000. 


62,197,000) 


20,605,000. 


9,254,000) 


12,064,000) 
1,116,000) 
3,718,000. 
5,112,000) 


51,869,000) 


3,265,000) 


7,063,000 


10,328,000. 


62,197, 000° 


ABLEAU 6. Bilan - Transporteurs aériens 


ordair 


ollars 


16,505,160 

1,097,603 
14,860,669 
32,800,707 
10,200,000 


6,650,429 


814,346 


04,026,642 


36,291,533 
1,097,601 


22,252,996 
1,703,331 


16,117,847 
844,960 


78, 308, 268 


5,616,827 


20,101,547 


25,718,374 


04,026,642 


Pacific 
Western 
Airlines 


125,972,251 


Bi TeOLie lit 
63,071,916 


4,164,792 


444,676,238 


89,381,042 


204,493,889 
41,523, 687 


24,045,674 


359,444,292 


8,589,861 


76,642,085 


85,231,946 


444,676,238 


Québecair 


19,468,161 

1,037,800 
42,954,242 
12,963,555 
46,137,762 


5,002,943 


1,260,833 


92,892, 300 


38,764,734 


26,295,579 


LS Aggy sie 


108,237,825 


17,247,225 


(33,245,075) 


652,325 


(15,345,525) 


92,892, 300 


25 


Wardair 


93,416,596 

234,001 
110,676,573 
38,253, 008 


360,000 


4,740,495 


171,174,657 


114,273,686 


23,425,000 


14,089,000 


151,787,686 


100,002 
11,600, 344 
7,686,625 


19,386,971 


171,174,657 


canadiens de niveau I, 1982 


Actif 


Actif a court terme 

Placements et fonds spéciaux 

Biens et @quipement d'exploitation 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @équipement d'exploitation 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @6quipement autres que d'ex- 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Frais reportés 


TOTAL DE L*‘ACTIF 


Passif et capital 

Passif a court terme 

Avances de compagnies associées ou 
d'actionnaires 

Dettes et passif a long terme 


Obligations a long terme en vertu 


d'un contrat de location-acquisition 


Imp6ts sur le revenu reportés 
Autres crédits reportés 

Provisions pour révisions majeures 
Autres provisions 


Total du passif 


Avoir des actionnaires 
Capital-actions 

Autre capital versé 
Bénéfices non répartis 
Réserves 


Total de lL*avoir des actionnaires 


TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


NO 


OWN re 


—~S oO 


10 


20 
ee 
Ze 
ZS 


24 


ZS 
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TABLE 7. Direct Flying Expenses — Canadian Air Carriers, Levels I, II and III, 1982 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien |) 


Total i 
No. 
dollars 
Aircraft operations 
1 Flight crew salaries and expenses 320,983,040 24957 14,750 
2 Aircraft fuel and oil 1,123, 0913590 1,035 £275, (985 
Landing and navigation fees: 
3 Canadian 102 ,608,000(1) 97 5791.5995 (al 
4 Foreign 33,564 aie 
5 Aircraft insurance 72,497,270 402982538517 
6 Aircraft rental 112,332,640 60,429,965 
7 Other expenses 35,648,102 18,261,493 
Seerotak 1,767,194, 206 1,502,456,545 
Maintenance — Flight Equipment 
9 Labour Lal Zo, 350 98,905,774 
10 Materials and supplies 114,867,502 78, 7305842 
11 Purchased Ee services 57/10), SSS: 36,375,268 
12 Other expenses 179,652,099 LI OL Pi os 
13. Provision for overhaul 50,957,049 24,560,582 
14 Total (includes Applied Maintenance 543,888,793 408,690,459 
Burden) 
In-Flight Service(2) 
15 Cabin crew salaries and expenses 2,552,416 ine 
16 Passenger food and supplies 204,918 aac 
17 Passenger liability insurance AN Ons 50 
18 Other expenses Pe Ne ap SOS) O06 
LO socal 71599875596 ae 
20 Depreciation — Flight equipment 3x8}, UNS) thi 201,663,564 
21 Interest expense — Flight equipment 34,227,420 ae 
22 Total direct flying expenses 2 Se SOLA 2S Phi MAZE fey lO), Sexe} 


(1) Level I carriers reported Landing and Navigation Fees (Canadian and Foreign), as a single figure. 
(2) For the year 1982, Level I carriers did not report the items included in In-Flight Service. 


ABLEAU 7. Dépenses d*exploitation directes des aéronefs — Transporteurs aériens canadiens des 


niveaux I, II et III, 1982 


ir carrier level —- Niveau du transporteur aérien 


L 


\llars 


L, 999,058 
5,652,049 
| 475,062 

1,964 
3,005,421 
3,726,198 
1,607,792 


1, 467,544 


] 133,777 
4,370,971 
3,009,331 
1,284,370 
5,025,174 


5,823,623 


| ,308, 380 
913,644 
320,322 

2,228,623 

4,770,969 

4,828,629 

9, 381,823 


2, 272, 588 


IEE 


59,269,232 
62,163,556 
3,340,943 
31, 600 
28,509,492 
48,176,477 


15,778,817 


217,270, 1097 


35,211,799 
31,765,689 
12,775,734 

8,250,196 
21371298 


109,374,711 


1,244,036 
1,728,274 

91,601 

163,716 
Be 7627 
27,221,618 
24,845,597 


381,939,670 


Frais d'exploitation des aéronefs 


Salaires et dépenses du personnel navigant 
technique 


Huile et carburant d'aéronef 

Droits d'atterrissage et de navigation: 
Canadiens 

Et rangers 

Assurances d'aéronefs 

Location d'aéronefs 


Autres dépenses 


Total 


Entretien—équipement de vol 

Main-d' oeuvre 

Matériel et approvisionnements 

Services d'entretien effectués ailleurs 

Autres dépenses 

Provisions pour révisions 

Total (incluant les Frais Indirects 
d'Entretien Imputés) 

Service de vol(2) 

Salaires et dépenses du personnel navigant 

Fournitures et vivres pour les passagers 

Assurances-responsabilité-passagers 

Autres dépenses 

Total 

Amortissement—équipement de vol 

Frais d‘intérét—équipement de vol 


Total des dépenses d'exploitation directes 
des aéronefs 


— 


N 


Wo 


> 


Wm 


oN 


~S 


oo 


l) Les transporteurs de niveau I rapportent une seule donnée pour les Droits d'atterissage et de 


navigation (canadiens et a 1'étrangers). 


2) En 1982, les transporteurs aériens de niveau I ne rapportaient pas des données pour le Service de 


vol. 
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TABLE 8. Direct Flying Expenses -— Canadian Air Carriers, Level I, 1982 


Eastern ~~ 
Total Air Canada CP Air Provincial 
No. 
dollars | 
Aircraft Operations | 
1 Flight crew salaries and expenses 249,714,750 134,238,961 52,408,044 6,802,746 
2 Aircraft fuel and oil 15035,27 9, 985 568,473, 483 227,050,173 22,502,224 
Landing and navigation fees: 
3 Canadian and foreign 917, 1912995 60,228,132 15,939,092 3,269,089) 
4 Aircraft insurance 40,982,357 29,892,201 4,033,661 607 ,868. 
5 Aircraft rental 60,429,965 6,381,015 36,804 2,844,792 
6 Other expenses 18,261,493 1,648,566 50/5, 542 554,290. 
7 “Total 1,502,456,545 800,802,388 305,143,897 36,581,000 
Maintenance — Flight equipment 
8 Labour 98,905,774 46,419,202 297,218,143 1,935,750 
9 Materials and supplies 78,730,842 53,974,979 1551605339 Poe 
10 Purchased repair services 36,375,268 15,078,091 5,644,357 1,917 ,699 
1l Other expenses IORI e993 130,127,104 20,141,631 5,035,388 
12 Provision for overhaul DER SOO DOL = (670,881) 3,029,624 
13. Total (includes Applied Maintenance 408,690,459 245,599,376 69RD DSO oo 13,657,088 
Burden) 
In-flight service(1) 
14 Cabin crew salaries and expenses o° oe an a 
15 Passenger food and supplies oe o° OG 5 
16 Passenger liability insurance 4 ce C 5 
17 Other expenses s6 <e ale oi 
18 Total ate ore f oa 
19 Depreciation — Flight equipment 201,663,564 110,822,192 64,502,810 3,226,841 
20 Interest expense — Flight equipment ae se me . i 
21 Total direct flying expenses 2,112,810,568 becel nge2iedr 9D 6 439,200, 296 53,464,929 
(1) The items included in In-flight service are not available in 1982. However, beginning in 1983, the 


data will begin to be reported and published. 
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TABLEAU 8. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs — Transporteurs aériens canadiens de 


| 
| 


Nordair 


10,559,831 
32,218,506 


1,716,470 
2855713 
2,513,441 
1,755,872 


50,049,833 


3,530,138 
1,461,953 
3,594,446 
2,924,990 
2,527,914 


14,039,441 


4,564,698 


68,653,972 


niveau I, 1982 


Pacific 
Western 
Airlines 


28,333,000 


65,182,000 


6,775,000 
2,446,000 

843,000 
4,257,000 


107,836,000 


9,093,000 
2,427,000 
5,119,000 
2,799,000 
5,427,000 


24,865,000 


12,097,000 


144,798,000 


Québecair 


5,736,988 


17,808,565 


1,200,951 
507,577 
5-793, 213 
15,837 


31,063,131 


3,283,980 
1,568,830 

798,968 
2,889,389 
6,538,591 


15,079,758 


2,592,580 


48,735,469 


Wardair 


11,635,180 


102,041,034 


8,662,670 
2,269,307 
42,017,700 
4,354,405 


170,980, 296 


5,365,560 
2,399,115 
e072 F2707 


6,200,491 


7,708,334 


25,896,207 


3,857,443 


200,733,946 


Frais d‘exploitation des aéronefs 


Salaires et dépenses du personnel navi- 
gant technique 


Huile et carburant d'aéronef 


Droits d'atterrissage et de navigation: 
Canadiens et étrangers 


Assurances d'aéronefs 
Location d'aéronefs 
Autres dépenses 


Total 


Entretien—équipement de vol 

Main-d' oeuvre 

Matériel et approvisionnements 

Services d'entretien effectués ailleurs 

Autres dépenses 

Provisions pour révisions 

Total (incluant les Frais indirects 
d'entretien imputés) 

Service de vol(1) 


Salaires et dépenses du personnel navi- 
gant 


Fournitures et vivres pour les passagers 
Assurances-responsabilité-passagers 
Autres dépenses 


Total 


Amortissement—équipement de vol 
Frais d*intérét-—équipement de vol 


Total des dépenses d‘exploitation 
directes des aéronefs 


NO 
TT ee ee ee 
dollars 


12 


13 


21 


(1) Les données présentées pour le Service de vol ne sont pas disponibles en 1982. Toutefois, a partir 


de 1983, ces données seront rapportées et publiées. 


TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile — Canadian Air Carriers, Levels III, IV and V, 
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1982 
Newfoundland Prince Edward 
and Labrador Island 
Total 
Terre-Neuve Tle-du-Prince- 
et Labrador Edouard 
No. 
dollars 
Operating revenues 
1 Unit toll services 59,862,948 Pry 5256 = 
2 Charter and contract services 422,828,832 P72 SONS) <5 LIL Z/ Das} SOME 
3 Other flying services TOG S 29 R27. 463,836 490,490 
4 Ineidental air transport related 88,167,883 28 5 BZD 3165 SG 
revenue — Net 
5 Total operating revenues O7/ Sy gdeierese. 7 YO Ds VesDA SP) «Hy Bye 830,990 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property and 27,660,054 1449 e 291 42 
equipment 
7 Aircraft operations 309,380,884 I O92Fo22 542,178 
8 Maintenance - Flight equipment 140, 283,685 5,544,965 Br cles 
9 General Services and administration 122,411,809 AOD, DD” 140,990 
10 Depreciation 47,497 5762 1,505,008 65), 833 
ll Total operating expenses 647,234,194 24,857,638 784,456 
12 Operating income (loss) 2139545596 BS 496 46,534 
Non-operating income (expenses) 
13. Capital gains (losses) - Net 830577063 878,393 ous 
14 Interest and discount income 263 130 She Ai 
15 Interest expense - Long-term debt 38,918,909 Bs NAD, SAG Sc 
and capital lease obligations 
16 Interest expense — Other 7,182,894 DBP SO ae 
17 Miscellaneous non-operating income 3,220, 308 (54,778) <e 
(expenses) —- Net 
18 Total non-operating income (expen- (32,322,648) @) GE093F 829) LOO GS) 
ses) - Net 
19 Income (loss) before provision for (4,363,052) Ds RXV) 5 QT) 56,643 
income taxes 
Provision for income taxes (tax 
refund) 
20 Current 2,475,486 fey teal bil 19,789 
21 Deferred 810,663 15,568 - 
22 Net income (loss) (i OD 42015) 2,083,278 36,854 
(1) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Levels IV 


and V carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 
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TABLEAU 9. fitat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 


III, IV et V, 1982 


lova 
scotia 


Jouvelle- 
icosse 


lollars 


399,731 
227,958 
993,062 


620,751 


43,958 
384,121 
283,317 
749,992 
221,193 
682, 581 


(61,830) 


((155,655)(1) 


(217,485) 


6,157 
hoy) 
(222,215) 


(1) Ce chiffre comprend le total 


item. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


850,317 
L287 s02 
526,066 


2,663,485 


119,996 
1,487,904 
243,813 
582,922 
209,987 
2,644,622 


18,863 


(39,516)(1) 


(20,653) 


36,624 
687 
(57,964) 


Québec 


16,503,242 
60,950,185 
25,244,153 
11,522,699 


114,220,279 


8,075,883 


54,890,696 
21,864, 877 
22,152,737 
7,776,997 


114,761,190 


(540,911) 


346,361 
19,583 
8,899,203 


2,042,980 
BI2 824 


(7,200,007) (1) 


(7,740,918) 


1,141,484 
(508,869) 
(8,373,533) 


Recettes d'exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 


Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d‘exploitation 


Entretien — Propriété et @quipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 
Services généraux et administration 


Dépréciation 
Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus (dépenses) autres que 
d‘exploitation 


Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés —- Dette a long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) diverses autres 
que l'exploitation - Net 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation - Nette 

Revenu (perte) avant déductions de 
l'imp6t 


Provision pour l'‘imp6t sur le revenu 
(remboursement d'impot) 


Courrante 
Différée 
Revenu net (perte) 


des revenus (dépenses) autres que d'exploitation pour les 
transporteurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas des données détaillées pour cet 


FoONr 


LS) 
14 


20 
om 
22 


a2 


TABLE 9. Statement of Income by Prowince of Domicile — Canadian Air Carriers, Levels III, IV and V, 


No. 


fFwWNr 


Ow Om 


13 
14 
LS 


16 
LT 
18 


Le, 


20 
zal 
ZL 


(1) 


1982 - Concluded 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance —- Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense —- Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) —- Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) —- Net 

Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 
carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 


Ontario 


dollars 


10,018,443 
82,366,951 
27,474,629 
23,577,993 


143,438,016 


5,116,385 


73,168,954 
22) OODEIT 
29,095,977 
10,235,106 


139,708,599 


3,729,417 


414,774 
1,628,008 
6, 363,928 


435,009 
1,874,546 


C3, 35506 Y)Ch) 


(1,625,644) 


352,289 
323,639 
(2,301,572) 


Manitoba 


14,852,113 
26,466,636 
4,524,067 
7,876,474 


53,719,290 


1,074,944 


24,904,577 
9,679, 266 
13,732,950 
2,757,549 


52,149,286 


1,570,004 


847,850 
18,061 
1,631,979 


1,035,001 
55,651 


(1,385,417) (1) 


184,587 


60,976 
39,365 
84,246 


Saskatchewan 


15,777,008 
S71 ee ! 
3,864, 630 


23,353,760 | 


1,240,828 


9,621,898 
4,368,605 
5,496,130 | 
1,794,930 


22, Dah soa 


831, 369 


318,213 
37,531 
1,041,645 


192,699 
73,892 


(552,855) (1). 


278,514 


(112,646) 
(80,497) 
471,657 
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TABLEAU 9. ftat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
III, IV et V, 1982 - fin 


British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 
Nord-Ouest 
No 
dollars 
Recettes d'exploitation 
BS Sheks! UY MPT SOS 507, 0003 Services a4 taux unitaires 1 
47,649,282 141,314,900 24,933.57 01 Services d'affrétement et a forfait 2 
HET AOS lr OZ. PS) AOS) 5 TEKS) 280,102 Autres services de vol 3 
9,964, 383 24,314,490 1,904,285 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
76,861,975 196,449,639 S21 DSi lial: Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
3,852,854 4,515,742 PAS yO ie a4 Entretien — Propriété et équipement 6 
a terre 
36,648,253 81,976,909 3, O6255 7-2 Opération des aéronefs 7 
15,256,401 54,318,640 6,596,211 Entretien - Equipement de vol 8 
14,307,470 24,803,588 6,083,501 Services généraux et administration 9 
7,608,497 12742, 146 235580), 5:16 Dépréciation 10 
TEMES S/S) W7Ksi5 SS SO2S BWO92. 951 Total des dépenses d'exploitation id 
(811,500) 18,092,614 1,705,240 Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus (dépenses) autres que 
d*exploitation 
93,849 5,020,403 1375220 Gains (pertes) de capital 3) 
297,206 204,046 LOL. 520 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
6-218,.670 10,829,500 1,807,458 Intéréts payés —- Dette 4 long terme 1S 
et obligations de locations - 
acquisitions 
el AS 17 1,441,906 295452 Autres intéréts payés 16 
P3011,798 (242,646) LY), Orit Recettes (dépenses) diverses autres 7 
que d'exploitation - Nettes 
(917,249) (1) (8,496,621)(1) CP MENS sBYAT/ OLD) Total des revenus (dépenses) autre 18 
que d'exploitation 
£65728, 749) OF 595),993 C45 105 Oi) Revenu (perte) avant déductions de 19 
1'imp6t 
Provision pour l‘imp6t sur le revenu 
(remboursement d'imp6t) 
630,653 P7405 86,634 Courrante 20 
(5935.93 2) 1,569,109 (53,080) Différée Hk 
(6,765,570) 71,0555 479 (464,861) Revenu net (perte) 22 


(1) Ce chiffre comprend le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation pour les transpor- 
teurs des niveaux IV et V car ceux-ci 


ne rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 10. Aircraft Fleet, by Aircraft Weight Group —- Canadiam Air Carriers, Levels 
Ey oz 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total I Il 


number - nombre 


Aircraft Weight Group (in kilograms) 


Fixed Wing: 

H (greater than 158 757) 43 43 - 
G (68 040 - 158 757) 78 70 i 
PUG3 40207-63539) 130 NG 2 
E (LS @7iipes 34 019) 63 2 23 
DEO we OO sam 325 7.0)) 154 = i 
CRG Gael 6D) 462 iL 58 
Beis 0G al 7.) 811 = 34 
A (less than 1 950) ZO], - 16 
Total, Fixed Wing 3,768 239 151 


Rotating Wing: 


D (8 166 - 15 876) 13 u x 
G3 wie eoel6 5) 82 ) - 4 
B (2 000 - 3 402) 18 be z 
A (less than 2 000) 724 - a 


Total, Rotating Wing 837 = - 


as. 


TABLEAU 10. Flotte d'aéronefs, par groupe de poids d'aéronefs - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-V, 1982 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 
‘gee IV V 
number - nombre 
Groupe de poids d'‘aéronefs (en kilogrammes) 


A voilure fixe: 


- - - H (plus de 158 757) 


ii - G (68 040 —" 1589757) 
el = 11 F(34 020 —)68-039) 
22 Z 5 E (15-377 = 34,019) 
40 49 50 De G8.66 — 154876) 

206 141 56 ChsGsAie76 — 84165) 

236 432 109 1b IE L210) Bae ay OAs ® 

318 15,097 596 A (moins de 1 950) 
830 Looe PAY 827 Total, 4 voilure fixe 


A voilure tournante 


73 = = DA CS nO 6m ele O70) 
80 Z = CVC3R405 2-73 005) 
10 8 = BrG@Z,000°— 37-4072) 
>) 3 151 - A (moins de 2 000) 


676 161 = Total, a4 voilure tournante 
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TABLE 11. Aircraft Fleet, by Aircraft Type — Canadian Air Carriers, Level I, 1982 


Eastern 
Total Air Canada CRS Ade Provincial 
number —- nombre 
Aircraft types by weight group 
Weight Group (in Manufacturer Model 
kilograms) 
Fixed Wing: H Boeing 747 (5) 7 4 - 
(over 158 757) 
McDonnell—Douglas DC1O ial = 8 = 
Lockheed Tristar 18 is} = - 
Lockheed Tristar 500 4 4 = - 
Fixed Wing: G Boeing 120 39 38 = - 
(682040) =V1E587757) 
Boeing 767 2 2 - - 
McDonnell-Douglas DC85 8 6 = = 
McDonnell-Douglas DC86 19 19 = = 
Lockheed Hercules D — - - 
Fixed Wing: F British Aircraft BAC One Eleven 5) = = - 
(34 020 - 68 039) 
Boeing ov 69 = 22 6 
McDonnell-—-Douglas DC93 40 40 = - 
Lockheed Electra Turbo 2 = = - 
Fixed Wing: E Avro Hawker Siddeley A748 4 rs = 4 
GSe Sie —e 3450119) 
Fairchild Hiller FH227 5 - - - 
Fixed Wing: C De Havilland Otter (DHC3) 1 - - - 
(Gris) Ga —e Om lGp)) 
Total, All Aircraft Types 239 129 34 10 
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TABLEAU 11. Flotte d‘aéronefs, par type d‘aéronefs — Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 
1982 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


number - nombre 


20 


26 


29 


Types d‘aéronefs par groupe de poids 


Groupe de Poids (en 
kilogrammes) 


A voilure fixe: H 
(plus de 158 757) 


A voilure fixe: G 
(68 040 - 158 757) 


A voilure fixe: F 
G47 0205=26351039)) 


A voilure fixe: E 
CD87 fe = 345.0159) 


A voilure fixe: C 
(Syn I/Os — Xe} ILC) 


Constructeur 


Boeing 
McDonnell-—Douglas 
Lockheed 


Lockheed 


Boeing 
Boeing 
McDonnell-Douglas 
McDonnell-Douglas 


Lockheed 


British Aircraft 
Boeing 
McDonnell1-—Douglas 


Lockheed 


Avro Hawker Siddeley 


Fairchild Hiller 


De Havilland 


Total, tous les types d'aéronefs 


Model 


747 
DC10 
Tristar 


Tei sitar, 500 


727 
767 
DC85 
DC86 


Hercules 


BAC One Eleven 
13h 
DC93 


Electra Turbo 


A748 


FH227 


Otter (DHC3) 
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TABLE 12. Statement of Income —- Canadian Carriers Operating Helicopters Only, 1982 


TABLEAU 12. Etat des recettes — Transporteurs canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 1982 


Dollars 

Operating Revenues — Recettes d'‘exploitation 
Unit toll services - Services a4 taux unitaires - 
Charter and contract services - Services d'affrétement et 4 forfait 199,248,049 
Other flying services - Autres services de vol 19,854,244 
Incidental air transport related revenue - Net - Services autres que 

ceux de vol - Nettes 25,473,923 
Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation 244,581,216 
Operating expenses — Dépenses d‘exploitation 
Maintenance —- Ground property and equipment - Entretien - Propriété et 

et @quipement 4 terre UW stxealy, 1/27) 
Aircraft operations - Opération des aéronefs 10258875756 
Maintenance - Flight equipment —- Entretien - Equipement de vol 65,832,453 
General services and administration - Services généraux et administration 31,010,947 
Depreciation - Dépréciation 19225454 
Total operating expenses - Total des dépenses d'exploitation 22051 Son oleh 
Operating income (loss) - Revenu (perte) d'exploitation 17,782,899 
Non-operating income (expenses) —- Revenus (dépenses) autres que d'exploitation 
Capital gains (losses) - Net - Gains (pertes) de capital 1,390,981 
Interest and discount income - Revenus d'intéréts et d'escompte 561,170 
Interest expense - Long-term debt and capital lease obligations - In- 

téréts payés - Dette a long terme et obligations de location d'acquisition 236233 505 
Interest expense - Other - Autres intéréts payés 352 695355 
Miscellaneous non-operating income (expenses) - Net - Recettes (dépenses) 

diverses autres que d'exploitation - Nettes (91,704) 
Total non-operating income (expenses) - Net - Total des revenus (dépen- 

ses) autres que d'exploitation - Net CUS S082 7/4) Gls) 
Income (loss) before provision for income taxes - Revenu (perte) avant 

déductions de l'impét @2F0Z5537/5)) 
Provision for income taxes (tax refund) - Provision pour l‘impét sur le 

revenu (remboursement d'imp6t) 
Current —- Courrante 294,588 
Deferred —- Différée C299 00) 
Net income (loss) - Revenu net (perte) CRO2Z08958)) 


(1) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 
carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 

(1) Ce chiffre comprend le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation nets pour les trans- 
porteurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 13. Balance Sheet — Canadian Carriers Operating Helicopters Only, 1982 


TABLEAU 13. Bilan — Transporteurs canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 1982 


Assets — Actif 


Current assets — Actif 4 court terme 

Investments and special funds - Placements et fonds spéciaux 

Operating property and equipment - Biens et équipement d'exploitation 

Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé 

Operating equipment under capital lease - Biens et équipement d'exploita- 
tion loué en vertu d'un contrat de location-acquisition 

Less: accumulated amortization - Moins: amortissement accumulé 

Non-operating property and equipment under capital lease - Biens et équipe- 
ment d'exploitation loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 

Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé 

Deferred charges - Frais reportés 


TOTAL ASSETS — TOTAL DE L'ACTIF 


Liabilities and capital — Passif et capital 

Current liabilities - Passif 4 court terme 

Advances from associated companies and/or shareholders - Avances de compa- 
gnies associées ou d'actionnaires 

Long term debt and other non-current liabilities - Dettes et passif a long 
terme 

Non-current obligations under capital lease - Obligations 4 long terme en 
vertu d'un contrat de location-acquisition 

Deferred income taxes - Impdts sur le revenu reportés 

Other deferred credits - Autres crédits reportés 

Provisions for major overhauls - Provisions pour révisions majeures 

Other provisions - Autres provisions 


Total liabilities — Total du passif 


Shareholders equity (incorporated carriers) —- Avoir des actionnaires (trans- 
porteurs constitués en société) 


Number of carriers included —- Nombre de transporteurs inclus 
Capital stock - Capital-actions 

Other paid-in capital - Autre capital versé 

Retained earnings - Bénéfices non répartis 

Reserves — Réserves 


Total shareholders equity - Total de l'avoir des actionnaires 


Proprietorship or Partnership accounts —- Comptes de particulier ou de 
société 


Number of carriers included — Nombre de transporteurs inclus 
Balance, January 1, 1982 - Solde au 1€* janvier 1982 

Credit additions - Additions - Crédit 

Debit deductions - Déductions - Débit 


Balance, December 31, 1982 — Solde au 31 décembre 1982 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL — TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


Dollars 


125,875,953 
223727 
267,627,193 
67,068,466 


25,173, 380 
3,061,278 


5,384,242 
2,129,079 
4,904,463 


112,530,643 
21,347,340 
123,085,812 


13,970,479 
27,178,503 
5,056, 840 
2,805,441 
1,989,293 


56,628,518 
1,364,242 
19,081,780 
(608, 756) 


384,430,135 
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TABLE 14. Helicopter Hours Flown, by Aircraft Weight Group, by Province — Canadian 


Air Carriers, 1982 


Aircraft Weight Group (in 
kilograms) 


Rotating Wing 


D (8 166 - 15 876) 
C (3 403 - 8 165) 
B (2 000 - 3 402) 
A (less than 2 000) 


Total 


Aircraft Weight Group (in 
kilograms) 


Rotating Wing: 

DGS 1.66-— [5 576) 
Gas. 4039. =25 165) 

B (2.000 — 3 402) 
A (less than 2 000) 


Total 


(1) Total includes helicopter operations from (a) 98 carriers 


Total) 


number - nombre 


7,983 
37,310 
4,153 
327,218 


376, 664 


Ontario 


number —- nombre 


7 
BR139 


36,225 


39,971 


Newfoundland Prince Edward 
and Labrador Island 
Terre-Neuve Tle-du-Prince- 
et Labrador Edouard 
P3779 = 
565 - 
ea 29 - 
24,673 - 
Manitoba Saskatchewan 
14 - 
699 469 
- su itit 
8,908 9,996 
a OLE TO, 700 


operating helicopters 


only, and (b) 15 carriers operating helicopters and fixed wing aircraft. 
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TABLEAU 14. Heures de vol des hélicoptéres, par groupe de poids d'aéronefs, par pro- 
vince — Transporteurs aériens canadiens, 1982 


Nova New 

Scotia Brunswick Québec 
Nouvelle- Nouveau 

4 

Ecosse Brunswick 


number -—- nombre 


Groupe de poids d‘aéronefs (en 
kilogrammes) 


A voilure tournante: 


719 o £3 DeCS 160 lors70) 
2,934 = 2,491 GC G3.4035 = 3 165) 
- = = BAC 0007 = 37402) 
916 2, Qiu 59,009 A (moins de 2 000) 
4,569 Mp GD 6151S Total 
British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie Territoires 
Britannique du Yukon et 


de Nord-Ouest 


number —- nombre 


Groupe de poids d'‘aéronefs (en 
kilogrammes) 


A voilure tournante: 


4,034 409 208 RD (8 166 - 15 876) 
8,674 9,992 7,747 RC (3 403 - 8 165) 
3,201 380 261 RB (2 000 - 3 402) 
60,440 86,627 41,341 RA (moins de 2 000) 
76,349 97,408 49,557 Total 


(1) Le total comprend les opérations des hélicoptéres de a) 98 transporteurs exploi- 
tant des hélicoptéres seulement, et de b) 15 transporteurs exploitant des héli- 
coptéres et des aéronefs 4 voilure fixe. 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the _ total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the air- 
craft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other considera- 
tions are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales per- 
formed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Air transportatation 
services performed under class 4, 5, 9-4 or 
9-5 licences as issued by the Air Transport 
Committee of the Canadian Transport 
Commission. See Appendix B. 


Departures. Takeoffs of revenue transpor- 
Bation «flights of unit toll and charter 
services. This includes non-scheduled take- 
offs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


popular demand, or by action of public autho- 
rity- Also included are charges for the amorti- 
zation of capitalized development and _ other 
intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North America 
which are given priority over air freight. The 
rate charged includes door-to-door service on the 
ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft per- 
sonnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in 
this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing activi- 
ties which contribute to more than a single 
operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non- 
passenger traffic (that is, freight, express, 
mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures are 
obtained by totalling the number of kilometres 
flown with each tonne of goods. For charter 
operations, goods tonne-kilometres are reported 
only if flown on aircraft with a gross take-off 
weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on purchases 
of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term and 
long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 
upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses attri- 
butable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral 
part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It 
includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 
on total operating revenues less’ total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the per- 
formance of air transportation and related 
non-flying services. It includes: Gi) 
transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air transporta- 
tion. 


Pacific and Orient serwices. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prion stom 9 70a .ctabkisties 
for flights to Hawaii were included under 
the heading “Pacific and Orient” but are now 
included under "Transborder”™. 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is calcu- 
lated by dividing the number of revenue 
passenger-kilometres by the number of avai- 
lable seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A  passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
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are obtained by totalling the number of 


kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger—-kilometre. This 
ratio is calculated by dividing the gross revenue 
earned in unit toll passenger service by the 
number of revenue passenger-kilometres reported 
for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conven- 
ience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both 
salaries and expenses of cabin attendants, and 
passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calcu- 
lated by multiplying the number of passenger- 
kilometres carried by an arbitrary weight of 
100.00 kilograms which is assumed to be the 
average weight for a passenger and the free 
baggage allowance. The result is then divided by 
1 000 to give a tonne-kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation 
generally, and in creating a public preference 
for the services of a particular air carrier. It 
includes selling, advertising, space reserva- 
tions, and the development of traffic and flight 
schedules for publication. 


Rate of return on investment. Calculated as net 
income plus interest expense to total assets. 


Regular and specific point services. Transporta- 
tion performed under Classes 2, 9-2, 3, or 9-3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilometres 
scheduled on an air carrier's timetable. The 
actual number of kilometres flown may differ 
because of cancelled flights, re-routing or extra 
section flights. See Regularity of Service. 


Scheduled service. Transportation performed under 
Class 1 or Class 8 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See Appendix B.- 


Southern services. Services between Canada and 
Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central America, 
and South America. Prior to 1970, statistics for 
flights to Florida were included under the 
heading “Southern”. 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a Class 7 
licence as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 
See Appendix B. 


fonne-kilometre. Represents the carriage of 
me tonne of goods or passengers for one 
cilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
sonne of goods or passengers. 


fotal operating revenues per employee. This 
satio is calculated by dividing the total 
rrOSS operating revenues by the average 
lumber of employees for the month. 


frrans—Atlantic and Polar service. Services 
yetween Canada and Europe or between Canada 
ind the Soviet Union. This also includes 
‘lights between Canada and St. Pierre and 
fiquelon. 
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Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. Proiore Ee) INO). 
Statistics for flights to Hawaii were included 
under the heading “Pacific and Orient". 


Unit toll service. Air Transportation services 
paneitoranterl  (iekere Glee Is 4. 3h, Ga GE oie Vos) 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres 
by the total number of available 
tonne-kilometres. 
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GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de tonnes- 
kilométres payantes par le nombre total de 
tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 
de passagers-kilométres payants par _ le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d'affrétement. Ceci comprend les décollages 
non prévus 4 la suite d'une escale techni- 


que. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé- 
matique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d'une évolution de 
la demande du public et de 1l'intervention 
des services officiels. Comprend également 
les frais imputés pour l'amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs 
immatérielles. 


Envois exprés. Envois a4 1'intérieur de 
l'Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service 4 domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu 4 la 
perception d'un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 
par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre imputés 
directement 4 une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés du 
public pour inciter A voyager par _ une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
Supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d'horaires de vols. 


Frais d'entretien. Dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation et 
l'entretien des biens et du matériel et néces- 
saires pour satisfaire aux normes d'exploitation 
et de sécurité. 


Frais d‘entretien: Aéronefs et exploitation. Ce 
poste comprend la rémunération du personnel au 
sol, les frais au sol pour manoeuvre et l'achemi- 
nement du trafic au sol, la manoeuvre et 1l'entre- 
tien des aéronefs particuliers, la préparation 
des @quipages au vol et le contréle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 1'acheminement 
du trafic incluant les bagages. 


Frais d'’exploitation. Frais provenant de 1'exer- 
cice du transport aérien. Comprend les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs 
ainsi que les frais au sol. 


Frais d'exploitation: Vols. Dépenses engagées 
directement pour l'exploitation en vol des aéro- 
nefs et les dépenses pour tenir les aéronefs et 
son personnel préts a entreprendre un vol. Ceci 
comprend aussi les taxes d'atterrissage. 


Frais pour le service aux passagers. Coiit des 
services fournis en vue du confort, de la sécu- 
rité et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et lors de l'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant commercial et 
le cotit de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois 
exprés par aéronef. Ne comprend pas le courrier 
ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens et 
de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux ou 
fournitures, etc., lorsque les articles précités 
sont vendus ou retirés du service en vertu d'un 
plan général de remplacement et non lorsqu'il 
s'agit de ventes occasionnelles 4 des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute 
nature, y compris les primes, les escomptes et 
les dépenses liés aux obligations 4 court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 
frais liés aux obligations 4 court et 4 long 
terme. 


Lignes du Pacifique et de l1'Orient. Lignes de 
l'Australie, 1'Océanie et de 1'Asie,  sauf 
1'U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de lignes 
desservant Hawaii figuraient sous la rubrique 
Pacifique et Orient; ces résultats apparaissent 
maintenant sous la rubrique des lignes transfron- 
taliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et les 
Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
l'Amérique centrale et l'Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols 4 desti- 
nation de la Floride était comprise sous la 
rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 
entre le Canada et l'Europe et entre le 
Canada et 1'Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et Saint- 
Pierre-et-—Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 
points du Canada et de 1'Alaska, du Canada 
et Hawaii, et du Canada et les 48 ftats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d'Hawaii étaient comptés 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1'Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que 
le trafic passager (i-e., fret, envois 
exprés, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de kilo- 
métres prévus 4 l'horaire d'un transporteur 
aérien. Le nombre réel de kilométres peut 
6tre différent de ce chiffre a cause d'annu- 
lations de vols, de déroutements ou d'étapes 
supplémentaires. Voir Régularité du 
service. 


Opérations payantes. Voir Recettes d‘exploi- 
tation. 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 


personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage @équivaut 4 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d'un passager sur 
une distance d'un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d'exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic 
et (2) les recettes autres que les recettes 
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de transport constituées par les versements en 
vertu de la Loi nationale sur les transports (le 
cas @échéant) et le montant net des recettes, 


moins les dépenses correspondantes, provenant des 


services accessoires du transport aérien. 


Recettes—passagers par 


= 


d'un service a 


service a tarif unitaire. 


Recettes totales d'’exploitation par employé. Ce 
recettes 
totales d'exploitation par le nombre d'employés 


rapport se calcule en divisant les 


déclaré pour le mois. 


Revenu d'intéréts et d'escomptes. Revenu d'inté- 
réts provenant de toutes sources et les escomptes 
au comptant sur les achats de matériaux et de 
fournitures. 


Revenu ou perte d‘exploitation. Bénéfice ou perte 
du transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes moins les frais d'exploitation. Ne 
comprend pas les revenus ou dépenses hors exploi- 
tation ni les postes spéciaux. Ss act tadisan 
chiffre avant déduction de l'impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus et 
pertes sur des entreprises commerciales hors du 
domaine des services aériens de l'unité compta- 
ble; autres recettes et dépenses imputables aux 
opérations de financement ou autres, étrangéres 
au service du transport aérien et a des services 
accessoires; postes spéciaux dont la répétition 
n'est pas de nature périodique. 


Services aA horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d'une licence de la classe 1 ou 8 
l'autorisant a effectuer un service 4 horaire 
régulier a tarif unitaire tel que stipulé par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir Appencice B. 


Services a taux unitaires-. Transport effectué en 
vertu de l'une des catégories de licence l, 2, 3, 
8, 9-2 ou 9-3 délivrée par le Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir Appendice B. 


Services d'affrétement. Transport effectué en 
vertu de l'une des catégories de licence 4, 5, 
9-4 our 9-5 délivrée par le Comité des transports 


aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir Appendice B. 
Services réguliers et entre points détermi- 


nés. Transport effectué en vertu d'une licence 
des "cllasses'™ 23% 9-2 37 ows 9-3 venisew paneale 


passager-kilométre. Ce 
rapport se calcule en divisant la recette brute 
tarif unitaire par le nombre de 
passagers-kilométres payants enregistrés pour le 


aériens de lee 
Voir 


Comité des transports 
Commission canadienne des transports. 
Appendice B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de l'avion en siéges. Ce chiffre 
correspond 4 la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de char- 
pement de la cabine 4 cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d'autres raisons 
ne sont pas comptés. 


Taux de rendement de l'investissement. Cal- 
culer comme @tant les recettes nettes plus 
mterets verses au total) de l*actif. 


Tonnes-kilométres. Correspond au _ transport 
d'une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des kilomé- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de  marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond 
au transport d'une tonne (métrique) de 
marchanises. sur un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
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lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour les vols 
d'affrétement, les données relatives aux 


tonnes-kilométres de marchandises sont déclarées 
seulement pour les aéronefs dont le poids brut au 
décollage est supérieur a 8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de charge utilisable de l'avion. Ce chiffre 
correspond 4 la capacité de charge disponible 
pour les passagers et/ou les marchandises. La 
capacité de charge non disponible en raison du 
poids du carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons n'est pas comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 
kilométres payants par un poids forfaitaire de 
100.00 kg qui est censé correspondre a un passa- 
ger moyen avec des bagages en franchise. On 
divise ensuite le total par 1 000 pour obtenir le 
résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir Appendice B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en 
vertu d'une licence de la classe 7 émise par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir Appendice B. 


\ippendix A Appendice A 


EVEL DEFINITIONS FOR STATISTICAL REPORTING LA DEFINITION DES NIVEAUX POUR FINS DES DECLARA- 
TIONS STATISTIQUES 


For purposes of statistical reporting, Pour fins des déclarations statistiques, les 
anadian air carriers are classified into transporteurs aériens du Canada sont classés en 
even reporting levels. These levels are sept niveaux financiers. La définition de ces 
efined in Part VIII, Section 146 of the Air niveaux est présentée a la partie VIII, section 
arrier Regulations, as follows: 146 du Réglement sur les transports aériens, 


comme suit: 


a) Level I, comprising any air carrier a) le niveau I comprend tout transporteur aérien 
that, in each of the two years imme- qui, dans chacune des deux années précédant 
diately preceding the reporting year, l'année prise en considération, 

(i) was licensed to operate a Class l, (i) était titulaire d'un permis 1'autorisant 
D. Bis Hs Be OEMs YS) ore Qas stsipgercl a exploiter un service aérien commercial 
wing commercial air service, dela classe 1, 2, 3,,4, 8, 9=2,'9=3 ou 


9-4, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 


(ii) carried, under its licences to (ii) a transporté, en vertu des permis visés 
operate the services listed in au sous-alinéa (i), 
subparagraph (i), 


(a) 500,000 or more enplaned a) au moins 500,000 passagers embarqués, 
passengers, 

(b) 100,000 or more tonnes of b) au moins 100,000 tonnes de marchan- 
enplaned goods, or dises embarquées, ou 

(c) both the passengers and goods c) les passagers et les marchandises 
referred to in clauses (a) and visés aux dispositions a) et b), et 
(b), and 

(iii) derived annual gross revenues of (iii) a tiré des recettes brutes annuelles 

500,000 dollars or more from the d'au moins 500,000 dollars de 

operation of all its licensed l'exploitation de tous ses_ services 

commercial air services; aériens commerciaux autorisés; 

b) Level IL, comprising any air carrier not b) le niveau II comprend tout transporteur aérien 
assigned by paragraph (a) to reporting non classé au niveau I @tabli a l'alinéa a), 
Level I that, in each of the two years qui, dans chacune des deux années précédant 
immediately preceding the reporting l'année prise en considération, 
year, 

(i) was licensed to operate a Class l, (i) @tait titulaire d'un permis 1l'autorisant 
eed he O92 I~ 6Or 9-4 25 axed a exploiter un service aérien commercial 
wing commercial air service, de te Cilpese ip Ay Sh fy tly Se, Sas om 

9-4, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 
(ii) carried under its licences to (ii) a transporté, en vertu des permis visés 
operate the services listed in au sous-alinéa (i), 


subparagraph (i), 


(a) more than 50,000 enplaned a) plus de 50,000 passagers embarqués, 
passengers, 

(b) more than 10,000 tonnes of b) plus de 10,000 tonnes de marchandises 
enplaned goods, or embarquées, ou 

(c) both the passengers and goods c) les passagers et les marchandises 
referred to in clauses (a) and visés aux dispositions a) et b), et 
(b), and 

(iii) derived annual gross revenues of (iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
500,000 thousand dollars or more d'au moins 500, 000 dollars de 
from the operation of all its l‘exploitation de tous ses_ services 


licensed commercial air services; aériens commerciaux autorisés; 


(c) 


(d) 


(e) 


(f) 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(£) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII res- 
pectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years immedia- 
tely preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of 
500,000 dollars or more from the 
operation of all its licensed com- 


mercial air services; 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than 500,000 dollars from the operation 
of all its licensed commercial air 
services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 1,2, 8 
or 9-2 fixed wing commercial air 
service, 

any air carrier assigned by para- 
graph (e), (f) or (g) to reporting 
Level V, Level VI or Level VII 
respectively, and 

any air carrier that continues to 
be assigned to reporting Level I, 
Level II or Level III pursuant to 
subsection (6); 


(ii) 


(iii) 


Level WV, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial 
air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commercial 
air services and Class 6 commer- 
cial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 


throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 


services; and 
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c) 


d) 


e) 


f) 


le niveau III comprend tout  transporteur 
aérien non classé au niveau I, II, V, VI ou 
VII établis respectivement 4 l'alinéa a), b), 
e), f) ou g), qui, 


(i) au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé a exploiter un 
service aérien commercial de la classe 
Ly 52 (OO o=2, 
voilure fixe, ou 
(ii) dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, a tiré 
des recettes brutes annuelles d'au moins 
500,000 dollars de 1l'exploitation de 


tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 
le niveau IV comprend tout  transporteur 


aérien qui, dans l'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra- 
tion, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures 4 500,000 dollars de l'exploita- 
tion de tous ses services aériens commerciaux 
autorisés, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était 
autorisé 4 exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 9-2, au 
moyen d'aéronefs 4 voilure fixe, 


au moyen d'aéronefs 4a 


(ii) un transporteur aérien classé au niveau 


V, VI ou VII établis respectivement 4a 
l'alinéa e), f) ou g), et 
(iii) un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du paragra- 
phe (6); 


le niveau Vcomprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé 4 exploiter 

(i) uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs 4a 
voilure fixe, ou 

uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs a 
voilure fixe, et un service aérien com- 
mercial de la classe 6; 


(ii) 


le niveau VI comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 


= 


l‘autorisant a exploiter des services aériens 
commerciaux de la classe 63 et 


g) Level VII, comprising, 


regardless of 
revenues earned any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
S-4 Classe oreclass) 9—onconmercialeaLr 
services restricted to serving’ the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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g) le niveau VII comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 1l'autori- 
sant a4 exploiter un ou la totalité des ser- 
vices aériens commerciaux de la classe 4, 9-4, 
5 ou 9-5, lesdits services Gétant limités 
répondre aux besoins en transport nécessaire 
l'exploitation des camps touristiques. 
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Appendix B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


(e) 


(£) 


Class 1: Scheduled commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is re- 
quired to provide public transportation 
of persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of 
(eieemonealeae 


Class 2: Regular Specific Point com- 
mercial air service, being a service 
that is operated wholly within Canada 
and that is required to provide, to the 
extent that facilities are available, 
public transportation of persons, goods 
or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service pattern at a 
toll per unit of traffic; 


Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated wholly within Canada and _ that 
offers public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving 
points consistent with traffic require- 
ments and operating conditions at a toll 
per unit of traffic; 


Class 4: Charter commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 


wholly within Canada and that offers 
public transportation, on reasonable 
demand, of persons or goods from the 
base specified or the protected base 


denoted in the licence issued for that 
commercial air service at a toll per 
kilometre or per hour for the charter 
of an entire aircraft, or at such other 
tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


Class 5: Contract commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base 
specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offers 
transportation of persons or _ goods 
solely under contracts of carriage with 
users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corp- 
orate structure or financial control and 
that does not hold out to the general 
public, or a class of segment thereof, 
the offer of transportation by air; 


Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated wholly within Canada from the base 


Appendice B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


a) 


b) 


d) 


e) 


f) 


Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d'assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commercial régu- 
lier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d'assurer, dans la mesure ot il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun par 
aéronef des personnes, des marchandises ou du 
courrier et qui dessert des points suivant les 
besoins du trafic et les conditions 
d'exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


Classe 4: Service aérien commercial d'’af- 
frétement, exploité entiérement au Canada, 
qui offre le transport en commun des personnes 
et des marchandises, si la demande est 
suffisante, a partir de la base spécifiée ou 
de la zone qualifiée de base protégée dans le 
permis délivré pour ce service, moyennant un 
taux au kilométre ou a l'heure établi pour 
l'affrétement d'un aéronef entier, ou tout 
autre taux autorisé par le Comité des 
transports aériens, et qui comprend les vols 
récréatifs; 


Classe 5: Service aérien commercial con- 
tractuel, exploité entiérement au Canada, 4 
partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises uni- 
quement aux termes de contrats de transport 


passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n'offre pas de 


services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d*aéro- 
club, exploité entiérement au Canada, a 
partir de la base spécifiée dans le permis 


(g) 


specified in the licence issued for that 
commercial air service and that provides 
flying training and recreational flying 
to members of a flying club incorporated 
as a non-profit organization; 


Class 7: Specialty commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service 
for any purpose not provided for by any 
other class of service and, without 
limiting the generality of the fore- 
going, for any of the following pur- 
poses: 


Gi) aerial app lication and distri— 
bution", being the application of 
chemicals or distribution of 
other materials from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
Mites and= others  fLorms .) of 
organism injurious to plants, 
crops and forests, or 

(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, 
seeding and reseeding, forest 
cultivation and fish 
cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 


construction; 


Git) Saertrals controls, being fire 
suppression, fire or frost pre- 
vention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog disper- 
sal and cloud seeding; 


(iv) 


“aerial inspection, reconnais-— 
sance and advertising”, being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, 
natural phenomena related to 
man-made objects, or 
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g) 


délivré pour ce service et qui assure 
l'entrafinement au vol et le vol récréatif des 
membres d'un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


Classe 7: Service aérien commercial spécia-— 
lisé, exploité A partir de la base spécifiée 
dans le permis délivré pour ce service, 4a 
toute fin non prévue dans une autre classe de 
services et qui, sans restreindre la portée 
générale de ce qui précéde, comprend les 


services suivants: 


(i) “@épandage et dispersion de produits", 
soit l'épandage de produits chimiques 
ou la dispersion d'autres matiéres au 
moyen d'aéronefs pour 


a) combattre et détruire les insectes 
et les autres formes d'organismes 
nuisibles aux plantes, aux récoltes 
et aux foréts, ou 


b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des poissons, 
y compris les vols a4 des fins agri- 
coles, la lutte aérienne contre les 
parasites, la pulvérisation, 1'ense- 
mencement et le réensemencement, la 
sylviculture, et 1'empoissonnement 
des lacs et riviéres; 
(ii) “construction au moyen d'aéronefs", 
soit l'emploi d'aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de construc- 
tion, y compris le levage de fardeaux, 
la construction de voies ferrées en 
montagne, la pose de poteaux et la 
construction de lignes de transport 
d'énergie; 
(iii) “surveillance aérienne", soit 1l'extinc— 
tion des incendies, la prévention des 
incendies et du gel ou la modification 
des processus météorologiques normaux, 
y compris la surveillance aérienne et 
la lutte contre les incendies en géné- 
ral et les incendies de la forét, la 
protection et la surveillance des 
foréts, le largage d'eau, la suppres- 
sion de la gréle, les services aériens 
de lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du brouillard 
et l'ensemencement des nuages; 
(iv) “inspection, reconnaissance et publici- 
té aériennes", soit 


a) les reportages a4 partir d'observa- 
tions visuelles sur les événements 
et les phénoménes  naturels ou 
produits par des choses artificiel- 
les, et 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 


including aerial patrol and 


inspection, ice reconnais- 
sance, seal spotting, forest 
inspection and administra- 


tion, forest patrol, pipeline 


patrol, powerline patrol, 
news service and aerial 
advertising; 


(v) “aerial photography and survey”, 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangi- 
ble form of phenomena on, 
under or above the earth's 
erust by a carrier using a 
camera or other measuring or 
recording device mounted in 
or attached to the carrier's 
aircraft and under the 
carrier's control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to 
the client in finished, semi- 
finished or other tangible 
forn, 


including aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


(vi) “aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


(vii) “flying training”, being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of air- 
Crates and 


(viii) “recreational flying", being 
flights that originate and termi- 
nate at the same place without 
landing at any other place for 
the purpose of taking on or 
discharging passengers and that 
are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by 
the carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of 
the passengers, and 


2 | 


(v) 


(vi) 


(vii) 


(viii) 


b) la production de 
l'atmosphére, 


messages dans 


y compris la surveillance et 1l'ins- 
pection aériennes, la reconnaissance 
des glaces, le repérage des phoques, 
l'inspection, l'administration et la 
surveillance des foréts, la surveil- 
lance des pipelines et des lignes de 
transport d'énergie, la diffusion de 
nouvelles et la publicité aériennes; 


“Aérophoto grammétrie", soit: 


a) la prise de photographies ou 1l'enre- 
gistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénoménes qui _ se 
produisent a la surface, en dessous 
ou au-dessus de la croiite terrestre 
par un transporteur, au moyen d'une 
caméra ou d'un appareil de mesure ou 
d'enregistrement incorporé ou fixé a 
son aéronef et dont ce transporteur 
a le contréle, et 


b)ela Aivratcon me panssliay Nsui texeau 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 


d'un produit fini, semi-fini ou sous 
une autre forme tangible, 


y compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les relevés 
géophysiques; 


“photographie aérienne non technique” 
désigne de simples prises de vues 
n'exigeant aucune interprétation ni 
l'établissement de cartes  d'aucune 
sorte; 


“entrainement au vol” désigne un servi- 
ce aérien ayant pour fin d'instruire 
une personne dans l'art et la science 
du pilotage, l'exploitation et la navi- 
gation des aéronefs; et 


“vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme endroit, 
sans atterrissage en aucun autre 
endroit pour prendre ou déposer des 
passagers, et 


a) qui suit un itinéraire régulier, 
annoncé par le transporteur, 


b) qui est effectué uniquement pour 
le divertissement des passagers, et 


(h) 


(i) 


(4) 


(k) 


(1) 


@eincharceds ton viatemay rate wiper 
seat per unit of time, 
including sightseeing, barn 
storming and parachute 
jumping; 

Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 


Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic; 


Class 9-2: International Regular Speci-— 
fic Point commercial air service, being 
a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are avail- 
able, public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving such 
points in accordance with a _ service 
pattern at a toll per unit of traffic; 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that offers public transportation of 


persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of 
Ea tees 

Class 9-4: International Charter con- 


mercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the 
Air Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract com- 
mercial air service, being a _ service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or _ goods’ solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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h) 


i) 


4) 


k) 


1) 


c) dont le prix est fixé a tant par 
siége, par unité de temps, 


y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d'acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial inter- 
national a horaire fixe, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés 
dans un autre pays, qui a pour obligation 
d'assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial inter— 
national régulier entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada et 
des points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d'assurer, dans la mesure ou 
il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service 4a 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial inter- 
national entre points déterminés, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans um autre pays, qui offre le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et 
les conditions d'exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial d'af- 
frétement international, exploité entre le 
Canada et tout autre pays qui offre, si la 
demande est suffisante, le transport en 
commun, de personnes ou de _ marchandises, 
moyennant un taux calculé au kilométre ou 4a 
l'heure, pour lL'affrétement de _  1'aéronef 
entier, ou tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial con- 
tractuel international, exploité entre le 
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ou de marchandises uniquement aux termes de 
contrats de transport passés avec les usagers 
avec lesquels le transporteur aérien a un lien 
social ou financier important et qui n'offre 
pas le transport aérien au grand public ni 4a 
une catégorie déterminée de personnes. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis- 
tics in 1936. Since that time, these data 
have been published on a continuing basis in 
a variety of formats. From 1970 to 1980,this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Iranscontinental and Regional Air Carrier 
Dperations, Monthly (Catalogue 51-001). This 
Sublication presented monthly and year-to- 
date statistical data on the operations and 
Finances of the largest Canadian scheduled 
air carriers. These carriers accounted for 
approximately 80% of the total operating 
revenues of the Canadian air transport 
industry. 


Air Carrier Operations in Canada, Quarterly 
‘Catalogue 51-002). Quarterly and year-to- 
date operational and financial data for the 
entire Canadian air transport industry are 
sontained in this publication. 


Air Carrier Financial Statements, Annual 
(Catalogue 51-206). This publication pre- 
sented annual financial statistics for all 
Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Transport 
Canada and Statistics Canada. As a result of 
this review, substantial changes were made 
to the reporting requirements for air car- 
fiers and, in due course, the Air Carrier 
Regulations were amended to reflect these 
changes. 


Many of the revised reporting require- 
nents were implemented at the beginning of 
1981. Their introduction has had an impact 
on the availability of data for publication. 
In particular, the following should be 
noted: 


(a) The reporting level structure’ was 
completely redefined in an attempt to 
stratify air carriers into more homoge- 
neous groups than had previously been 
the case. 


Les statistiques d'exploitation et des finan- 
ces de l'industrie canadienne du transport aérien 
ont été émises pour la premiére fois par le Bu- 
reau fédéral de la statistique en 1936. Depuis 
cette date, les données ont été publiées sans 
interruption sous différentes formules de présen- 
tation et sous différents titres. De 1970 a 1980, 
ces statistiques sont disponibles @4 partir de 
trois publications établies par le Centre des 


statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Opérations des transporteurs aériens transconti- 
nentaux et régionaux, mensuel (n° 51-001 au cata- 
logue). Cette publication renfermait les données 
statistiques mensuelles et réunies depuis le 
début de l'année sur les activités et les finan- 
ces des principaux transporteurs aériens_ du 
Canada qui exploitent des services 4&4 horaire 
fixe. Ces compagnies étaient redevables_ pour 
environ 80% de toutes les recettes d'exploitation 
de l'industrie canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
trimestriel (n° 51-002 au catalogue). Cette pub- 
lication présente les données trimestrielles et 
réunies depuis le début de l'année sur les acti- 
vités et les finances de toute l'industrie du 
transport aérien au Canada. 


Transporteurs aériens - Etats financiers, annuel 
(n° 51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres annuelles pour 
tous les transporteurs aériens commerciaux du 
Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement les 
principales exigences relatives aux statistiques 
déposées par les transporteurs aériens auprés de 
la Commission canadienne des transports, de 
Transports Canada et de Statistique Canada. A la 
suite de cette étude, d'importants changements 
furent apportés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Plusieurs nouvelles exigences de _ rapport, 
furennt appliquées dés le début de 1981. Leurs 
apparitions ont eu un impact sur la disponibilité 
des données a étre publiées. Notons en particu- 
lier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement 
redéfinis en vue de répartir les transporteurs 
aériens en groupes plus homogénes qu'aupara- 
vant. 


(b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which were required 
previously to report on a monthly basis. 


(c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still. needs» to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


(d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) Services 
to and from Canada to report operational 
and financial statistics was eliminated. 


In AIS Pe the monthly publication 
Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations (Catalogue 51-001) was discon- 
tinued, due to changes in the reporting re- 
quirements for the seven largest Canadian 
air carriers. 


In 1982, the annual publication, Catalo- 
gue 51-206 (previously entitled Air Carrier 
Financial Statements) has been reformatted 
to include operational as well as financial 
data and has been renamed Canadian Civil 
Aviation. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-902) is 
still available. However, because of the 
changes to the reporting requirements 
introduced in 1981, some changes have been 
made to that publication. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, which is repeated in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1'exploitation 
et les finances des gros transporteurs, autre- 
fois mensuels, sont maintenant trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés d 
la classe 7 sont moins détaillés. L'entraine- 
ment au vol est le seul type de service 
spécialisé pour lequel il faut encore faire 
rapport séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (3 
horaire fixe) & destination et en provenance 


du Canada n'ont plus a remettre de statis- 
tiques sur l'exploitation et les finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle, Opéra- 
tions des transporteurs aériens’_ transcontinen- 
taux et régionaux (n° 51-001 au catalogue) est 
discontinuée, & cause des changements apportés 
dans les rapports soumis par les sept principaux 
transporteurs canadiens. 

Depuis 1982, la publication annuelle n° 51-206 
au catalogue (auparavant intitulée Transporteurs 
aériens - Etats financiers) a été modifiée pour 
inclure les statistiques d'exploitation aussi 
bien que les données financiéres et est mainte- 
nant appelée, Aviation civile canadienne. 


La publication trimestrielle, Opérations' des 
transporteurs aériens au Canada (n° 51-002 au 
catalogue) est toujours disponible. Toutefois, 3 
cause des changements apportés aux exigences de 
rapport depuis 1981, des modifications ont été 
apportées 4 cette publication. 4| 
| 
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Les données statistiques qui apparaissent dans 
les publications susmentionnées sont recueillies 
en vertu de la Loi sur l]'aéronautique a la de- 
mande du Comité des transports aériens de la Com- 
mission canadienne des transports. Un transpor- 
teur aérien ne peut exploiter un service aérien 
commercial au Canada sans avoir obtenu, = au 
préalable, un permis valide émis par le Comité 
des transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de soumet- 
tre réguliérement des rapports statistiques sur 
ses activités. 


Méthodologie et concepts de 1'enquéte 


Pour le besoin des rapports statistiques, les’ 
transporteurs aériens canadiens ont été classés 
en sept différents niveaux de rapport. Lesdits 
niveaux sont définis a l'article 146, dans lé 
partie VIII du Reglement sur les transporteurs 
aériens, qui figure en appendice A de la présente 
publication. 


1 
1 


3) 


) 


1) 


f ) 


q) 


h) 


-V 


Some of the implications of the changes 
level definitions which came into effect 
1981 are: 


Levels are now based on a combination of 
Factors; namely, traffic carried, 
licences held and operating revenue. 


Level I (which in 1980 only included Air 
Canada and CP Air) includes since 1981, 
Air Canada, CP Air, Eastern Provincial, 
Nordair, Québecair, Pacific Western and 
Wardair. 


Level II, which prior to 1981 included 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair 
and Pacific Western, now includes larger 
local air carriers which carried more 
than 50,000 (emplaned) passengers and/or 
more than 10,000 tonnes of (emplaned) 
goods in each of the last two years. 


Level’ BII.\ since 1981. ineludes © air 
carriers whicn generate operating 
revenues of half a million dollars or 
more and do not meet the criteria for 
either Level I or Level II. 


Level IV includes carriers which 
generate operating revenues of less than 
half a million dollars. 


Level V includes carriers which have 
licences to operate Specialty Services 
only. 

Level VI includes all Flying Clubs, 


including members of the RCFCA which 
were classified as Level VII prior to 
1981. 


Level VII was introduced as a new level 
in 1981. It includes small licensed 
operators whose flying revenues’ were 
strictly ancillary to some other 


businessSipe e3ge5. the) operation,..of: .a 
hunting or fishing lodge. 


Data describing the operations of Levels 
Carriers are presented in this publica- 


ion. Similar quarterly data covering Levels 


=I 


V only, are provided in Air Carrier 


perations in Canada (Catalogue 51-002). 


The statistical data filed by an air 


arrier are dependent on the reporting level 


n 


which it is classified. The statistical 


€porting requirements vary among the levels 


n 


€quired and periodicity. 


terms amount of detail 


The smallest air 


of quantity, 


arriers have the least reporting require- 
ents. 


Voici les changements les plus marquants dans 


les niveaux entrés en vigueur en 1981: 


a) 


b) 


c) 


d) 


e) 


f ) 


g) 


h) 


Les nouveaux niveaux sont fondés sur un 
ensemble de facteurs, c'est-a-dire, la nature 
du..trafic, les permis et. les  recettes 
d'exploitation. 


Alors qu'en 1980, seuls Air Canada et CP Air 
faisaient partie du niveau I, depuis 1981, 
ledit niveau regroupe Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair, 
Pacific Western et Wardair. 


Les compagnies qui, antérieurement a 1981, 
faisaient partie du niveau II, soit Fastern 
Provincial, Nordair, Québecair et Pacific 


Western ont été remplacées par les plus gros 
transporteurs aériens locaux qui ont trans- 
porté plus de 50,000 passagers (embarqués) 
et/ou plus de 10,000 tonnes de marchandises 
(embarquées) au cour de chacune des deux 
derniéres années. 


Depuis 1981, le niveau III renferme les trans- 
porteurs aériens dont les recettes d'exploita- 
tion sont d'au moins un demi million de 
dollars et qui ne rencontrent pas les exigen- 


ces pour appartenir au niveau I ou au niveau 
Tis 


Les transporteurs dont les recettes d'exploi- 
tation sont inférieures @ un demi million de 
dollars font partie du niveau IV. 


Le niveau V comprend les transporteurs qui 
sont titulaires d'un permis autorisant son 
détenteur a pratiquer uniquement un service 


spécialisé. 


Le niveau VI englobe tous les aéro-clubs ainsi 
que les membres de I1'"RCFCA" qui étaient 
classés au niveau VII antérieurement a 1981. 


Le niveau VII est une nouvelle classification 
depuis 1981 qui comprend les petits exploi- 
tants dont les recettes de vol sont subor- 
données a d'autres entreprises, comme 
l'exploitation d'un camp de chasse ou _ de 
péche. 


Des données sur les opérations des transpor- 


teurs aériens des niveaux I a V sont disponibles 


dans le présent bulletin. 


Des données trimes- 


trielles comparables portant sur les niveaux I 4 
IV sont également disponibles dans le bulletin 
intitulé Opérations des transporteurs aériens au 
Canada (n° 51-002 au catalogue). 


Le niveau assigné &@ un transporteur aérien 


détermine les données statistiques auxquelles ce 
transporteur est appellé 4 déclarer. Les exigen- 
ces @4 rapporter different entre les niveaux .en 
fonction de la quantité, du niveau de ventilation 


et de la fréquence des rapports. 
petits 


La t&ache des 
transporteurs aériens a4 produire des 


rapports s'aveére moins pénible. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statisties’ Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts 
for Commercial Air Carriers. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain the missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded documents 
are then entered into machine readable for- 
mats and verified before the data are pro- 
cessed on the computing system operated by 
the Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
certain predetermined criteria. Data which 
fail to meet these criteria are flagged on 
the edit listings for appropriate action by 
the Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all_ the 
required corrections. The coded corrections 
are re-entered, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and Services 
Canada, Catalogue TT 51-1/1979-5). Each 
licenced operator constitutes a _ separate 
reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensees, separate 
reports must be filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting. These 
booklets explain the correct’ reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 


La partie VIII[, section 147 du Réglement sur 
les transports aériens présente de facgon précise 
les états mémes qui doivent é6tre complétés et 
envoyés au Centre des statistiques de l'aviation. 


Les données financiéres des’ transporteurs 
aériens sont sousmises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des transports 
aériens dans le Systéme uniforme de comptabilité 
4 l'intention des entreprises commerciales de 
transport aérien. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au si@ége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statisti- 
ques. Les états complétés sont postés au Centre 
des statistiques de l'aviation ott le personnel 
procede a l'examen des données afin d'assurer que 
celles-ci soient complétes et raisonnables. Adve- 
nant le contraire, le Centre des statistiques de 
l'aviation entre en communication avec le trans- 
porteur, soit par téléphone ou par correspondance 
en vue d'obtenir les chiffres en souffrance ou 
d'apporter les corrections qui s'imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les docu- 
ments de référence. Les documents codés_ sont 
ensuite perforés et vérifiés avant leur traite- 
ment .par la Direction des communications et de 
l' informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 1l'infor- 
mation exécute un nombre de vérifications qui) 
varient selon certains critéres prédéterminés. 
Les données qui ne rencontrent pas ces exigences. 
sont immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de l'avia- 
tion effectue les rectifications qui s'imposent.: 
Les corrections codées sont perforées, vérifiées 
et comparées avec le fichier principal. Le 
fichier principal amendé est ajouté & la base de 
données. 


Une liste compléte des transporteurs aériens 
titulaires de permis apparait dans le Répertoire 
des services aériens commerciaux du _ Canada 
(Approvisionnements et Services Canada, n° TT 51- 
1/1979-5 au catalogue). Chaque exploitant qui 
détient un permis est une unité déclarante 
distincte. - ‘Les entreprises*=meres” et Tes” filrates 
des compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions | 

Le Centre des statistiques de l'aviation a 
rédigé et émis aux transporteurs aériens_ un. 
manuel d' instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé, Instructions 
supplémentaires relatives aux dépositions des 
états financiers des transporteurs aériens. Ces 
brochures renseignent les compagnies sur _ les 
méthodes et régles & suivre pour compléter 


supplement the Uniform System of Accounts by 
yroviding instructions specific to each 
statement. Examples of completed statements 
ire included. 


Since the statements submitted by the air 
tarriers contain data at an aggregate, 
sather than single record level, it is not 
yossible to identify all reporting errors or 
Jeviations from the Uniform System of Ac- 
counts. 


The Air Carrier Regulations allow air 
sarriers to file input formats other than 
the prescribed statements. At the present 
-ime, several companies submit internally 
jenerated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. How- 
ver, under the terms of the Air Carrier 
fegulations, these reports must provide the 
same ~=06sinformation as in the prescribed 
statements. 


This publication presents individual com- 
yany data for the seven largest Canadian air 
sarriers. As a result, it cannot be released 
Intil all seven companies have filed all 
statements for the reference period. 


The financial data filed by air carriers 
jJuring the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For this 
reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different results from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera- 
tions in Canada. 


Explanatory notes 


|. The accounting system used in the pre- 
paration of financial reports filed by 
Air Carriers is described in the Uniform 
System of Accounts for Commercial Air 
Carriers, as prepared by the Air Trans- 
port Committee of the Canadian Transport 
Commission. This document contains defi- 
nitions of the financial terms used both 
in the accounting system and this publi- 
cation. 


2. Table 9, "Statement of Income, by 
Province of Domicile - Canadian Air 
Barriers, Levels* III, IV” and “V",; is 
compiled on the basis of the Province or 
Territory of domicile of each included 
Carrier. 


chacun des états requis et sont un supplément au 
manuel Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. Des modéles des états complétés y sont 
annexés. 


Ftant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutét qu'au niveau d'un seul record 
(enregistrement), il devient impossible d'identi- 
fier toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les écarts causés par une non-conformité aux 
directives émises dans le manuel Systéme uni- 
forme de comptabilité et de rapports. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens &a soumettre 
leurs déclarations selon des modéles autres que 
ceux des états prescrits. Présentement, plusieurs 
compagnies transmettent des rapports émanant de 
programmes constitués au sein de leur organisme 
et sous forme d'imprimés d'ordinateur et ceci 
afin de se conformer @& leurs obligations a 
rapporter. Toutefois, tel que requis par le 
Réglement sur les transporteurs aéiens' ces 
rapports doivent renfermer les mémes renseiqne- 
ments que ceux requis pour les états réquliers. 


Cette publication renferme les données parti- 
culiéres des sept principaux  transporteurs 
aériens du Canada. Par conséquent, il n'est pas 
possible d'émettre ce rapport avant que les sept 
compagnies aient déposé leurs déclarations dament 
complétées. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de l'année sont 
sujettes @ révision lors de l'épuration et la 
préparation des comptes de fin d'année. C'est 
donc dire que les chiffres des états des revenus 
annuels qui apparaissent dans la_ publication 
Aviation civile canadienne peuvent’ différer 
légérement des résultats réunis depuis le début 
de l'année et présentées dans la publication 
Opérations des transporteurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


1. Le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des_ transports, a 
préparé le Systéme uniforme de comptabilité 
a l'intention des entreprises commerciales 
de transport aérien décrivant le _ systeéme 
comptable utilisé pour la préparation des 
états financiers que doivent remplir les 
transporteurs aériens. Ce document contient la 
définition des termes financiers utilisés par 
le systéme comptable ainsi que par cette 
publication. 


2. Le tableau 9, "Etat des recettes, par province 
de domicile - Transporteurs aériens canadiens 
des niveaux III, IV et V", est compilé en se 
basant sur la province ou le territoire 
domiciliaire de chaque transporteur inclus. 


It should be noted that the following 
factors may have influenced the data for 


1983 presented in various tables 
throughout this publication: 
Cid Onts,, January 72 "7, 1985, Eastern 


Provincial Airways become involved 
in a labour dispute involving the 
members of the Internat ional 
Association of Machinists. This 
dispute was resolved on March 14, 
1983. Also, Eastern Provincial's 
pilots went out on strike January 
27, 1983, returning to work on June 
10,,.1983:. 


(ii) Régionair merged operations with 
Québecair on July 1, 1983. There- 
after, combined operations were per- 
formed by Québecair. 
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Il importe de noter que les facteurs suivant 
sont susceptibles d'avoir influencé les: 
données pour 1983, présentées dans les 
différents tableaux de cette publication: 


(i) A compté du 7 janvier 1983, la compagnie 
Eastern Provincial Airways a été at 
prise avec un conflit de _ travail 
impliquant le syndicat des machinistes 
(The Internat ional Association of 
Machinists). Le conflit s'est terminé le 
14 mars 1983. De plus, les pilotes de la 
compagnie Eastern Provincial Airways ont 
fait une gréve qui s'est étendue du 27 
janvier 1983 au 10 juin 1983. 


(ii) Les opérations de la compagnie Régionair 
ont été amalgamées le 1© juillet 1983 
avec celles de la compagnie Québecair. 


SUMMARY OF 1983 RESULTS 


; Operating Statistics 


Statistics on Canadian civil aviation 
showed that 793 air carriers of level I to V 
with valid licenses issued by the Air Trans- 
port Committe of the Canadian Transport 
Commission, provided commercial air services 
to Canadians in 1983. This represented an 
increase of 62 carriers or 8.5% over the 
number recorded the previous year. The gain 
was attributed to the addition of 43 new 
carriers to the level IV and 19 to the level 
V while the number of carriers classified in 
levels I, II and III in 1983, did not change 
when compared to the previous year. 


The number of passengers carried in 1983 
(19,658,489 passengers) under Unit Toll 
services dropped by 5.2% as compared to 
1982. The number of passenger-kilometres 
recorded in 1983 followed the same downward 
trend and recorded a 2.5% decrease as 
compared to the previous year, totalling 
31 709 869 092 passenger-kilometres. On the 
other hand, the total quantity of goods 
carried (mail and cargo) was 3.3% higher in 
1983 than 1982 and reached 303 981 478 kilo- 
grams while goods tonne-kilometres rose by 
6.2% over’) 1982 to’ 975 862 296 tonne- 
kilometres. 


The number of hours flown by Canadian air 
carriers in providing Unit Toll services in 
1983 (691,593 hours) dropped by 5.0% when 
compared to the number of hours flown in 
1982 and was consistent with the 2.0% de- 
crease in the number of flight departures 
reported in 1983 (589,921). 


The number of passengers and _ goods 
carried under charter services rose by 11.2% 
and 6.5% respectively in 1983 as compared to 
1982 and totalled 4,130,332 passengers and 
142 016 872 kilograms of goods. 


The Canadian commercial aircraft fleet in 
1983 was composed of a total of 4,501 air- 
craft, this being 2.3% lower than in 1982. 
Of this total, 3,680 aircraft were classi- 
fied as fixed-wing (2.3% lower than in 1982) 
while 821 were classified as rotating wing 
Baedrop of 1.9%). 


Financial Statistics 


In 1983, 704 Canadian air carriers li- 
censed by the Canadian Transport Commission 
were incorporated, a 8.1% increase as 
compared to the total of 651 carriers 
reported the previous year. This number 
represented 88.8% of the total number of 

ecarriers of level I to V that provided air 
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SOMMAIRE DES RESULTATS DE 1983 


Statistiques des opérations 


Les statistiques sur l'aviation civile cana- 
dienne ont indiqué que 793 transporteurs aériens 
des niveaux I a V en possession de permis valides 
émis par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports ont dispensé 
des services aériens commerciaux aux canadiens en 
1983. Il s'tagit d'un accroissement de 62 trans- 
porteurs ou de 8.5% par rapport au chiffre enre- 
gistré l'année précédente. L'augmentation a été 
attribuable @ 43 nouveaux transporteurs de niveau 
IV et & 19 de niveau V tandis que le nombre de 
transporteurs des niveaux I, II et III en 1983, 
n'a pas  changé comparativement a4 _ l'année 
précédente. 


Le nombre de passagers transportés en 1983 
(19,658,489 passagers) 4 titre de services & taux 
unitaires a chut&é de 5.2% comparativement a 
1982, le nombre de passagers-kilométres rap- 
porté en 1983 a également enregistré une tendance 
a la baisse en diminuant de 2.5% comparativement 
& l'année précédente et ainsi’ totaliser 
31 709 869 092 passagers-kilométres. D' autre 
part, la quantité totale de  marchandises 
transportées (cargaison et courier) a atteint 
303 981 478 kilogrammes en 1983, soit 3.3% de 
plus qu'en 1982. Le nombre de tonnes-kilométres 
s'est accru de 6.2% par rapport 4 1982 et s'est 


établi a 975 862 296 tonnes-kilométres. 


Le nombre d'heures de vol réalisées en 1983 
par les transporteurs canadiens en offrant des 
services A taux unitaires (691,593 heures) a 
chuté de 5.0% comparativement au nombre d'heures 
de vol enregistré en 1982. Cette baisse est en 
ligne avec la diminution de 2.0% du nombre de 
départs de vol rapporté en 1983 (589,921). 


Le nombre de passagers et de marchandises 
transportés a titre de services d'affrétement, a 
augmenté de respectivement 11.2% et 6.5% en 1983 
comparativement a 1982 et a totalisé 4,130,332 
passagers et 142 016 872 kilogrammes de marchan- 
dises transportés. 


La flotte canadienne d'aéronefs s'est composée 
en 1983 de 4,501 aéronefs, soit 2.3% de moins 
qu'en 1982. De ce total, 3,680 aéronefs étaient 
du type & voilure fixe (une baisse de 2.3% par 
rapport a 1982) tandis que 821 étaient du type a 
voilure tournante (soit une diminution de 1.9%). 


Statistique sur les finances 


En 1983, 704 transporteurs aériens canadiens 
détenant un permis de la Commission canadienne 
des transports étaient constitués en société, 
soit une augmentation de 8.1% comparativement au 
total de l'ordre de 651 transporteurs rapporté 
l'année précédente. Ce nombre représente 88.8% 
du nombre total de transporteurs des niveaux I a 


services in 1983. The number of carriers 
operating as a proprietorship or a partner- 
ship increased slightly from 80 carriers in 
1982 to 89 carriers in 1983 and carriers in 
1983 and represented 11.2% of the total 
number of carriers in levels I to V. 


Total operating revenue earned in 1983 by 
all Canadian air carriers of level I to V 
registered a slight decrease of 0.1% as com- 
pared to 1982 and was $4,675.7 million. The 
main contributing factor to this drop in 
1983 was a 4.1% decline in the revenue for 
Charter and Contract services. 


Total operating expenses were 1.8% lower 
in 1983 than in 1982 and totalled $4,608.7 
million. Due to the fact that the magnitude 
of the decrease in operating expenses was 
larger than the drop in operating revenue, 
operating income reached $67.0 million in 
1983, a net improvement as compared to the 
$13.2 million loss reported the year before. 
Carriers of level I, II and III contributed 
alone to 86.1% of this operating income, 
with level III carriers registering the 
largest share (38.5%). 


Total» assets’ for ,level,d to »V carriers 
increased 9.4% in 1983 as compared to 1982 
and totalled $5,306.8 million while total 
liabilities rose’ 0.8%. to $3,991.9 million. 
Share-holders equity for those carriers who 
were incorporated increased 47.3% over what 
was reported the year before to $1,309.3 
million. The balance of proprietorship or 
partenership accounts totalled $5.6 mil- 
lions, 68.6% higher than the previous year. 
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V qui ont fourni des services aériens en 1983. 
Le nombre de transporteurs qui ont opéré en 1983 
a titre de particulier ou de société s'est accru 
légérement, passant de 80 transporteurs en 1982 a 
89 transporteurs en 1983 et représente 11.2% du 
nombre total de transporteurs de niveau I a V. 


Le total des recettes d'exploitation rapporté 
en 1983 par l'ensemble des transporteurs aériens 
canadiens des niveaux I & V a enregistré une 
légére baisse de l'ordre de 0.1% comparativement 


au total rapporté en 1982 et s'est chiffré a 
$4,675.7 millions. Le recul de 4.1% enregistré 
dans les recettes en provenance des’ services 


d'affrétement et a forfait a été le principal 
facteur contribuant @ cette baisse. 


Les dépenses d'exploitation ont été de 1.8% 
inférieures en 1983 a la valeur enregistrée en 
1982 et ont totalis&é $4,608.7 millions. Etant 
donnée que l'ampleur de la diminution des dé- 
penses d'exploitation a été supérieure a la 
baisse enregistrée dans les recettes d'exploita- 
tion, »de! revenu, d'exploitation ssiest -chiffréeagl 
$67.0 millions en 1983 soit une nette améliora- | 
tion comparativement 4 la perte de $13.2 millions 
rapportée l'année précédente. Les transporteurs 
des niveaux I, II et III ont contribué a eux 
seuls @ 86.1% du revenu d'exploitation alors que 
ce sont les transporteurs de niveau III qui ont 
enregistré la part la plus importante (38.5%). 


Le total de l'actif pour les transporteurs des 
niveaux I a V a augmenté de 9.4% en 1983 compara- 
tivement a 1982 et a totalisé $5,306.8 millions 
tandis que le total du passif a pour sa part 
enregistré une hausse de 0.8% pour s'établir a 
$3,99he9w MilNions. bdvenstotaly«de (1? avearos des 
actionnaires pour les transporteurs constitués en ,| 
société a augmenté de 47.3% par rapport a l'année | 
précédente et s'est chiffré a $1.309.3 millions. | 
Le solde aux comptes de particulier ou de société 
a totalisé $5.6 millions, soit 68.6% de plus que 
l'année précédente. 
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TABLE 1. Financial and Operating Ratios - Canadian Air Carriers, Level I, 1979-1983 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
dollars . 
Passenger revenue per passenger- 1983 0.091 0.092 0.072 Oho, 
kilometre (unit toll services) 1982 0.088 0.088 0.072 0.138 
1981 0.081 0.081 0.066 Of 
1980 0.068 0.068 0.056 0.098 
1979 0.060 0.059 0.050 0.088 
Goods-revenue per goods tonne- 1983 0.427 0.411 0.336 WeaZ 
kilometre (unit toll services) 1982 0.479 0.471 Wee» 16394 
1981 DdoD 0.430 0.382 1582 
1980 0.411 0.389 03929 Ve 190 
ADT. 0.360 ep 2D 0.338 0.947 
Total unit toll revenues to total 1983 0.467 0.446 0.398 0.873 
available tonne-kilometres ISZ 0.444 0.423 0.394 0.812 
1981 0.458 0.405 0.402 0.766 
1980 Bei) Up 5> UP ee 74 0.660 
AILS DiaZ> 0.300 0.318 0.615 
Total unit toll revenues to total 1983 Ost? Go77> 0.623 Ue 2 
revenue tonne-kilometres 1982 0.800 0.790 0.637 123.76 
1981 0.743 0.734 0.608 Pet 
1980 0.632 0.624 acl 1.000 
1979 0.5511 0.542 0.471 0.886 
per cent - pourcentage 
Total operating revenues to total 1983 100.53 TOTe oD piles V2 WBS: q 
operating expenses 1982 IBs75 98 .83 96.96 103.74 
1981 102.85 1332 99.66 109.46 
1980 104.63 104.95 103.05 100.78 
172 106.25 106.75 105.84 101.61 
dollars 
Total operating revenues to 1983 105,996 100,764 108 ,565 10550548 
total number of employees 1982 97 520 94,624 965177 107,944 
1981 94,089 pA OF haz 985196 
1980 80,3941 81,741 80,042 78,208 
1979 VAR Ve) 127 2 TOTES 67,269 
1 
per cent - pourcentage | 
Total assets to total liabilities 1983 133.64 128.63 140.22 Wide 71 
1982 Ws li, 131.00 tO9e 22 West 
1981 127.18 139.15 di 320 Tine @ 
1980 130,75; 140.82 118.75 120.89 
1979 UY aa 142.32 123570 119.41 
Rate of return on investment 1983 Daal RTT Zan? 0.27 
1982 Zea 1.60 Zeal 71.62 
1981 DOF 5.08 2.68 123.09 
1980 64.22 5.88 4.60 6.88 
1979 6.13 6.60 5.83 8.13 
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TABLEAU 1. Rapports financiers et opérationnels - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1979- 


1983 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
‘dollars ee SiG 7 
0.144 0.158 02189 Bee 1983 Recettes-passagers par passager- 
C3155 Osloz OS 176 <' 1982 kilométre payant (services & taux 
0.114 0.155 JES ey eae 1981 unitaires) 
8092 0.117 124 oials 1980 
0.080 0.105 0.104 Sara 1979 
1.038 1.304 12787 oN 1983  Recettes-marchandises par marchan- 
0.747 UES) V6 aisle 1982 dises tonne-kilométre (services 
0.782 1.047 1.545 oo 5 1981 & taux unitaires) 
0.609 0.839 1.205 peas 1980 
D289 0.704 Ve118 Se 1972 
USER 0.841 1.097 arate 1983 Total des recettes 4 taux unitaires 
2 sg 8) 0.688 O2955 oars 1982 par rapport au total des tonnes- 
0.908 0.705 0.831 ees 1981 kilométres disponibles 
1.182 0.583 0.784 oats 1980 
0.688 Used 0.704 nas 1979 
119 Top2Z 2.041 Ane 1983 Total des recettes a taux unitaires 
079 1699 qved76 ety 1782 par rapport au total des tonnes- 
1.040 feet TRON5 eres 1981 kilométres payantes 
0.837 Ue WATE e256 oes 1980 
OS742 5992 1.049 aes ADT? 


per cent - pourcentage 


103.40 107554 89.65 DLeGr 1983 Total des recettes d'exploitation 
99.20 106.77 90.43 95.81 1982 par rapport au total des dépenses 
105.15 NOB.SZ1 97710 100.16 1981 d'exploitation 

106.18 108.14 101.33 106.36 1980 

105.99 109.25 97.43 90.74 1979 

dollars 

111,823 103,924 98,291 170,187 1983 Total des recettes d'exploitation 
Bo, 7) 1 Slo 94,299 160,517 1982 par rapport au nombre total 

102,970 84,805 87,223 129,643 1981 d'employés 

90,998 69,271 78,731 133,694 1980 

87,824 625/16 74,675 102,910 leah) 


per cent - pourcentage 


139.46 lbp. OY 1)725)-/A0) 107.82 1983 Total de l'actif au total du passif 
132.84 WAIST, 85.82 Zeal 1982 
136.65 Wiel > NOSi)/, 113.06 1981 
134.64 WA aXe NO Sieei ZB 7a 1980 
5. 50 1dias8s ZO > 1 Ste WS WOU 
Te54 5.88 (45.63) (2273) 1983  Taux de rendement de l'investis- 
Warley) 6.60 GU67) (4045) 1982 sement 
6.09 O27, Dia SF) 725 5)\ 1981 
6.41 6 27/ JZ AES) 16.00 1980 


3.62 8.45 ys Fd (8.00) 1979 


TABLE 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1983 


No. 


W 


A? 


Number of carriers included 


Unit toll services 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 


Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown - Fixed wing 
Hours flown - Helicopters 
Hours flown - Total 
Passengers 


Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown - Other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


16 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


ee a 


Total 


ccm a ce a a SS Ree 


number 


19 
kilogr 


215 
68 


303 
number 
Sh TAGE) 

5 4740. 

830 

138 

OF) 


4 146 


360 


4 
kilogr 
142 


number 


This figure includes only a total for levels 
vide the constituent items of this total. 


- nombre 


Thee 


698,489 
ams - kilogrammes 


1o> 516 
UOT 1.95 


981 478(1) 
- nombre 
869 092 


986 909 
SO1r 837 
544 839 
862 296(1) 


849 205 


691,593 
589,921 
026 966 


681,004 
309, 666 
990,670 
1130, 332 


ams - kilogrammes 
016 872 


- nombre 


369,138 
12,595 
381,733 


155,226 
16,006 
A714 232 


I 


31 


18,105, 


ZOT S956 
62 679 


210 65> 


287 789 


IZ85778 
826 487 
456.599 
962 840 


4.091 619 


502, 
Sys 
309 232 


83, 


83, 
3,050, 


4515 


2, 


2, 


071 


000 
078 


078 


118 
ALE 
660 
095 
122 
667 
459 


511 
337 


026 


026 
411 


319 


343 


343 


1H 


19 


38 


896,516 


179.51 
088 715 


268 033. 


438 341 


543 834 
014 177 
191 744 
205, 921 


749 755 | 


66,561 | 
86,794. 
397 857) 


| 
4 
| 
| 


: 
44,372. 


44,372. 
194,235) 


763 998 


: 
: 
: 
| 
| 
| 
: 
' 
, 
| 
: 
| 


III and IV carriers, they are not required to pro- 
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TABLEAU 2. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


III 


number - nombre 


109 


257,827 


kilograms - kilogrammes 


18 398 724 


number - nombre 


154 476 575 


15 447 657 


62285 713 
22°031 370 


102,597 
139,578 
B7 319 635 


225,231 
263,893 
489,124 
885 ,686 


kilograms - kilogrammes 


68 677 499 


number - nombre 


67,340 
4,081 
74 421 


ZlaI17 
105 199 
39,116 


(1) Ce chiffre comprend seulement le total pour les transporteurs des niveaux III et IV car ceux-ci ne 


IV V 
ee tetea N° 
453 216 Nombre de transporteurs inclus 1 
Services @ taux unitaires 
99,075 130 Passagers 2 
Cargaison transportés 3 
Courrier transporté 4 
1 679 643 er Total, marchandises transportées D 
12 165 058 Passagers-kilométres 6 
1 216 506 oeets Passagers, tonnes-kilometres 7 
Cargaison, tonnes-kilométres 8 
oe 5.51 Courrier, tonnes-kilométres 9 
251 907 eau Marchandises, tonnes-kilométres 10 
1 448 413 ae Total des tonnes-kilométres 11 
JOUVE ome Heures de vol {4 
40,038 ens Départs de vol 13 
4077 137 caste Kilométres parcourus 14 
Services d' affretement 
326',375 Aas Heures de vol - A voilure fixe 15 
45,775 ate Heures de vol - Hélicoptéres 16 
374,148 sie Heures de vol - Total lez 
oe Passagers 18 
Marchandises transportées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d'entrainement de vol: 
192,360 109,427 A voilure fixe 20 
8,514 - Hélicoptéres 21 
200 ,874 109,427 Total Ze 
Heures d'autres vols spécialisés: 
slevargs| 74,608 A voilure fixe 23 
5,807 - Hélicoptéres 24 
61,035 74,608 Total 2 


rapportent pas de données détaillées pour cet item. 


TABLE 3. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1983 


No. 


FWN > 


ON 


© Oo ON 


ye 
14 
15 


16 
a7) 
18 


19 


20 
21 
22 


(1) 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 

Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 


Deferred 
Net income (loss) 


18 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total 


dollars 


3,405, 307,686 
949,694,060 
120,594,313 
200,113,595 


4,675, 709,654 


61, 124RBE 


1,822,406 ,880 
533,104, 328 
1,904, 267,405 
287,185, 343 


4,608,685,142 


67,024,512 


56,395,530 
42,601,700 
179,546,192 


21,725,125 
11,698, 396 


(89,811,888) (1) 


(22,787,576) 


1,766, 396 
(11,099,424) 
(13,454, 348) 


3, 260,122,879 
496,032,832 
7,076,078 
106,568,715 


3,869,800, 504 


31,027,898 
1,455, 348,875 
380,540,597 
1,749,198, 272 
233,409,878 
3,849,525,520 


20,274,984 


46,601,317 
39 887,277 
143,053, 262 


16,099, 205 
13,161,641 
(59,502,232) 


(39,227,248) 


(3,681,210) 
(14,168,102) 
(24737 15906) 


iil 


85,355,709 
36,385,133 
25,766 
6,502, 586 


128,269,194 


5,632,998 
49,843,531 
26,695, 343 
28,192,931 

6,279,403 

116,644, 206 


11,624,988 


3,062,254 
633,544 
8,523,688 


1,081,248 
1,358,443 


(4,550,695) 


7,074,293 


784,696 


(173,227) | 


6,462,824 


This figure includes only a Total for Non-operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 
carriers, which are not required to provide the constituent items of this total. 


: 
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TABLEAU 3. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


“gt 


dollars 


54,188,740 
321,287,385 
30,390,053 
49,876,287 


455,742,465 


13,802,513 
219,111,252 
94,036,947 
71,082,671 
31,899,724 
429,933,107 


25,809, 358 


6,731,959 
2,080,879 
27,969,242 


4,544,672 
(2,821,688) 
(26,522,764) 


(713,406) 


715,797 
3,682,373 
9115576) 


(1) Ce chiffre comprend le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation pour les transpor- 


IV 


5,640,358 
95,763,123 
26,922,678 
28,652, 388 


156,978,547 


6,128,802 
71,826,657 
25,728,721 
39,882,008 
14152039402 

154,789,590 


2, 188,957 


2,689, 294(1) 


4,878,251 


1,978,817 
5,316 
2,894,058 


225,587 
56,179,738 
8,513,619 


64,918,944 


5,128,975 
26,276,565 
6,102,720 
15,911,523 
4,372,936 
57,792,719 


7,126,225 


(1,925,491) (1) 


5,200,734 


1,968,296 
(445,844) 
3,678,282 


Recettes d*exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d'exploitation 


Entretien - Propriété et &équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus (dépenses) autres que 
d'exploitation 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette a long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) diverses autres 
que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation - Net 

Revenu (perte) avant provision pour 
l'impét sur le revenu 


Provision pour l'imp6ét sur le revenu 


(remboursement d' impét) 


Actuelle 
Différée 
Revenu net (perte) 


teurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet item. 


NO 


FWN-> 


ON 


CS SO: 60) ~~) 


1 
14 
15 


16 


17 


18 


ie) 


20 
Zn 
22 


20 


TABLE 4. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I, 1983 


No. 


PWN 


11 


12 


18 


19 


20 
21 
22 


a | 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 


General services and administration 


Depreciation 
Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligation 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) - Net 

Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Total 


dollars 


3,260,122,879 
496,032,832 
7,076,078 
106,568,715 


3,869,800, 504 


31,027,898 
1,455, 348,875 
380,540,597 
1,749, 198,272 
233,409,878 
3,849,525, 520 


20,274,984 


46,601,317 
39,887,277 
143,053,262 


16,099,205 
13,161,641 
(59,502, 232) 


(39,227,248) 


(3,681,210) 
(14,168,102) 
(21,377,936) 


Air Canada 


2,048,761,402 
48 ,063, 768 


48,142,769 


2,144,967,939 


14,975,096 
770,404, 786 
27 0GT TA 
975,000,255 
133,823,944 

2,116,451,802 


285 1G, toy 


20,777,880 
22,561,870 
78,557,889 


5,157,867 


(30,060,272) 


(1,544,135) 


(5,338,437) 
3,794, 302 


CEA 


755,006,822 
79,112,222 


PAT BVA 


863,850,235 


5,147,184 
301,750, 345 
61,225,697 
437,810,830 
59,501,561 
865,435,617 


(lg202, 502) 


19,185,716 
3,148,715 
43,035,153 


(1,421,000) 


CORON SD 


(23,707,104) 


(10,579,861) 
CA3-41 22.043) 


Eastern 
Provincial 


69,687,822 
3,290,996 
11,599 
564,583 


73,555,000 


4,870,200 


31,658,200 
5,757,900 
33,201,000 
4,156,000 


79,643, 300 


(6,088,300) 


(12,000) 
692,000 
2,935,200 


76,800 
26162200 
344, 200 


(5,744,100) | 


(3,692,000) 
812,000 
(2,864,100) 


| 
| 
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TABLEAU 4. ftat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1983 


Nordair 


dollars — 


86,432,573 
44,891,806 
7,064,479 
2,284,228 


140,673,086 


1,880,349 
55,261,145 
18,576,977 
53,745,629 

6,589,062 

136,053,162 


4,619,924 


5,852,481 
2252] 
2,928,500 


587,429 


3,732,937 


8,352,861 


10,790 
3,194,196 
5,147,875 


Pacific 
Western 
Airlines 


Québecair 


Wardair 


248,718,000 
54,954,000 


17,660,000 


321,332,000 


2,012,000 


104,354,000 
31,561,000 
140,505,000 
20, 357,000 


298,789,000 


22,543,000 


2,295,000 
8, 358,000 
8,901,000 


12,698,000 
4,492,000 


(6,454,000) 


16,089,000 


5,326,000 
10,763,000 


51,516,260 
15 2265662 


4,419,563 


71,162,485 


1,417,512 
29,260,840 
15,752,751 
29,549,640 

3,398,606 
79,379,349 


(8,216,864) 


(1,485,602) 
647,280 
3,818,626 


1,799,540 
(1,922,329) 
(8,378,817) 


(16,595,681) 


(16,595,681) 


250,493,378 


3,766,381 


254,259,759 


725,557 
162,659,559 
25,418,551 
79,385,918 
5,583,705 
273,773,290 


(19,513,531) 


(12,158) 
4,257,885 
2,876,894 


1,524,865 
3,591,474 
3,435,442 


(16,078,089) 


(7,582,000) 
(8,496,089) 


Recettes d’exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d'exploitation 


Entretien - Propriété et équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus (dépenses) autres que 
d'exploitation 


Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette a long terme 
et obligation de locations - 
acquisitions 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) diverses autres 
que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation - Net 

Revenu (perte) avant provision pour 
l'impét sur le revenu 


Provision pour l'impdt sur le revenu 


(remboursement d' impét ) 


Actuelle 
Différée 
Revenu net (perte) 


FPwWwWN- 


ON 


GENO) ‘COT 


43 
14 


15 


16 


17 


18 


19 


20 
21 
22 


LL 


TABLE 5. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1983 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total I II 
No. _ Tian -s lebethecsdees:. 
dollars 
Assets 
1 Current assets 1,094,715, 504 TID OOS hZ 43,298,652 
2 Investments and special funds Za hl 720 65,946, 889 11,956,082 
3 Operating property and equipment 5, D08 ,69o,o Te {627,402,070 97,488,770 
4 Less: accumulated depreciation 5727, 290, 896 1,494,215, 732 21,574,466 
5 Operating equipment under capital lease G99, 867,297 O19, 603.107 213882, 23278) 
6 Less: accumulated amortization PP aps) EST eye) (AN POMP 450/23) Veo27, 608 
7 Non-operating property and equipment D4 OUPR 22> 251,050,828 427,880 
under capital lease 
8 Less: accumulated depreciation ZA BOL DG LUN 198,499 5215 262, 6919) 
9 Deferred charges DIL OD, LL SGD s 120 4,332,007 
10 TOTAL ASSETS 5, 306, 792,795 4,290,107, 246 156,020,899 
Liabilities and capital 
11 Current liabilities 15414, 256,656 NS V1 BZ 52920 3556995289 
12 Advances from associated companies and/ 6/7, 1875874 1,810,893 5,148,130 
or shareholders 
13 Long-term debt and other non-current 173839 , 355,641 1, 565f0297998 36,794, 264 | 
liabilities 
14 Non-current obligations under capital 270,518,004 2126005759 20,177,599 9m 
lease 
15 Deferred income taxes 346,686,291 292,641,278 10,029,425 | 
16 Other deferred credits 24,186,166 16,404, 762 98,260 || 
17 Provisions for major overhauls 26, 190, 81> 72805958 54396, Vii 
18 Other provisions 2,916,942 - —t 
19 Total liabilities 3,991,896, 366 3,210,127, 535 113,284,040. 
Shareholders equity (incorporated car- | 
riers) | 
Number of carriers included 704 i 8 
20 Capital stock 9855224, 216 831,781, 304 9,916,903 | 
21 Other paid-in capital 6059955 011 45,600, 344 10,468,834 | 
22 Retained earnings LIDsO9 >, VOT 202), 278,065 20,,3572,225m 
23 Reserves 9,777 166 - 5) 978, 899 
24 Total shareholders equity 1, 309,261,160 1,079,979,711 42,736,859 | 
| 
Proprietorship or partnership accounts 
Number of carriers included 89 = jl 
| 
25 Balance, January 1, 1983 4,700,099 Aran re | 
26 Credit additions 2,434,757 see 
27 Debit deductions 1,499,587 ae 
28 Balance, December 31, 1983 5 5635,269 wore coe 
29 TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 5, 306,792,795 4,290,107,246 156,020,899 — 


Zo 


TABLEAU 5. Bilan - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


£1 IV V 
dollars pare: a 
Actif 
tS, 195,589 De) 5 DI) 5 ote B8E SUS Ui Actif & court terme 
D2 2 OD SRZUa 69 4,159,804 Placements et fonds spéciaux 
434,659,324 IDI LL) goa 6759 1>—20U Biens et équipement d'exploitation 
128,818", 377 Dae Vhs 1 OU 28) Dio dos Moins: amortissement accumulé 
50,574,885 3,445,062 4,288,929 Biens et é6équipement d'exploitation 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 
De ES) TON: 526, /88 1,443,443 Moins: amortissement accumulé 
AR D eZ Diy WAND nteV74to) 6,827,472 Biens et é6équipement autres que d'ex- 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
D047 6/5 11D 5 1265208 {| SAID BY Moins: amortissement accumulé 
6,889,207 4,685,094 des Note Ay Ab) Frais reportés 
564,482,653 204 457,225 91,724,774 TOTAL DE L'ACTIF 
Passif et capital 
167,724,821 58,450,866 DOO Oo Passif &@ court terme 
27,836,824 Z659459.,997 55442 ,027 Avances de compagnies associées ou 
d'actionnaires 
164,129,649 58,069,226 17, 330,504 Dettes et passif a long terme 
Bl IS 226 4,132,649 2,406,435 Obligations 4 long terme en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
36,150,078 D045 F07 2,019,700 Impéts sur le revenu reportés 
690,977 DO) 55D DIDe ND Autres crédits reportés 
BOF, 729, 150 1,540,994 1,473,016 Provisions pour révisions majeures 
2,460,576 482,106 34,260 Autres provisions 
447,186, 301 155,038,650 66,259 , 840 Total du passif 
Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitués en société) 
109 405 ATS Nombre de transporteurs inclus 
m0>,810,777 36,659,292 5,086,250 Capital-actions 
ZeWio OO9 2,08 20> 308 ,291 Autre capital versé 
10,886, 382 We ST he BSE Ni 14, 2915108 Bénéfices non répartis 
526,154 ‘eon rin Was} Ber ae Réserves 
117,296,352 46,180,924 23,067,314 Total de l'avoir des actionnaires 
Comptes de particulier ou de société 
- 48 41 Nombre de transporteurs inclus 
Lis) Og La AOS O22 Solde au 1&f janvier 1983 
5 1,558,067 876,690 Additions - Crédit 
. ps Nope 2174 bUZ 9 > Déductions - Débit 
Sell 4 Oae 2yO71,OLU Solde au 31 décembre 1983 
564,482,653 204,457,223 91,724,774 TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


NO 


ao WW PWN 


\o © 


10 


Z° 
26 
27 
28 


ae 
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TABLE 6. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Level I, 1983 


No. 


WM PWWhH > 


10 


11 
AZ 


13 
14 
be) 
16 
AZ. 
18 


19 


je 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 

Operating equipment under capital 
lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equip- 
ment under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 


Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies 
and/or shareholders 

Long term debt and other non- 
current liabilities 

Non-current obligations under 
capital lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 
Reserves 


Total shareholders equity 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Total 


dollars 


790,580,712 
65,946,889 
4,629,402 ,677 
1,494,215, 782 
419,678,189 


LUD, S125 25 | 
251,050,828 


198,499,215 
35,535,199 


4,290,107, 246 


4, 1164252927 
1,810,893 


1,563,029, 998 
212,606, 739 


292,641,278 
16,404,762 
7,380,938 


3,210,127,535 


831,781, 304 
45,600, 344 
202,598,063 


1,079,979, 711 


4,290, 107,246 


Air Canada 


361,074,000 
G7 ,626, 155 
2,474,767,531 
867,825,405 
284,954,158 


164,002,578 
226,890,828 


196,610,215 
17,136,652 


2,184,011,104 


493,948,935 


886, 280,806 
135,123,220 


176,356,174 
6,198,377 


1,697, 907,512 


329 ,009 ,000 


157,094,592 


486,103,592 


2,184,011, 104 


CEA: 


129,999,000 
1,471,968 ,000 


449,554,000 
14,515,000 


1,601,000 


7,424,000 


1,172,751,000 


333,666,000 


414,725,000 


87,993,061 


836, 384,061 


383,520,000 


(47 153,061) 


336, 366,939 


1,172,751,000 


Eastern 
Provincial 


20,450,000 

3,233,000 
34,467,000 
16,633,000 
32,892,000 


19,504,000 


80,000 


54,985,000 | 


20,152,000 | 


7,882,000. 
9,318,000 
2,472,000 | 
3,097,000 

4,600,000 


47,521,000. 


3,265,000 . 


4,199,000 © 


7,464,000 


54,985,000 
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TABLEAU 6. Bilan - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1983 


Nordair 


dollars 


27,657,952 
1,097,603 
116,018,117 
40,002,863 
5,000,000 


3,299,995 


674,750 


107,145,564 


39,496,077 
1,097,601 


15,245,856 
1,116,515 


19,313,043 
556,600 


76,825,692 


5,615,827 


24,704,045 


30,319,872 


107,145,564 


Pacific 
Western 
Airlines 


139,664,000 
369,000 
393,160,000 
60,519,000 
65,672,000 


15,747,000 
23,800,000 


1,889,000 
6,278,000 


550, 788 , 000 


90,963,000 


214,600,000 


49,200,000 


415,000 


355,178,000 


77,479,000 


118,131,000 


195,610,000 


550, 788,000 


Québecair 


32,109,009 
15,387,152 
27,552,242 
15,928 725 
16,645,031 


5,217,678 


1,677,799 


70,231,832 


27,580,051 
713,292 


1,946, 336 


17,849,004 


6,552,785 
2,365,938 


57,007,406 


32,792,475 
34,000,000 
(53,568,049) 


13,224,426 


70,231,832 


Wardair 


7966263151 
234,001 
111,469,787 
43,759,791 


360,000 


2,263,998 


150,194,746 


110,446,864 


22,350,000 


6,507,000 


139, 303,864 


100,002 
11,600, 344 
(809,464) 


10,890,882 


150,194,746 


Act if 


Actif @ court terme 

Placements et fonds spéciaux 

Biens et équipement d'exploitation 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et &équipement d'exploitation 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et équipement autres que d'ex- 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Frais reportés 


TOTAL DE L*ACTIF 


Passif et capital 


Passif &@ court terme 

Avances de compagnies associées ou 
d'actionnaires 

Dettes et passif a long terme 


x 


Obligations a long terme en vertu 


d'un contrat de location-acquisition 


Impéts sur le revenu reportés 
Autres crédits reportés 

Provisions pour révisions majeures 
Autres provisions 


Total du passif 


Avoir des actionnaires 
Capital-actions 

Autre capital versé 
Bénéfices non répartis 
Réserves 


Total de l'avoir des actionnaires 


TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


NO 


UW eWh > 
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TABLE 7. Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III, 1983 


nn 


No. 


tale 


Aircraft operations 


Flight crew salaries and expenses 


Aircraft fuel and oil 
Landing and navigation fees: 
Canadian 

Foreign 

Aircraft insurance 

Aircraft rental 


Other expenses 


Total 


Maintenance - Flight equipment 
Labour 

Materials and supplies 
Purchased repair services 
Other expenses 

Provision for overhaul 


Total 


In-flight service 

Cabin crew salaries and expenses 
Passenger food and supplies 
Passenger liability insurance 
Other expenses 

Total 


Depreciation - Flight equipment 


Interest expense - Flight equipment 


Total direct flying expenses 


26 


iota I 


dollars 


326, 364,446 251,634,832 


1,087,604, 752 991 $8594489 


104, 380,886 98,557, 757(1) 
283,245 v 

70,521,860 39,753,897 

108,126,856 62,189,426 


27, 0249613 11,357,474 


1,724, 303,658 1,455, 348,875 


203,754,260 168,663,093 
116,078,596 79,620,259 
47,493,286 28,266,704 


91,102,103 
42,844,642 


501,272,887 


203,949,219 
187,486,274 
5,742,663 
47,183,894 
444,362,050 
218,661,526 


170,077,464 


3,058,677, 585 


81,383,777 
22,606,764 


380,540,597 


200, 352,291 
183,113,538 

5,285,733 
45,207,957 
433,959,519 
184,953,634 


142,118,969 


2,596,921, 594 


(1) Level I carriers reported Landing and Navigation Fees (Canadian and Foreign), as a single figure. 


TABLEAU 7. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens des 


niveaux I, II et III, 1983 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


ie I 


dollars 


11,886,284 
27,787,056 
1,783,708 
214,685 
3,197,708 
3,471,381 


es. 2.02),57 09 


49,843,531 


8,296,566 
5 256,132 
7,906,360 

803,250 
4,433,035 


26,695, 343 


1,721,477 
1,150,920 

356,448 
1,968,094 
5,196,939 
4,794,173 
8,583,425 


95,113,411 


III 


62,843, 330 
67,962,207 
4,039,421 

68,560 
27,570, 255 
42,466,049 
14,161,430 


219,111,252 


26,794,601 
31,202,205 
11,320,222 

8,915,076 
15,804,843 


94,036,947 


1,875,451 
3,221,816 
100,482 
7,843 
5,205,592 
28,913,719 
19,375,070 


366,642,580 


Frais d'exploitation des aéronefs 


Salaires et dépenses du personnel navigant 
technique 


Huile et carburant d'aéronef 

Droits d'atterrissage et de navigation: 
Canadiens 

Et rangers 

Assurances d'aéronefs 

Location d'aéronefs 


Autres dépenses 


Total 


Entretien-équipement de vol 
Main-d'oeuvre 

Matériel et approvisionnements 

Services d'entretien effectués ailleurs 
Autres dépenses 

Provisions pour révisions 


Total 


Service de vol 

Salaires et dépenses du personnel navigant 
Fournitures et vivres pour les passagers 
Assurances-responsabilité-passagers 

Autres dépenses 

Total 

Amortissement-équipement de vol 

Frais d‘intérét-é&quipement de vol 


Total des dépenses d'exploitation directes 
des aéronefs 


(1) Les transporteurs de niveau I rapportent une seule donnée pour les droits d'atterissage et de 
navigation (canadiens et a l'étrangers). 


No 
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TABLE 8. Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, Level I, 1983 


Eastern 
Total Air Canada CP> Air Provincial 
No. 
dollars 
Aircraft operations 
1 Flight crew salaries and expenses 251,634,832 (Sy /desge We le re 54°, 866, 192 6,124,400 
2 Aircraft fuel and oil 991,895,489 D549 58695517 (aid free Be IA al, 17,789,100 
Landing and navigation fees: 
3 Canadian and foreign 9B),251 5 1 Du 58,443,122 16,458,757 2,556,200 
4 Aircraft insurance BI 519350 29 443,981 3,914,787 696, 700 
5 Aircraft rental 62,189,426 8,005,086 - 3,887,000 
6 Other expenses 1 557,474. aS Ml bred (99975005) 604,800 | 
7 Total VF45), 348,875 770,404, 786 301,750,345 31,658,200 
Maintenance - Flight equipment 
8 Labour 168 ,663 ,093 KI9',949 725 24,012, 341 1,542,900 
9 Materials and supplies 79 ,620),259 DD 92) lal ou 130935502 1,364,500 
10 Purchased repair services 28 , 266,704 9,241,648 4,319 5918 1,074,600 
11 Other expenses B15, 58 55777 37,078,594 19,744,469 345 ,600 | 
12 Provision for overhaul 22,606,764 - - 1,430, 300 
13 Total 380,540,597 222,247,721 Gla22>,691 Ds hIT 700 
In-flight service 
14 Cabin crew salaries and expenses 200,392,429 Ti s674 5918 45,951,934 2,751,600 
15 Passenger food and supplies 183, 1192958 101,010,849 46,066,917 2,646,800 
16 Passenger liability insurance DLO gh 2,481,640 i, 109,889 69,000 
17. Other expenses 1D, 207 997. 28,996,181 6,244, 389 1,030,400 
18 Total 3 re Io Jee at he) 244,160,588 OB SIL, Pee 6,497,800 — 
19 Depreciation - Flight equipment 184,953,634 105,069,841 47,747,585 3,303,100 | 
20 Interest expense - Flight equipment 142,118,969 78,557,889 34,492,467 1,861,000 | 
21 Total direct flying expenses 2, 996,921,594 1,420,440,825 544,188,823 49,078,000 — 


Zz? 


TABLEAU 8. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens de 


: 
| Nordair 


dollars 


12,697,471 


36,199,903 


2,270,064 
1,072,220 
1,207,339 
1,814,148 


55,261,145 


6,699,762 
2,071,918 
4,372,050 
2,067,244 
3,366,003 


18,576,977 


5,926,854 


5,268,314 
263,416 
1,712,202 


13,170,786 


5,825,129 
2,928,500 
95,762,537 


niveau I, 1983 


Pacific 
Western 
Airlines 


26,392,000 


63,791,000 


6,899,000 
2,262,000 

997,000 
4,013,000 


104,354,000 


6,319,000 
2,075,000 
1,145,000 

16,259,000 
5,763,000 


31,561,000 


14,719,000 


8,562,000 
437,000 
3,298,000 


27,016,000 


16,290,000 
21,599,000 
200,820,000 


Québecair 


Ba Sohn ia3 


16,901,548 


1,500, 286 
382,155 
4,753,546 
ZIV 522 


29,260,840 


6,667,332 
2,390,239 
5 034,676 

173,443 
1,487,061 


15,752,751 


3,094,786 


Vee? 760 
125,870 
142,093 


4,525,509 


2,858, 208 
2,477,617 
54,874,925 


Wardair 


13,387,025 


91,800,708 


10,630, 328 
1,982,054 
43,339,455 
1,519,989 


162,659,559 


3,472,033 
2,647,539 
3,023,152 
5,715,427 

10,560,400 


25,418,551 


16,636,599 


18,395,898 
798,918 
3,784,692 


39,616,107 


3,859,771 
202,496 
231,756,484 


Frais d’exploitation des aéronefs 


Salaires et dépenses du personnel navi- 
gant technique 


Huile et carburant d'aéronef 

Droits d'atterrissage et de navigation: 
Canadiens et étrangers 

Assurances d'aéronefs 

Location d'aéronefs 

Autres dépenses 


Total 


Entretien-équipement de vol 
Main-d'oeuvre 

Matériel et approvisionnements 

Services d'entretien effectués ailleurs 
Autres dépenses 

Provisions pour révisions 


Total 


Service de vol 


Salaires et dépenses du personnel navi- 
gant 


Fournitures et vivres pour les passagers 
Assur ances-responsabilité-passagers 
Autres dépenses 


Total 


Amortissement-équipement de vol 
Frais d'intérét-équipement de vol 


Total des dépenses d'exploitation 
directes des aéronefs 


NO 


20 


21 


TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III, IV and V, 


No. 


FPWNhH > 


© Oo © wW 


18 


Ig 


20 
21 
22 


1983 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 


General services and administration 


Depreciation 
Total operating expenses 


Operating income (loss) 
Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 

Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


See footnote(s) at end of table. 
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Total 


dollars 


59,829,098 
417,276,095 
113,492,469 

87,042,294 


677,639,956 


25,060,290 


317,214,474 
125,868, 388 
126 876, 202 
47,496,062 


642,515,416 


35,124,540 


6,731,959 
2,080,879 
27,969,242 


4,544,672 
(2,821,688) 


(25, 758,961). 4) 


9,365,579 


4,662,910 
3,241,905 
1,460,764 


Newfoundland 
and Labrador 


Terre-Neuve 
et Labrador 


3,001,982 
23,595,201 
189,675 
3,219,040 


30,005,898 


268 ,992 


15,161,742 
7,034,877 
5,862,184 
1,849, 356 


28,777,151 


1.226.747 


a5 02) 
10,898 
2,406,158 


183,793 
(45,411) 


(2556751 504 Ai) 


(1,138, 383) 


14,029 
(20, 380) 
(15132052) 


Prince Edward 
Island 


Jle-du-Prince- 
Fdouard 


54,677 
511,009 
81,572 


647,258 


3,999 
332,899 
39,112 
216,492 
91,228. 
683,730 


(36,472) 


44,849(1) 


8,377 


(2,600) ; 


10,977 | 
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TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
IiY,: IV’ et. V,. 1983 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
Ne 
dollars 
Recettes d'exploitation 
- - UU sO eZee Services 4 taux unitaires 1 
628 ,493 B75 WY 60,004,840 Services d'affrétement et a forfait Z. 
1,612,448 1,497,745 27,966,069 Autres services de vol 5} 
492,266 822,293 135,29 25922 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
Lo USD s/AUT Ba RAL 1Z202, 070 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
401,477 16D 5477 SOI GLU Entretien - Propriété et &équipement 6 
a terre 
1,104,757 1,974, 982 52,064,265 Opération des aéronefs 7 
266,002 616,419 LigOUZeZ or Entretien - Equipement de vol 8 
829,307 770,218 2 ,8075931 Services généraux et administration 9 
186,245 ZZ 5 AG 6,700,523 Dépréciation 10 
23) 87,788 3 ODO Ws 105,924,471 Total des dépenses d'exploitation 11 
(54,581) 15,2,959)) SPT TA Suede, Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus (dépenses) autres que 
d‘'exploitation 
- 158,037 Gains (pertes) de capital - Nets 13 
° > 20,808 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
. : 5, IOZRIS4 Intéréts payés - Dette & long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
: . LS Oe Jaa Fi Autres intéréts payés 16 
‘ (653,645) Recettes (dépenses) diverses autres 17 
que l'exploitation - Net 
104 ,860(1) 507941) (4,565, 524)019 Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d'exploitation - Nette 
203279 (129,064) ZR AAZS ONS Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'impé6t sur le revenu 
Provision pour 1'impét sur le revenu 
(remboursement d' impét) 
29,052 Ene V2 1,609,406 Actuelle 20 
(62) (3,880) (220,859) Dif férée 21 
21,309 (144,496) 1, 02349528 Revenu net (perte) ay: 


Voir note(s) & la fin du tableau. 


TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III, IV and V, 


No. 


FWN > 


18 


19 


1983 - Concluded 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) - Net 

Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 
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Ontario 


dollars 


13,217,419 
114,163,774 
29,739,463 
23,539, 303 


180,659,959 


5,028,004 


95,000,239 
28,932,070 
35,233,109 
11,263,912 


175,457, 334 


5,202,625 


2,223,814 
1,213,976 
4,595,837 


423,918 
(2,636,044) 


(4,781,035) (1) 


421,590 


887,774 
(657,182) 
190,998 


Manitoba 


17,144,744 
22,734,679 
5,993,173 
6,945, 738 


52,818, 334 


151235464 


24,343,805 
8,148, 242 
13,200,855 
2,830,989 


50,247,352 


2,570,982 


338,147 
25,467 
1,509,645 


468,010 
84,816 


(1,470,653) (1) 


1,100,529 


230,217 
129,730 
740, 382 


Saskatchewan 


13,426,577 
3,377,241 
4,905,237 


21,709,055 


1,238,057 


8,664,643 
4,007,718 
4,476,923 
1,909,913 


20,297,254 


1,411,801 


109,554 
51,191 
726,467 


101,725 
Tige27a 


(906,991) (1) 


504,810 


172,393 
(43752) 
334,169 


This figure includes only a total for Non-operating income (expenses) - Net for Levels IV and V 


Carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 


se) 


TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
III, IV et V, 1983 - fin 


British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 
du Nord-Ouest 
No 
dollars 
Recettes d‘exploitation 
2,072, 302 7,886, 389 4,868 ,023 Services @ taux unitaires 1 
ORO 5 220 121,995,085 M5 | XO WS Services d'affrétement et a forfait 2 
16,925,704 23) (32)9) yp LOS) 386 , 683 Autres services de vol 5) 
DD 35 DUG) 21,539,000 2,689,678 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
68,790,826 NIS,075 fips 29,080,441 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d‘'exploitation 
1,075,243 9,916,208 jab Be Ae ey Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 
32,018,688 755180 2727 137 1636027, Opération des aéronefs 7 
W265 ID Do Dike! 37 56575479 CID OROOD Entretien - Equipement de vol 8 
1,909,690 VE ote ew AND DILL GOLD Services généraux et administration 2. 
b,619,151 15407 072 2,412,595 Dépréciation 10 
63,298,510 159, D280 92 MY WOR 57740 Total des dépenses d'exploitation 11 
492,516 15,547,041 159175221 Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus (dépenses) autres que 
d‘exploitation 
1390, 728 2,098,202 427,029 Gains (pertes) de capital 13 
413,130 304,513 40,896 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
3,640,580 Sei225 oo 1,266,242 Intéréts payés - Dette a long terme’ 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
Mg 25022 Theva Ws NTN AAS Autres intéréts payés 16 
835,042 (350,843) (172,880) Recettes (dépenses) diverses autres 17 
que d'exploitation - Nettes 
296,555)(1) (8,152,248) (1) (1 5572,5609)(1) Total des revenus (dépenses) autre 18 
que d'exploitation 
(1,803,839) Tg DIN 195 544 ,612 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'impé6t sur le revenue 
Provision pour 1'impét sur le revenu 
(remboursement d"impét ) 
(300,345) 15052,155 RD ps Actuelle 20 
1,088,290 Lal I digeh Oe 150,748 Différée 21 
(2,591,784) 2,785,406 Z2E eu, Revenu net (perte) 22 


(1) Ce chiffre comprend le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation pour les transpor- 


teurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 10. Aircraft Fleet, by Aircraft Weight Group - Canadian Air Carriers, Levels 
1-V, 1983 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total I Lt 


number - nombre 


Aircraft weight group (in 


kilograms) 

Fixed Wing: 

H (greater than 158 757) 45 45 - 
G (68 040-158 757) 85 12 1 
F (34 020- 68 039) 12a 102 | 4 
E¥(158e77— 942019) 66 13 Zi 
Dat (Bo oG-.1>. 876) 135 - 16 
CM St176-<F 8:65) 464 3 52 
Bret 950=-— omy >) 804 - Zo 
A (less than 1 950) 1,960 - 6 
Total 3,680 238 129 


Rotating Wing: 


D (8 166-15 876) 174 - ~ 
C (3 403- 8 165) ‘shy - - 
B (2 O000- 3 402) 21 - - 
A (less than 2 000) 699 - - 


Total 821 - - 


bye) 


TABLEAU 10. Flotte d'aéronefs, par groupe de poids d'aéronefs - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


iT IV V 


number - nombre 


Groupe de poids d'aéronefs 
(en kilogrammes) 


zt 


volilure fixe: 


= 2 - H Coluseder 1580/57) 


9 s : G (68 040-158 757) 

- = 15 F (34 020- 68 039) 
19 2 5 PCS eds san 019) 
52 18 49 D ( 8 166- 15 876) 
205 153 51 G(s aI76— "57 165) 
7 461 109 BoC 4950-5175) 
325 1,082 547 A (moins de 1 950) 
821 1,716 716 Total 


A voilure tournante: 


42 - - D (8 166-15 876) 
82 U - Be Gli Oe aaey) 
12 9 2 B (2 O000- 3 402) 
SUZ 197 - A (moins de 2 090) 


608 213 - Total 


TABLE 11. Aircraft Fleet, by Aircraft Type - Canadian Air Carriers, Level I, 1983 
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Aircraft types by weight group 


Weight group (in 
kilograms) 


Fixed wing: H 
(over 158 757) 


Fixed wing: G 
(68 040-158 757) 


Fixed wing: F 
(34 020-68 039) 


Fixed wing: E 
(15 877-34 019) 


Fixed wing: C 
(3 176-8 165) 


Manufacturer 


Boeing 
McDonnel1-Douglas 
Lockheed 

Lockheed 


Lockheed 


Boeing 
Boeing 
McDonnel1-Douglas 


McDonne1l 1-Douglas 


British Aircraft 
Boeing 
McDonnel1-Douglas 


Lockheed 


Avro Hawker Siddeley 


Fairchild Hiller 


De Havilland 


Beech Aircraft Corp. 


Total, all aircraft types 


Total 


Air Canada 


Model 


747 

DC10 
Tristar 
Tristar 500 


L100 


EZ. 
767 
DC85 


DC86 


BAC One Eleven 
737 
DC93 


Electra Turbo 


A748 


RuZZ 7 


Otter (DHC3) 


Commuter Liner 


number - nombre 


15 


5 


40 


12 


60 


35 


238 


by) 


ee) 


25 


130 


CRATE 


Ue 


ba 


Eastern 
Provincial 


22) 


TABLEAU 11. Flotte d'aéronefs, par type d'aéronefs - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 


Nordair 


1985 


Pacific 
Western 
Airlines 


number - nombre 


18 


Zo 


29 


Québecair 


12 


Wardair 


Types d'aéronefs par groupe de poids 


Groupe de poids (en 


kilogrammes ) 


A voilure fixe: H 
(plus de 158 757) 


A voilure fixe: G 
(68 040-158 757) 


A voilure fixe: F 
(34 020-68 039) 


A voilure fixe: E 
(15° 877-34 019) 


A voilure fixe: C 
(3 176-8 165) 


Constructeur 


Boeing 
McDonnel1-Douglas 
Lockheed 

Lockheed 


Lockheed 


Boeing 
Boeing 
McDonnel1-Douglas 


McDonnel1-Douglas 


British Aircraft 
Boeing 
McDonnel1-Douglas 


Lockheed 


Avro Hawker Siddeley 


Fairchild Hiller 


De Havilland 


Beech Aircraft Corp. 


Total, tous les types d'aéronefs 


Model 


747 

DC10 
Tristar 
Tristar 509 


L199 


var 
767 
DC85 


DC86 


BAC One Eleven 
VST 
DC93 


Electra Turbo 


A748 


FH227 


Otter (DHC3) 


Commuter Liner 
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TABLE 12. Statement of Income - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1983 


TABLEAU 12. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 


1983 
Dollars 

Operating revenues - Recettes d'exploitation 
Unit toll services - Services a taux unitaires - 
Charter and contract services - Services d'affretement et a forfait 184,424, 341 
Other flying services - Autres services de vol 11.,503,,.286 
Incidental air transport related revenue - Net - Services autres que 

ceux de vol - Nettes 29,698,494 
Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation 2225026, 120 
Operating expenses - Dépenses d'exploitation 
Maintenance - Ground property and equipment - Entretien - Propriété : 

et 6équipement a terre 7,947,638 
Aircraft operations - Opération des aéronefs 100,619,409 
Maintenance - Flight equipment - Entretien - Equipement de vol 94,269,995 
General services and administration - Services généraux et administration 26,944,418 
Depreciation - Dépréciation 19,256,082 
Total operating expenses - Total des dépenses d'exploitation 208 ,614,143 
Operating income (loss) - Revenu (perte) d'exploitation 17,011,986 
Non-operating income (expenses) - Revenus (dépenses) autres que d'exploitation 
Capital gains (losses) - Net - Gains (pertes) de capital - Nets 4 2i2goue 
Interest and discount income - Revenus d'intéréts et d'escomptes 440,479 
Interest expense - Long-term debt and capital lease obligations - In- 

téréts payés - Dette &a long terme et obligations de location-acquisition 17,903,801 
Interest expense - Other - Autres intéréts payés 1,992,488 
Miscellaneous non-operating income (expenses) - Net - Recettes (dépenses) 

diverses autres que d'exploitation - Nettes AB dere 
Total non-operating income (expenses) - Net - Total des revenus (dépen- 

ses) autres que d'exploitation - Net (14,789,957)? 
Income (loss) before provision for income taxes - Revenu (perte) avant 

provision pour l'impét sur le revenu Deller 
Provision for income taxes (tax refund) - Provision pour 1'impét sur le 

revenu (remboursement d' impét) 
Current - Actuelle ZAG, oe 
Deferred - Différée 5,418 .199 
Net income (loss) - Revenu net (perte) (1,466,751) 


(1) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 
carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 

(1) Ce chiffre comprend le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Net pour les 
transporteurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 
item. 
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TABLE 13. Balance Sheet - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1983 


TABLEAU 15. Bilan - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 1983 


Assets - Actif 


Current assets - Actif &@ court terme 

Investments and special funds - Placements et fonds spéciaux 

Operating property and equipment - Biens et équipement d'exploitation 

Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé 

Operating equipment under capital lease - Biens et équipement d'exploita- 
tion loué en vertu d'un contrat de location-acquisition 

Less: accumulated amortization - Moins: amortissement accumulé 

Non-operating property and equipment under capital lease - Biens et équipe- 
ment autres que d'exploitation loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 

Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé 

Deferred charges - Frais reportés 


TOTAL ASSETS - TOTAL DE L'ACTIF 
Liabilities and capital - Passif et capital 


Current liabilities - Passif a court terme 

Advances from associated companies and/or shareholders - Avances de compa- 
gnies associées ou d'actionnaires 

Long term debt and other non-current liabilities - Dettes et passif a long 
terme 

Non-current obligations under capital lease - Obligations &4 long terme en 

vertu d'un contrat de location-acquisition 

Deferred income taxes - Impdéts sur le revenu reportés 

Other deferred credits - Autres crédits reportés 

Provisions for major overhauls - Provisions pour révisions majeures 

Other provisions - Autres provisions 


Total liabilities - Total du passif 


Shareholders equity (incorporated carriers) - Avoir des actionnaires (trans- 
porteurs constitués en société) 


Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: 
Capital stock - Capital-actions 

Other paid-in capital - Autre capital versé 

Retained earnings - Bénéfices non répartis 

Reserves - Réserves 


Total shareholders equity - Total de l'avoir des actionnaires 


Proprietorship or partnership accounts - Comptes de particulier ou de 
société 


Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: 
Balance, January 1, 1983 - Solde au 1°° janvier 1983 

Credit additions - Additions - Crédit 

Debit deductions - Déductions - Débit 

Balance, December 31, 1983 - Solde au 31 décembre 1983 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL - TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


Dollars 


413,662.414 
19,868,102 
264,129,854 
76,784,139 


35,599,410 
5,476, 333 


6,279,115 
2,476,144 
4,318,747 


359,121,023 


89,506,751 
26,378,832 
101,478, 322 
18,878,886 
29,491,930 
5, 346,235 
3,708, 374 
1,686,354 


276,475,684 


98 
68,686,821 
1,526,958 
12,349,560 
82,000 


82,645, 339 


359,121,023 
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TABLE 14. Helicopter Hours Flown, by Aircraft Weight Group, by Province - Canadian 


Air Carriers, 1983 


Aircraft weight group (in 
kilograms) 


Rotating wing: 


D (8 166-15 876) 
@1.66.~403- 89165) 
B62) 000-"43"402) 
A (less than 2 000) 


Aircraft weight group (in 
kilograms) 


Rotating wing: 

(8 166-15 876) 

(3 403- 8 165) 
(2.000 18402)) 
(less than 2 O00) 


Total 


(1) Total includes helicopter operations from (a) 98 carriers 


TotalcT) 


number - nombre 


10,199 
43,832 
2,629 
263,767 


320,427 


Ontario 


number - nombre 


Ae 
344 
32,784 


39,401 


Newfoundland Prince Edward 
and Labrador Island 
Terre-Neuve Tle-du-Prince- 
et Labrador Edouard 
dns Gul 2 = 
2,208 ce 
65 = 
172104 33 
22,549 ae 
Manitoba Saskatchewan 
eo 558 
7) 916 
11404 5,896 
13,020 7,570 


operating helicopters 


only, and (b) 15 carriers operating helicopters and fixed wing aircraft. 
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TABLEAU 14. Heures de vol des hélicoptéres, par groupe de poids d‘aéronefs, par pro- 
vince - Transporteurs aériens canadiens, 1983 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec 
Nouvel le- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
number - nombre 
Groupe de poids d'aéronefs (en 
kilogrammes) 
\ voilure tournante: 
2,058 - - D (8 166-15 876) 
Diu? 8 1,018 Che S403EN8 165) 
a 5 = B(2 GOO °3°402) 
864 ieteds he] 56,609 A (moins de 2 000) 
5,464 a, 997 57,627 Total 
British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 


du Nord-Quest 


number - nombre 


Groupe de poids d'‘aéronefs (en 
kilogrammes) 


A voilure tournante: 


440 392 4437 D (8166-15 876) 
E166 Bee 1s 18,793 Calta 165) 
319 440 522 B (2 000- 3 402) 
35,440 Tanto 30,576 A (moins de 2 000) 
40,365 78 , 306 54,328 Total 


(1) Le total comprend les opérations des hélicoptéres de a) 98 transporteurs exploi- 
tant des hélicoptéres seulement, et de b) 15 transporteurs exploitant des héli- 
coptéres et des aéronefs &@ voilure fixe. 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This.crepresents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the air- 
eraft.. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers’ and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other considera- 
tions are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and _ other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales per- 
formed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or _ excess 
baggage. 


Charter services. Air transportatation 
services performed under Classes 4, 5, 9-4 
or 9-5 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See Appendix B. 


Departures. Takeoffs of revenue transpor- 
tation flights of unit toll and charter 
services. This includes non-scheduled take- 
offs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


popular demand, or by action of public autho- 
rity. Also included are charges for the amorti- 
zation of capitalized development and_ other 
intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms’. of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North America 
which are given priority over air freight. The 
rate charged includes door-to-door service on the 
ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft per- 
sonnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in 
this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing activi- 
ties which contribute to more than a _ single 
operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non- 
passenger traffic (that is, freight, express, 
mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures are 
obtained by totalling the number of kilometres 
flown with each tonne of goods. For charter 
operations, goods tonne-kilometres are reported 
only if flown on aircraft with a gross take-off 
weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on purchases 
of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term and 
long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 
upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses attri- 
butable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral 
part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It 
includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 
on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income’ taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the per- 
formance of air transportation and related 
non-flying services. It includes: (1) 
transport revenue from all classes’ of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air transporta- 
tion. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet. ‘Unitm)2" “Prior? teen970y? statistiés 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 

Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is calcu- 
lated by dividing the number of revenue 
passenger-kilometres by the number of avai- 
lable seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
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are obtained by totalling the number of 


kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. This 
ratio is calculated by dividing the gross revenue 
earned in unit toll passenger service by the 
number of revenue passenger-kilometres reported 
for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conven- 
ience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It” inctudes both 
salaries and expenses of cabin attendants, and 
passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calcu- 
lated by multiplying the number of passenger- 
kilometres carried by an arbitrary weight of 
100.00 kilograms which is assumed to be the 
average weight for +a passenger and the free 
baggage allowance. The result is then divided by 
1 000 to give a tonne-kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation 
generally, and in creating a public preference 
for the services of a particular air carrier. It 
includes selling, advertising, space reserva- 
tions, and the development of traffic and flight 
schedules for publication. 


Rate of return on investment. Calculated as net 
income plus interest expense to total assets. 


Regular and specific point services. Transporta- 
tion performed under Classes 2, 9-2, 3, or 9-3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of kilometres 
scheduled on an air carrier's timetable. The 
actual number of kilometres flown may differ 
because of cancelled flights, re-routing or extra 
section flights. See Regularity of Service. 


Scheduled service. Transportation performed under 
Class 1 or Class 8 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See Appendix B. 


Southern services. Services between Canada and 
Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central America, 
and South America. Prior to 1970, statistics for 
flights to Florida were included under the 
heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a Class 7 
licence as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. [his 
ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average 
number of employees for the month. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe ‘or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 
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Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. Prior to 1970, 
statistics for flights to Hawaii were included 
under the heading "Pacific and Orient". 


Unit toll service. Air Transportation services 
performed under Classes 1, 2, 3, 8, 9-2 or 9-3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres 
by the total number of available tonne-kilo- 
metres. 
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GLOSSATRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de tonnes- 
kilométres payantes par le nombre total de 
tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 
de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de_ transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d'affrétement. Ceci comprend les décollages 
non prévus a la suite d'une escale techni- 
que. 


Dépréciat ion et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé- 
matique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d'une évolution de 
la demande du public et de 1l'intervention 
des services officiels. Comprend également 
les frais imputés pour l'amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs 
immatérielles. 


Envois expres. Envois a 1l'intérieur' de 
l'Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
Service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu & la 
perception d'un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 
par les activités qui profitent &a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre imputés 


. 


directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés du 
public pour inciter @& voyager par _ une 
Compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
Supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d'horaires de vols. 


Frais d‘entretien. Dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation et 
l'entretien des biens et du matériel et néces- 
saires pour satisfaire aux normes d'exploitation 
et de sécurité. 


Frais d'entretien: Aéronefs et exploitation. Ce 
poste comprend la rémunération du personnel au 
sol, les frais au sol pour manoeuvre et 1'achemi- 
nement du trafic au sol, la manoeuvre et l'entre- 
tien des aéronefs particuliers, la préparation 
des équipages au vol et le contréle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 1'acheminement 
du trafic incluant les bagages. 


Frais d‘exploitation. Frais provenant de 1'exer- 
cice du transport aérien. Comprend les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs 
ainsi que les frais au sol. 


Frais d'‘exploitation: Vols. Dépenses engagées 
directement pour l'exploitation en vol des aéro- 
nefs et les dépenses pour tenir les aéronefs et 


son personnel préts a entreprendre un vol. Ceci 
comprend aussi les taxes d'atterrissage. 


Frais pour le service aux passagers. Coit des 
services fournis en vue du confort, de la sécu- 
rité et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et lors de l'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant commercial et 
le coit de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois 
exprés par aéronef. Ne comprend pas le courrier 
ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou _ pertes 
entrainés par le retrait du service de biens et 
de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux ou 
fournitures, etc., lorsque les articles précités 
sont vendus ou retirés du service en vertu d'un 
plan général de remplacement et non _ lorsqu'il 
s'agit de ventes occasionnelles a des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute 
nature, y compris les primes, les escomptes et 
les dépenses liés aux obligations a court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 
frais liés aux obligations &a court et a long 


terme. 


Lignes du Pacifique et de l'Orient. Lignes de 
l'Australie, 1l'Océanie et de _  1'Asie, — sauf 
1'U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de lignes 
desservant Hawaii figuraient sous la _ rubrique 
Pacifique et Orient; ces résultats apparaissent 
maintenant sous la rubrique des lignes transfron- 
taliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et les 
Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
l'Amérique centrale et 1'Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a desti- 
nation de la Floride était comprise sous la 
rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 


entre le Canada et l'Europe et entre le 
Canada et 1'Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et Saint- 


Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 
points du Canada et de l'Alaska, du Canada 
et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d'Hawaii étaient comptés 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de’ L! Orient: 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que 
le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de kilo- 
metres prévus @ l'horaire d'un transporteur 
aérien. Le nombre réel de kilométres peut 
étre différent de ce chiffre & cause d'annu- 
lations de vols, de déroutements ou d'étapes 
supplémentaires. Voir régularité du_ ser- 


vice. 


Opérations payantes. Voir recettes d'exploi- 
tation. 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 


personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage équivaut &4 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d'un passager sur 
une distance d'un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d'exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic 
et (2) les recettes autres que les recettes 
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de transport constituées par les versements en 
vertu de la Loi nationale sur les transports (le 
cas é6chéant) et le montant net des recettes, 
moins les dépenses correspondantes, provenant des 
services accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par  passager-kilométre. Ce 
rapport se calcule en divisant la recette brute 
d'un service & tarif unitaire par le nombre de 
passagers-kilométres payants enregistrés pour le 
service a tarif unitaire. 


Recettes totales d'exploitation par employé. Ce 
rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d'exploitation par le nombre d'employés 
déclaré pour le mois. 


Revenu d'intéréts et d'escomptes. Revenu d'inté- 
réts provenant de toutes sources et les escomptes 
au comptant sur les achats de matériaux et de 
fournitures. 


Revenu ou perte d'exploitation. Bénéfice ou perte 
du transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes moins les frais d'exploitation. Ne 
comprend pas les revenus ou dépenses hors exploi- 
tation ni les postes spéciaux. Il s'agit d'un 
chiffre avant déduction de l'impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus et 
pertes sur des entreprises commerciales hors du 
domaine des services aériens de l'unité compta- 
ble; autres recettes et dépenses imputables aux 
opérations de financement ou autres, étrangéres 
au service du transport aérien et a des services 
accessoires; postes spéciaux dont la répétition 
n'est pas de nature périodique. 


Services a horaire’ fixe. Compagnie aérienne 
titulaire d'une licence de la classe 1 ou 8 
l'autorisant a effectuer un service a horaire 
régulier 4 tarif unitaire tel que stipulé par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Services 4 taux unitaires. Transport effectué en 
vertu de l'une des catégories de licence 1, 2, 3, 
8, 9-2 ou 9-3 délivrée par le Comité. des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 


Services d'affrétement. Transport effectué en 
vertu de l'une. des catégories de licence 1, 2, 3; 
9-4 our 9-5 délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir appendice B. 


Services réguliers et entre points détermi- 
nés. Transport effectué en vertu d'une licence 
des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 émise par le 


aériens de ile) 
Voir 


Comité des transports 
Commission canadienne des transports. 
appendice B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de l'avion en siéges. Ce chiffre 
correspond 4 la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de char- 
gement de la cabine @a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d'autres raisons 
ne sont pas comptés. 


Taux de rendement de l'investissement. Cal- 
culer comme étant les recettes nettes plus 
intéréts versés au total de l'actif. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d'une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des kilomé- 
tres parcourus avec chaque tonne métrique de 
passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de  marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond 
au transport d'une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de _ tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
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lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour les vols 
d'affrétement, les données relatives aux 


tonnes-kilométres de marchandises sont déclarées 
seulement pour les aéronefs dont le poids brut au 
décollage est supérieur &@ 8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
metres de chaque vol multipliée par la capacité 
de charge utilisable de l'avion. Ce chiffre 
correspond a la capacité de charge disponible 
pour les passagers et/ou les marchandises. La 
capacité de charge non disponible en raison du 
poids du carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons n'est pas comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de passagers- 
kilométres payants par un poids forfaitaire de 
100.00 kg qui est censé correspondre &4 un passa- 
ger moyen avec des bagages en franchise. On 
divise ensuite le total par 1 O00 pour obtenir le 


résultat en tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en 
vertu d'une licence de la classe 7 émise par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 
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APPENDIX A 


LEVEL DEFINITIONS FOR STATISTICAL REPORTING 


For purposes of 


statistical reporting, 


Canadian air carriers are classified into 


seven reporting levels. 


These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, as follows: 


(a) 


(b) 


Level I, comprising any alr _ carrier 
that, in each of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 


(1) was licensed to operate Classes 1, 
2 halk! dea, as Or ed. abaxed 
wing commercial air service, 


licences to 
listed in 


(11) carried, under its 
operate... the,.services 
subparagraph (1), 


(a) 500,000 or more 
passengers, 

(b) 100 O00 or more 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


enplaned 


tonnes” of 


(111) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 


Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(1) was licensed to operate Classes 1, 
Lyset lst als 2-2500.9-4. fixed 
wing commercial air service, 


licences’ to 
listed in 


(11) carried under its 
operate the services 
subparagraph (1), 


(a) more than 50,000 enplaned 
passengers, 
(b) more than 10 O00 tonnes of 


enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


(111) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 


APPENDICE A 


LA DEFINITION DES NIVEAUX POUR FINS DES DECLARA- 
TIONS STATISTIQUES 


Pour 


fins des déclarations statistiques, les 


transporteurs aériens du Canada sont classés en 


sept niveaux financiers. 


La définition de ces 


niveaux est présentée a la partie VIII, section 


146 du Réglement' sur 


les transports aériens, 


comme suit: 


a) le niveau I comprend tout transporteur aérien 


quly 


dans chacune des deux années précédant 


l'année prise en considération, 


(1) 


(11) 


GERD) 


était titulaire d'un permis 1l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
desy classes lijecZen 55 4,218, *9=2,, 9—9 ou 
9-4, au moyen d'aéronefs @ voilure fixe, 


a transporté, en vertu des permis visés 
au sous-alinéa (1), 


a) au moins 500,000 passagers embarqués, 


b) au moins 100 O00 tonnes de marchan- 
dises embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de 1l'exploitation de 
touS ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


b) le niveau II comprend tout transporteur aérien 
non classé au niveau I établi & l'alinéa a), 


qui, 


dans chacune des deux années précédant 


l'année prise en considération, 


(i) 


(11) 


(411) 


était titulaire d'un permis l'autorisant 
A exploiter un service aérien commercial 
desi classes 1, 2,. 957 4,n05,007-25- 9-5 eu 
9-4, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 
a transporté, en vertu des permis visés 
au sous-alinéa (1), 


a) plus de 50,000 passagers embarqués, 


b) plus de 10 000 tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de l'exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


(c) 


(d) 


(e) 


(f) 


(g) 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
Il, Level V, Level VI or Level VIP res- 
pectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate 
Classes 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 

(ii) in each of the two years immedia- 
tely preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of 
$500,000 # or more from the 
operation of all its licensed com- 
mercial air services; 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than 500,000 dollars from the operation 
of all its licensed commercial air 
services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the *repertang’ year? was 
licenced’ to operate Classes 1, 2, 
8 or 9-2 fixed wing commercial air 
service, 

any air carrier assigned by para- 
graph (e), (f) or (g) to reporting 
Level V, Level VI or Level VII 
respectively, and 

any air carrier that continues to 
be assigned to reporting Level l, 
Level Il or Level ILI pursuant to 
subsection (6); 


(ii) 


(iii) 


Level V, comprising, regardless’ of 
revenue earned, any air Carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial 
air services, or 
(ii) only Class 7 fixed wing commercial 
air services and Class 6 commer- 
Cial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more_ that 
authorized Class 6 commercial = air 
services; and 


Level VII, comprising, 
revenues earned any air 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving’ the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


regardless of 
carrier that, 


Dz 


c) 


d) 


e) 


f) 


g) 


le niveau III comprend tout  transporteur 
aérien non classé au niveau I, II, V, VI ou 
VII établis respectivement & l'alinéa a), b), 


@) 5. Ff) OU tg) aclu’, 


(i) au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé a exploiter un 
service aérien commercial des classes 1, 
2, 8 ou 9-2, au moyen d'aéronefs a 
voilure fixe, ou 

dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, a tiré 
des recettes brutes annuelles d'au moins 
$500,000 de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés; 


(ii) 


le niveau IV comprend tout  transporteur 
aérien qui, dans ‘I'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra- 
tion, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures a 500,000 dollars de 1'exploita- 
tion de tous ses services aériens commerciaux 
autorisés, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était 
autorisé & exploiter un service aérien 
commercial des classes 1, 2, 8 ou 9-2, 
au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 

un transporteur aérien classé au niveau 
V, VI ou VII établis respectivement a 
1 alinéavte),™F)"ou'g)s “et 


Gia) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du paragra- 
phe (6); 

le niveau V comprend, indépendamment des 

recettes obtenues, tout transporteur aérien 

qui, au cours de l'année prise en considéra- 


tenon, 


(i) 


était autorisé a exploiter 


uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs &a 
voilure fixe, ou 

uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs a 
voilure fixe, et un service aérien com- 
mercial de la classe 6; 


(ii) 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 
l'autorisant @ exploiter des services aériens 
commerciaux de la classe 63 et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 


détenait qu'un ou plusieurs permis 1'autori- 
sant a exploiter un ou la totalité des ser- 
vices aériens commerciaux des classes 4, 9-4, 
5 ou 9-5, lesdits services étant limités a 
répondre aux besoins en transport nécessaire a 
l'exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


(b) 


Kc!) 


(d) 


(e) 


(fF) 


Class 1: Scheduled commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is re- 
quired to provide public transportation 
of persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of 
traffic. 


Class 2: Regular Specific Point com- 
mercial air service, being a_ service 
that is operated wholly within Canada 
and that is required to provide, to the 
extent that facilities are available, 
public transportation of persons, goods 
or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service pattern at a 
toll per unit of traffic. 


Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated wholly within Canada and_ that 
offers public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving 
points consistent with traffic require- 
ments and operating conditions at a toll 
per unit of traffic. 


Class 4: Charter commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 


wholly within Canada and that offers 
public transportation, on reasonable 
demand, of persons or goods from the 


base specified or the protected base 
denoted in the licence issued for that 
commercial air service at a toll per 
kilometre or per hour for the charter 
of an entire aircraft, or at such other 
tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying. 


Class 5: Contract commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
wholly within Canada from the _ base 
specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offers 
transportation of persons or _ goods 
solely under contracts of carriage with 
users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corp- 
orate structure or financial control and 
that does not hold out to the general 
public, or a class of segment thereof, 
the offer of transportation by air. 


Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated wholly within Canada from the base 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


a) 


b) 


c) 


d) 


e) 


f ) 


Classe 1: Service aérien commercial Aa 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d'assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire. 


Classe 2: Service aérien commercial régu- 
lier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d'assurer, dans la mesure ot il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes,’ des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire. 


Classe 3: Service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité enti@rement au 
Canada, qui offre le transport en commun par 
aéronef des personnes, des marchandises ou du 
courrier et qui dessert des points suivant les 
besoins du trafic et les conditions 
d'exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire. 


Classe 4: Service aérien commercial d'af- 
frétement, exploité entiérement au Canada, 
qui offre le transport en commun des personnes 
et des marchandises, si la demande est 
suffisante, & partir de la base spécifiée ou 
de la zone qualifiée de base protéqgée dans le 
permis délivré pour ce service, moyennant un 
taux au kilométre ou a l'heure établi pour 
l'affrétement d'un aéronef entier, ou tout 
autre taux  autorisé parle Comité des 
transports aériens, et qui comprend les vols 
récréatifs. 


Classe 5: Service aérien commercial con- 
tractuel, exploité entiérement au Canada, a 
partir de la base spécifiée dans le permis 
délivrémepourvse.ce™ service, ‘qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises uni- 
quement aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien’ social ou 
financier important et qui n'offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes. 


Classe 6: Service aérien commercial d'aéro- 
club, exploité enti@rement au Canada, a 
partir de la base spécifiée dans le permis 


(g) 


specified in the licence issued for that 
commercial air service and that provides 
flying training and recreational flying 
to members of a Flying Club incorporated 
as a non-profit organization. 


Class 7: Specialty commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service 
for any purpose not provided for by any 
other class of service and, without 
limiting the generality of the fore- 
going, for any of the following pur- 
poses: 


(i) "aerial application and distri- 
bution", being the application of 
chemicals or distribution of 
other materials from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life; and other» forms of 
organism injurious to plants, 
crops and forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, 
seeding and reseeding, forest 
cultivation and fish 
cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) "aerial control", being fire 
suppression, fire or frost pre- 
vention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog disper- 
sal and cloud seeding; 


(iv) "aerial inspection, reconnais- 
sance and advertising", being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, 
natural phenomena related to 
man-made objects, or 
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g) 


délivré 


pour ce service et qui, assure 


l'entratnement au vol et le vol récréatif des 
membres d'un aéro-club constitué en associa- 


ion ra 


but enOneluUcralift. 


Classe 7: Service aérien commercial spécia- 
lisé, exploité a partir de la base spécifiée 


dans 


le permis délivré pour ce service, a 


toute fin non prévue dans une autre classe de 
services et qui, sans restreindre la portée 
générale de ce qui précéde, comprend les 
services suivants: 


(i) 


(ii) 


(iii) 


(iv) 


"€pandage et dispersion de produits", 
soit l'épandage de produits chimiques 
ou la dispersion d'autres matiéres au 
moyen d'aéronefs pour 


a) combattre et détruire les insectes 
et les autres formes d'organismes 
nuisibles aux plantes, aux récoltes 
et aux foréts, ou 


b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des poissons, 
y compris les vols @ des fins agri- 
coles, la lutte aérienne contre les 
parasites, la pulvérisation, l'ense- 
mencement et le réensemencement, la 
sylviculture, et 1l'empoissonnement 
des lacs et riviéres; 


"construction au moyen’ d'aéronefs", 
soit l'emploi d'aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de construc- 
tion, y compris le levage de fardeaux, 
la construction de voies ferrées en 
montagne, la pose de poteaux et la 
construction de lignes de _ transport 
d'énergie; 


"Surveillance aérienne", soit l'extinc- 
tion des incendies, la prévention des 
incendies et du gel ou la modification 
des processus météorologiques normaux, 
y compris la surveillance aérienne et 
la lutte contre les incendies en géné- 
ral et les incendies de la forét, la 
protection et la surveillance des 
foréts, le largage d'eau, la suppres- 
sion de la gréle, les services aériens 
de lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du brouillard 
et l'ensemencement des nuages; 


"inspection, reconnaissance et publici- 
té aériennes", soit 


a) les reportages & partir d'observa- 
tions visuelles sur les événements 
et les  phénoménes' naturels_ ou 
produits par des choses artificiel- 
les, et 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 


including aerial patrol and 


inspection, ice reconnais- 
sance, seal spotting, forest 
inspection and  administra- 


tion, forest patrol, pipeline 
patrol, powerline patrol, 
news service and aerial 
advertising; 


(v) "aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangi- 
ble form of phenomena on, 
under or above the earth's 
crust by a carrier using a 
camera or other measuring or 
recording device mounted in 
or attached to the carrier's 
aircraft and under the 
carrier's control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to 
the client in finished, semi- 
finished or other tangible 
form, 


including aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and _ geophysical 
survey}; 


(vi) "aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or _ the 
creation of maps of any kind; 


(vii) "flying training", being an air 
service for the purpose. of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of air- 
craft; and 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and termi- 
nate at the same place without 
landing at any other place for 
the purpose of taking on or 
discharging passengers and that 
are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by 
the carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of 
the passengers, and 


aD 


(v) 


(vi) 


(vii) 


(viii) 


b) la production de 
l'atmosphére, 


messages dans 


y compris la surveillance et l'ins- 
pection aériennes, la reconnaissance 
des glaces, le repérage des phoques, 
l'inspection, l'administration et la 
surveillance des foréts, la surveil- 
lance des pipelines et des lignes de 
transport d'énergie, la diffusion de 
nouvelles et la publicité aériennes; 


"Aérophoto grammétrie", soit: 


a) la prise de photographies ou l'enre- 
gistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénoménes qui se 
produisent a la surface, en dessous 
ou au-dessus de la crodte terrestre 
par un transporteur, au moyen d'une 
caméra ou d'un appareil de mesure ou 
d'enregistrement incorporé ou fixé a 
son aéronef et dont ce transporteur 
a le contréle, et 


b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou _ des 
choses enregistrées sous la forme 
d'un produit fini, semi-fini ou sous 
une autre forme tangible, 


y compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les relevés 
géophysiques; 


"photographie aérienne non _ technique" 
désigne de simples prises de _ vues 
n'exigeant aucune’ interprétation ni 
l'établissement de cartes  d'aucune 
sorte; 


"entrainement au vol" désigne un servi- 
ce aérien ayant pour fin d'instruire 
une personne dans l'art et la science 
du pilotage, l'exploitation et la navi- 
gation des aéronefs; et 


"Vol récréatif" dé&ésigne un vol qui 
commence et se termine au méme endroit, 
sans atterrissage en  aucun~ autre 
endroit pour prendre ou déposer des 
passagers, et 


a) qui suit un itinéraire régulier, 
annoncé par le transporteur, 


b) qui est effectué uniquement pour 
le divertissement des passagers, et 


(h) 


(j) 


(c) charged for at a rate 
seat per unit of time, 


per 


including sightseeing, barn 
storming and parachute 
jumping. 
Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 


that is operated between points’ in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic. 


Class 9-2: International Regular Speci- 
fic Point commercial air service, being 
a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are avail- 
able, public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving such 
points in accordance with a_ service 
pattern at a toll per unit of traffic. 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service 
that is operated between points’ in 
Canada and points in any other country 


and that offers public transportation of 


persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points’ consistent with 
traffic requirements and operating 
condittons™? aeeea toll perce wire “or 
traffic. 

Class 9-4: International Charter com- 
mercial air service, being a _ service 


that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per ‘hour? foré*the® charterseof” the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the 
Air Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract com- 
mercial air service, “being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods’ solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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h) 


i) 


j) 


k) 


1) 


x 


c) dont le prix est fixé a 
siége, par unité de temps, 


tant par 


y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d'acrobatie 
aérienne et le saut en parachute. 


Classe 8: Service aérien commercial inter- 
national &@ horaire fixe, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés 
dans un autre pays, qui a pour obligation 
d'assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau de 
service @ horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire. 


Classe 9-2: Service aérien commercial inter- 
national régulier entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada et 
des points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d'assurer, dans la mesure ou 
il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire. 


Classe 9-3: Service aérien commercial inter- 
national entre points déterminés, exploité 
entre des points situés au Canada et des 


points situés dans un autre pays, qui offre le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et 
les conditions d'exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire. 


Classe 9-4: Service aérien commercial d'af- 
frétement international, exploité entre le 
Canada et tout autre pays qui offre, si la 
demande est suffisante, le transport’ en 
commun, de personnes ou de_ marchandises, 
moyennant un taux calculé au kilométre ou a 
l'heure, pour l'affrétement de  1'aéronef 
entier, ou tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial con- 
tractuel international, exploité entre le 
Canada et un autre pays, a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, qui ‘offremle transport/'de personnes 
ou de marchandises uniquement aux termes de 
contrats de transport passés avec les usagers 
avec lesquels le transporteur aérien a un lien 
social ou financier important et qui n'offre 
pas le transport aérien au grand public ni a 
une catégorie déterminée de personnes. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Aviation 
Statistics Centre, Transportation Division 
dealing with Air Transport Statistics. 


Catalogue 
51-002 Air Carrier Operations in Canada. 
Quarterly. Bilingual. Up to 121 
pages First issue, August 1972, ISSN 
0008-2570. 

51-003 Charter 
Bilingual. 
issue, 1970, 


Statis- 
Up to 
ISSN 


International Air 
tics. Quarterly. 
42 pages First 
0705-4297. 

51-004 Aviation Statistics. Service Bul- 
letin. Bilingual. Up to six pages 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 


51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Quarterly. Bilingual. Up 
to 115 pages First issue, 1976, ISSN 
0701-7928. 


Traffic at Canadian 
Bilingual. 113 
1968, ISSN 


51-203 Air 
Airports. 
pages First 
0705-5781. 


Carrier 
Annual. 
1ssue, 


51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report. Annual. 
Bilingual. 280 pages First issue, 
1968, ISSN 0703-2692. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report. 
Annual. Bilingual. 644 pages First 
issue, 1968, ISSN 0705-4343. 


Civil Aviation. Annual. 
First issue, 1970, ISSN 


Canadian 
Bilingual. 
0826-6026. 


51-206 


51-207 International Air Charter Statis- 
tics. Annual. Bilingual. 60 pages 


First issue, 1974, ISSN 0709-3667. 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes a 


wide range of statistical reports’ on 
Canadian economic and social affairs. A 
comprehensive catalogue of all current 
publications is available free on request 


from Statistics Ottawa (Canada), 


K1A OT6. 


Canada, 


CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications 


publiées par le Centre des 


statistiques de l'aviation de la Division des 
transports sur la statistique des transports 


aériens. 


Catalogue 


51-002 


51-003 


51-004 


51-005 


51-203 


51-204 


51-205 


51-206 


51-207 


Outre les publications 
Statistique Canada publie une 


rées, 


Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. Trimestriel. Bilingue. 
Jusqu'a 121 pages. Premier numéro, 
aodt 1972, ISSN 0008-2570. 


Statistique des affrétements aériens 
internat ionaux. Trimestriel. Bilin- 
gue. Jusqu'a 42 pages. Premier nu- 
méro, 1970, ISSN 0705-4297. 


Statistiques de lL'aviation. Bulletin 
de service. Bulingue. Jusqu'a six 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0068-7057. 

Trafic des  transporteurs  aériens 
aux aéroports canadiens. TIrimestriel. 
Bilingue. Jusqu'a 113 pages. Premier 


numéro, 1976, ISSN 0701-7928. 


Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens. Annuel. Bilin- 
gue. 113 pages. Premier numéro, 1968, 
ISSN 0705-5781. 


Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic inté- 
rieur. Annuel. Bilingue. 280 pages. 
Premier numéro, 1968, ISSN 0703-2692. 


Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic Canada 
/Etats-Unis. Annuel. Bilingue. 644 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0705-4343. 


Annuel. 
ISSN 


Aviation civile canadienne. 
Bilingue. Premier numéro, 1970, 
ISSN 0826-6026. 


Statistisque des affrétements aériens 


internationaux. Annuel. Bilingue. 60 
pages. Premier numéro, 1974, ISSN 
0709-3667. 


ci-dessus enumé- 
grande 


variété de rapports statistiques sur le Canada 
tant dans le domaine économique que social. 
On peut se procurer gratuitement un catalogue 
complet des publication courantes a Statisti- 
ques Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
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[INTRODUCT ION 


Operational and financial data for the 
canadian air transport industry were first 
dublished by the Dominion Bureau of Statis- 
tics in 1936. Since that time, these data 
qyave been published on a continuing basis in 
a variety of formats. From 1970 to 1980, 
this information was available from a series 
af three publications produced by the 
Aviation Statistics Centre of Statistics 
Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, Monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the opera- 
tions and finances of the largest Canadian 
scheduled air carriers. These carriers 
accounted for approximately 80% of the total 
operating revenues of the Canadian air 
transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, Quarterly 
(Catalogue 51-002). Quarterly and year-to- 
date operational and financial data for the 
entire Canadian air transport industry are 
contained in this publication. 


Air Carrier Financial Statements, Annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
Tequirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Transport 
Canada and Statistics Canada. As a result of 
this review, substantial changes were made 
to the reporting requirements for air 
Carriers and, in due course, the Air Carrier 
Regulations were amended to reflect these 
changes. 


Many of the revised ceporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. Their introduction has had an impact 
On the availability of data for publica- 
tion. In particular, the following should be 
noted: 


(a) The reporting level structure was 
completely redefined in an attempt to 
stratify air carriers into more homoge- 
neous groups than had previously been 
the case. 


Les statistiques d'exploitation et des finan- 
ces de l'industrie canadienne du transport aérien 
ont été émises pour la premiére fois par le Bu- 
reau fédéral de la statistique en 1936. Depuis 
cette date, les données ont été publiées sans 
interruption sous différentes formules de présen- 
tation et sous différents titres. De 1970 a 
1980, ces statistiques sont disponibles a partir 
de trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 


Opérations des transporteurs aériens transconti- 
nentaux et régionaux, mensuel (n° 51-001 au 
catalogue). Cette publication renfermait les 
données statistiques mensuelles et réunies depuis 
le début de l'année sur les activités et les 
Finances des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a horaire 
fixe. Ces compagnies étaient redevables pour 
environ 80% de toutes les recettes d'exploitation 
de l'industrie canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
trimestriel (n° 51-002 au catalogue). Cette 
publication présente les données trimestrielles 
et réunies depuis le début de l'année sur les 
activités et les finances de toute l'industrie du 
transport aérien au Canada. 


Transporteurs aériens - Etats financiers, annuel 
(n° 51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres annuelles pour 
tous les transporteurs aériens commerciaux du 
= 

Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement les 
principales exigences relatives aux statistiques 
déposées par les transporteurs aériens auprés de 
la Commission canadienne des _ transports, de 
Transports Canada et de Statistique Canada. A la 
suite de cette étude, d'importants changements 
furent apportés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Plusieurs nouvelles exigences de _ rapport, 
furent appliquées dés le début de 1981. Leurs 
apparitions ont eu un impact sur la disponibilité 
des données a 6étre_ publiées. Notons = en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement 
redéfinis en vue de répartir les transporteurs 
aériens en groupes plus homogénes qu'aupara- 
vant. 


(b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which were required 
previously to report on a monthly basis. 


(c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


(d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) Services 
to and from Canada to report operational 
and financial statistics was eliminated. 


In 19815 the monthly publication 
Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations (Catalogue 51-001) was discontin- 
ued, due to changes in the reporting 
requirements for the seven largest Canadian 
air carriers. 


In 1982. the annual publication, 
Catalogue 51-206 (previously entitled Air 
Carrier Financial Statements) has been 
reformatted to include operational as well 
as financial data and has been renamed 
Canadian Civil Aviation. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) is 
still available. However, because of the 
changes, .to. the. reporting , requirements 
introduced in 1981, some changes have been 
made to that publication. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, which is repeated in 
Appendix A to this publication. 


Some of the implications of the changes 
in level definitions which came into effect 
in 1981 are: 


b) Les rapports statistiques sur 1'exploitation 
et les finances des gros transporteurs, autre- 
fois mensuels, sont maintenant trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés de 
la classe 7 sont moins détaillés. L'entrafne- 
ment au vol est le seul type de service 
spécialisé pour lequel il faut encore faire 
rapport séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (Aa 
horaire fixe) A destination et en provenance 
du Canada n'ont plus &a remettre de statis- 
tiques sur l'exploitation et les finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle, Opéra- 
tions des transporteurs aériens transcontinen- 
taux et régionaux (n° 51-001 au catalogue) est 
discontinuée, a cause des changements apportés 
dans les rapports soumis par les sept principaux 
transporteurs canadiens. 


Depuis 1982, la publication annuelle n° 51-206 
au catalogue (auparavant intitulée Transporteurs 
aériens - Etats financiers) a été modifiée pour 
inclure les statistiques d'exploitation aussi 
bien que les données financiéres et est mainte- 
nant appelée, Aviation civile canadienne. 


La publication trimestrielle, Opérations' des 
transporteurs aériens au Canada (n° 51-002 au 
catalogue) est toujours disponible. Toutefois, Aa 
cause des changements apportés aux exigences de 
rapport depuis 1981, des modifications ont été 
apportées a cette publication. 


L‘univers 


Les données statistiques qui apparaissent dans 
les publications susmentionnées sont recueillies 
en vertu de la Loi sur l'aéronautique 4 la de- 
mande du Comité des transports aériens de la Com- 
mission canadienne des transports. Un transpor- 
teur aérien ne peut exploiter un service aérien 
commercial au Canada sans avoir obtenu, au 
préalable, un permis valide émis par le Comité 
des transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de soumet- 
tre réguliérement des rapports statistiques sur 
ses activités. 


Méthodologie et concepts de 1'enquéte 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été classés 
en sept différents niveaux de rapport. Lesdits 
niveaux sont définis a l'article 146, dans la 
partie VIII du Réglement sur les transporteurs 
aériens, qui figure en appendice A de la présente 
publication. 


Voici les changements les plus marquants dans 
les niveaux entrés en vigueur en 1981: 


(g) 


(h) 


Levels are now based on a combination of 
factors; namely, traffic carried, 
licences held and operating revenue. 


Level I (which in 1980 only included Air 
Canada and CP Air) includes since 1981, 
Air Canada, CP Air, Eastern Provincial, 
Nordair, Québecair, Pacific Western and 
Wardair. 


Level II, which prior to 1981 included 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair 
and Pacific Western, now includes larger 
local air carriers which carried more 
than 50,000 (enplaned) passengers and/or 
more than 10,000 tonnes of (enplaned) 
goods in each of the last two years. 


Level III since 1981 includes air 
carriers which generate operating 
revenues of half a million dollars or 
more and do not meet the criteria for 
either Level I or Level II. 


level IV includes carriers which 
generate operating revenues of less than 
half a million dollars. 


Level V includes carriers which have 
licences to operate Specialty Services 
only. 


Level VI includes all Flying Clubs, 
including members of the RCFCA which 
were classified as Level VII prior to 
1981. 


Level VII was introduced as a new level 


i t7ol. it ancludes “small “licensed 
operators whose flying revenues were 
Sertct ly, “ancillary” “to” “some” ~other 
business, e.g.-, the operation of a 


hunting or fishing lodge. 


Data describing the operations of Levels 


I-V carriers are presented in this publica- 
tion. Similar quarterly data covering Levels 


I-IV 


only, are provided in Air Carrier 


Operations in Canada (Catalogue 51-092). 


The statistical data filed by an air 


Carrier are dependent on the reporting level 


in 


which it is classified. The statistical 


feporting requirements vary among the levels 


in 


Tequired and periodicity. 


amount of detail 
The smallest air 


terms of quantity, 


Carriers have the least reporting require- 
ments. 


a) 


b) 


c) 


d) 


e) 


f) 


g) 


h) 


transporteurs aériens au Canada (n° 


Les nouveaux niveaux sont fondés sur un 
ensemble de facteurs, c'est-&a-dire, la nature 
du trafic, les permis et les_ recettes 
d'exploitation. 


Alors qu'en 1980, seulement Air Canada et CP 
Air faisaient partie du niveau I, depuis 1981, 
ledit niveau regroupe Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair, 
Pacific Western et Wardair. 


Les compagnies qui, antérieurement a 1981, 
faisaient partie du niveau II, soit Eastern 
Provincial, Nordair, Québecair et Pacific 


Western ont été remplacées par les plus gros 
transporteurs aériens locaux qui ont 
transporté plus de 50,000 passagers (embar- 
qués) et/ou plus de 10,000 tonnes de marchan- 
dises (embarquées) au cour de chacune des deux 
derniéres années. 


Depuis 1981, le niveau III renferme les 
transporteurs aériens dont les_- recettes 
d'exploitation sont d'au moins un demi million 
de dollars et qui ne rencontrent pas les 
exigences pour appartenir au niveau I ou au 
niveau Il. 


Les transporteurs dont les meceuLes 
d'exploitation sont inférieures @ un demi 
million de dollars font partie du niveau IV. 


Le niveau V comprend les transporteurs qui 
sont titulaires d'un permis autorisant’ son 
détenteur & pratiquer uniquement un service 
spécialisé. 


Le niveau VI englobe tous les aéro-clubs ainsi 
que les membres de 1'"RCFCA" qui étaient 
classés au niveau VII antérieurement a 1981. 


Le niveau VII est une nouvelle classification 
depuis 1981 qui comprend les petits 


exploivants dont es = recet tes: =de™ vole sont 
subordonnées a d'autres entreprises, comme 
l'exploitation d'un camp de chasse ou de 
péche. 


La publication trimestrielle Opérations des 


51-002 au 


catalogue) englobe les quatres premiers niveaux 


financiers. Le 


rapport annuel Aviation civile 


canadienne (n° 51-206 au catalogue) renferme les 
données des transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné &4 un transporteur aérien 


détermine les données statistiques auxquelles ce 


transporteur est 


appellé a déclarer. Les 


exigences a rapporter différent entre les niveaux 


en 


fonction de la quantité, du niveau de 


ventilation et de la fréquence des rapports. La 
tAche des petits transporteurs aériens a produire 
des rapports s'avére moins pénible. 


Part. VLLL, Section.147,0f the Air, Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air _ Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts 
for Commercial Air Carriers. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain the missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then entered into machine 
readable formats and verified before the 
data are processed on the computing system 
operated by the Communications and 
Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
certain predetermined criteria. Data which 
fail to meet these criteria are flagged on 
the edit listings for appropriate action by 


the Aviation Statistics Centre. The 
Aviation Statistics Centre then makes all 
the required ,corrections. The coded 


corrections are re-entered, verified and 
then applied against the master file. The 
corrected master file is added to the data 
base. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and Services 
Canada, Catalogue TT 51-1/1979-5). Each 
licensed operator constitutes a_ separate 
reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both’ licensees, separate 
reports must be filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting. These 
booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 


La partie VIII, section 147 du Réglement sur 
les transports aériens présente de facon précise 
les états mémes qui doivent étre complétés et 
envoyés au Centre des statistiques de l'aviation. 


Les données financiéres des’ transporteurs 
aériens sont sousmises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des transports 
aériens dans le Systéme uniforme de comptabilité 
a l'intention des entreprises commerciales de 
transport aérien. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des 
statistiques. Les états complétés sont postés au 
Centre des statistiques de l'aviation ot le 
personnel procéde a l'examen des données afin 
d'assurer que celles-ci  soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le Centre 
des statistiques de l'aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue d'obtenir 
les chiffres en souffrance ou d'apporter les 
corrections qui s'imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés sont 
ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications et 
de l'informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement’ de 
l'information exécute un nombre de vérifications 
qui varient selon certains critéres 
prédéterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contr6le et le Centre deg 
statistiques de l'aviation effectue les 
rectifications qui s'imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Une liste compléte des transporteurs aériens 
titulaires de permis apparaft dans le Répertoire 
des services aériens commerciaux du Canada 
(Approvisionnements et Services Canada, n° TT 51- 
1/1979-5 au catalogue). Chaque exploitant qui 
détient un peruais est une unité déclarante 
distincte. Les entreprises méres et les filiales 
des compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l'aviation a 
rédigé et émis aux transporteurs aériens_ un 
manuel d'instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé, Instructions 
supplémentaires relatives aux dépositions des 
états financiers des transporteurs aériens. Ces 
brochures renseignent les compagnies sur les 
méthodes et régles a suivre pour compléter 


supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System of Ac- 
counts. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input formats other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. How- 
ever, under the terms of the Air Carrier 
Regulations, these reports must provide the 
same information as in _ the_ prescribed 
statements. 


This publication presents individual com- 
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. As a result, it cannot be released 
until all seven companies have filed all 
statements for the reference period. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For this 
reason, the annual .income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different results from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera— 
tions in Canada. 


Explanatory Notes 


1. The accounting system used in the prepa- 
ration of financial reports filed by Air 
Carriers is described in the Uniform 
System of Accounts for Commercial Air 
Carriers, as prepared by the Air Trans-— 
port Committee of the Canadian Transport 
Commission. This document contains defi- 
nitions of the financial terms used both 
in the accounting system and this publi- 
cation. 


Ze lable 9; “Statement — of Income, by 
Province of Domicile - Canadian Air 
Carriers,» Levels III,-1V and» Vv", is 
compiled on the basis of the Province or 
Territory of domicile of each included 
carrier. 


chacun des états requis et sont un supplément au 
manuel Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutét qu'au niveau d'un seul record 
(enregistrement), il devient impossible d'identi- 
fier toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les écarts causés par une non-conformité aux 
directives émises dans le manuel Systéme uni- 
forme de comptabilité et de rapports. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens & soumettre 
leurs déclarations selon des mod@les autres que 
ceux des états prescrits. Présentement, plu- 
Sieurs compagnies' transmettent des _ rapports 
émanant de programmes constitués au sein de leur 
organisme et sous forme d'imprimés d'ordinateur 
et ceci afin de se conformer & leurs obligations 
@ rapporter. Toutefois, tel que requis par le 
Réglement sur les transporteurs aéiens ces rap- 
ports doivent renfermer les mémes renseignements 
que ceux requis pour les états réguliers. 


Cette publication renferme les données parti- 
culiéres des sept principaux transporteurs 
aériens du Canada. Par conséquent, il n'est pas 
possible d'émettre ce rapport avant que les sept 
compagnies aient déposé leurs déclarations dQment 
comp létées. 


Les données financiéres déclarées par _ les 
transporteurs aériens au cours de l'année sont 
sujettes a) révision ors’ de) épurationmet: la 
préparation des comptes de fin d'année. C'est 
done dire que les chiffres des états des revenus 
annuels qui apparaissent dans la_ publication 
Aviation civile canadienne peuvent différer 1égé- 
rement des résultats réunis depuis le début de 
l'année et présentées dans la publication Opéra- 
tions des transporteurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


1. Le Comité des transports aé€riens de la 
Commission canadienne des transports, a 
préparé le Syst@me uniforme de comptabilité 
a l"intention des entreprises commerciales de 
transport aérien décrivant le systéme compta- 
ble utilisé pour la préparation des états 
financiers que doivent remplir les transpor- 
teurs aériens. Ce document contient la défini- 
tion des termes financiers utilisés par le 
systéme comptable ainsi que par cette publica- 
tion. 


2. Le tableau 9, "Etat des recettes, par province 
de domicile - Transporteurs aériens canadiens 
des niveaux III, IV et V", est compilé en se 
basant sur la province ou le territoire domi- 
ciliaire de chaque transporteur inclus. 


On* i TablendSjd page’ 39p0ansordereto 
preserve carrier confidentiality, the 
two carriers in the "proprietorship or 
partnerships" category and the asso- 
ciated balances cannot be shown 
separately. Therefore, these data are 
included under "incorporated 
carriers". 


It should be noted that the following 
factors may have influenced the data 
for 1984 presented in various tables 
throughout this publication: 


i) On January 7, 
began a new 
between Mirabel 
This service 
Toronto stop. 


1984, Air Canada 
cargo service 
and Brussels. 
also includes a 


ii) Nordair began a transborder unit 
toll service between Mirabel and 
Fort Lauderdale on November 9, 
1984. 
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A la page 39 du tableau 13, les données des 
deux seuls transporteurs qui ont rapporté 
sous “comptes de particulier ou de société" 
ont été imputé au compte "transporteurs 
constitués en société" afin de préserver la 
confidentialité des transporteurs. 


Veuillez noter que les facteurs suivant sont 
susceptibles d'avoir influencé les données, 
pour 1984, présentées dans les différents 
tableaux de cette publication: 


i) Depuis le 7 janvier 1984, la compagnie 
Air Canada opére un nouveau service de 
marchandises entre Mirabel et 
Bruxelles. Ce service comprend aussi 
un arrét a l'aéroport de Toronto. 


ii) Depuis le 9 novembre 1984, la compa- 
gnie Nordair opére un service a taux 
unitaires, catégorie service trans- 
frontalier, entre Mirabel et Fort 
Lauderdale. 


SUMMARY OF 1984 AIR CARRIER STATISTICS 


Operating Statistics 


Statistics on Canadian civil aviation 
show that 794 air carriers of Levels I to V 
with valid licenses issued by the Air 
Transport Committe of the Canadian Transport 
Commission, provided commercial air services 
to Canadians in 1984. This represented an 
increase of only 1 carrier over the previous 
year. 


The number of passengers carried in 1984 
(23,560,690 passengers) under Unit Toll 
services increased by 19.8% as compared to 
1983. The number of passenger-kilometres 
recorded in 1984 followed the same upward 
trend and recorded a 9.2% increase as com- 
pared to the previous year, totalling 
34 641 763 020 passenger-kilometres. Goods 
tonne-kilometres rose by 14.9% over 1983 to 
1 120 786 251 tonne-kilometres. 


The number of hours flown by Canadian air 
carriers in providing Unit Toll services in 
1984 (740,202 hours) increased by 7.0% when 
compared to the number of hours flown in 
1983 and was consistent with the 10.3% in- 
crease in the number of flight departures 
reported in 1984 (650,606). 


The number of passengers and _ goods 
carried under charter services rose slightly 
by 0.2% and 1.9% respectively in 1984 as 
compared to 1983 and totalled 4,140,064 
passengers and 144 740 515 kilograms of 
goods. 


The Canadian commercial aircraft fleet in 
1984 was composed of a total of 4,487 air- 
craft, this being 0.3% lower than in 1983. 
Of this total, 3,696 aircraft were classi- 
fied as fixed-wing (0.4% higher than in 
1983) while 791 were classified as rotating 
wing (a drop of 3.7%). 


Financial Statistics 


Total operating revenue earned in 1984 by 
Canadian air carriers in Levels I to V was 
5.09 billion dollars. This represents an 
increase of 8.9% when compared to the 1983 
operating revenue of 4.68 billion. 


Total operating expenses were 7.0% higher 
in 1984 than in 1983 and totalled 4.93 
billion. The relatively greater gain in 
operating revenue as compared to operating 
expenses resulted in an operating income of 
161.1 million dollars for 1984. fhis 


SOMMATRE SUR LES STATISTIQUES DES TRANSPORTEURS 
AERIENS DE 1984 


Statistiques des opérations 


Les statistiques sur l'aviation civile cana- 
dienne ont indiqué que 794 transporteurs aériens 
des niveaux I @ V en possession de permis valides 
émis par le Comité des transports aériens de la 
Commission canadienne des transports ont dispensé 
des services aériens commerciaux aux canadiens en 
1984. Il s'agit d'un accroissement d'un trans- 
porteur par rapport au chiffre enregistré l'année 
précédente. 


Le nombre de passagers transportés en 1984 
(23,560,690 passagers) & titre de services a taux 
unitaires a augmenté de 19.8% comparativement Aa 
1983. Le nombre de passagers-kilométres rapporté 
en 1984 a également enregistré une tendance @a la 
hausse en augmentant de 9.2% comparativement 
a l'année précédente et ainsi totaliser 
34 641 763 020 passagers-kilométres. Le nombre 
de tonnes-kilométres s'est accru de 14.9% par 
rapport @ 1983 et s'est établi a 1 120 786 251 
tonnes-kilométres. 


Le nombre d'heures de vol réalisées en 1984 
par les transporteurs canadiens en offrant des 
services & taux unitaires (740,202 heures) a 
augmenté de 7.0% comparativement au nombre 
d'heures de vol enregistré en 1983. Cette hausse 
est en ligne avec l'augmentation de 10.3% du 
nombre de départs de vol rapporté en 1984 
(650,606). 


Le nombre de passagers et de marchandises 
transportés a titre de services d'affrétement, a 
légérement augmenté de respectivement 0.2% et 
1.9% en 1984 comparativement &a 1983 pour totali- 
ser 4,140,064 passagers et 144 740 515 kilogram- 
mes de marchandises transportés. 


La flotte canadienne d'aéronefs s'est composée 
en 1984 de 4,487 aéronefs, soit 0.3% de moins 
qu'en 1983. De ce total, 3,696 aéronefs étaient 
du type a voilure fixe (une hausse de 0.4% par 
rapport & 1983) tandis que 791 étaient du type a 
voilure tournante (soit une diminution de 3.7%). 


Statistique sur les finances 


Le total des recettes d'exploitation rapporté 
en 1984 par l'ensemble des transporteurs aériens 
canadiens des niveaux I & V (5.09 milliards) a 
enregistré une hausse de l'ordre de 8.9% compara- 
tivement au total rapporté en 1983 (4.68 mil- 
liards). 


Les dépenses d'exploitation ont été de 7.0% 
supérieures en 1984 & la valeur enregistrée en 
1983 et ont totalisé $4.93 milliards. Et ant 
donnée que l'ampleur de l'augmentation des dépen- 
ses d'exploitation a été inférieure a la hausse 
enregistrée dans les recettes d'exploitation, le 


represents an increase of 94.0 million 
dollars over 1983. Level I air carriers con- 
tributed 82.8% of this operating income. 


Total assets for Levels I to V carriers 
increased 6.5% in 1984 as compared to 1983 


and totalled 5.65 billion dollars while 
total) liabilities, «rose )qc451%), tos (4616 
billion. Share-holders equity for those 
carriers who were incorporated increased 


13.9% over what was reported the year before 
to 1.49 billion dollars. The proprietorship 
or partnership accounts totalled 7.36 
billion dollars, 30.5% higher than the pre- 
vious year. 


Financial Ratios 


Ther. cates ofereturnat(R.0.1jan0nsebotal: 
assets for the Level I air carriers has 
shown a steady increase over the last three 
years from a low of 2.15% recorded in 1982 
to 5.02% in 1984. The rate of return is a 
measure of the operating efficiency of an 
enterprise or industry. 


The ratio of total assets to total 
liabilities has shown a 2.6/7 percentage 
point increase to 136.31 in 1984 from 133.64 
in 1983. An increase in this ratio means 
that the total assets of the air carrier 
industry are growing faster than the total 
liabilities. Another useful ratio is the 
current ratio (current assets over current 
liabilities). This ratio is used to assess 
the short term liquidity or cash 
availability of an industry. The current 
ratio for the Level I air carriers is 0.79, 
this means that for every dollar of current 
liabilities there are 79 cents in current 
assets. A ratio of less than 1.0 is 
acceptable in the level I air carriers due 
to the size, scope and stability of these 
carriers. 


1% 


revenu d'exploitation s'est chiffré aA $161.1 
millions en 1984 soit une augmentation de $94.0 
millions par rapport a l'année précédente. Les 
transporteurs du niveau I, ont contribué a eux 
seuls a 82.8% du revenu d'exploitation. 


Le total de l'actif pour les transporteurs des 
niveaux I a V a augmenté de 6.5% en 1984 compara- 
tivement Aa 1983 et a totalisé $5.65 milliards 
tandis que le total du passif a pour sa part 
enregistré une hausse de 4.1% pour s'établir a 
$4.16 milliards. Le total de l'avoir des action- 
naires pour les  transporteurs constitués’ en 
société a augmenté de 13.9% par rapport a l'année 
précédente et s'est chiffré a $1.49 milliards. 
Le solde aux comptes de particulier ou de société 
a totalisé $7.36 milliards, soit 30.5% de plus 
que l'année précédente. 


Rapports financiers 


Le taux de rendement sur le total de l'actif 
pour les transporteurs aériens du niveau I con- 
nait une hausse constante depuis les 3 derniéres 
années, passant de 2.15% en 1982 & 5.02% en 
1984. Ce taux permait d'évaluer l'efficacité des 
opérations d'une entreprise ou d'une industrie. 


Le rapport total de l'actif au total du passif 
a passé de 133.64% en 1983 & 136.31% en 1984 pour 
une lég@re augmentation de 2.67%. L'augmentation 
de ce rapport signifie que le total de l'actif 
augmente plus rapidement que le total du passif 
pour l'industrie des transporteurs aériens. Le 
rapport ratio fond de roulement (actif A court 
terme sur le passif & court terme) est un autre 
rapport trés utile. Ce rapport est utilisé pour 
évaluer la liquidité a court terme ou le solde en 
caisse disponible d'une industrie. Le rapport 
ratio du fond de roulement pour les transporteurs 
aériens du niveau I se chiffre a 0.79 ce qui 
Signifie pour chaque dollar du passif a court 
terme correspond 79 cents a l'actif a court 
terme. Un rapport inférieur a 1.0 est acceptable 
pour les transporteurs aériens canadiens' du 
niveau I &@ cause de leurs étendues, envergures et 
stabilités. 
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Chart — 2 Graphique — 2 
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Air Carriers of All Financial Levels 
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TABLE 1. Financial and Operating Ratios - Canadian Air Carriers, Level I, 1980-1984 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre (unit toll services) 


Goods-revenue per goods tonne- 
kilometre (unit toll services) 


Total unit toll revenues to total 
available tonne-kilometres 


Total unit toll revenues to total 
revenue tonne-kilometres 


Total operating revenues to total 
operating expenses 


Total operating revenues to 
total number of employees 


Total assets to total liabilities 


Rate of return on investment 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


1984 
1983 
1982 
1981 
1980 


Total Air Canada GPPAiit 
dollars 
OR09N 0.091 0.074 
0.091 0.092 OF OFZ 
0.088 0.088 O072 
0.081 0.081 0.066 
0.068 0.068 0.056 
0.419 0.421 OBZ 
0.427 Ona 0.336 
0.479 0.471 Do. 37/3) 
0.455 0.430 0.382 
Daan On oo Oks 59 
0.474 ORO 0.402 
0.467 0.446 0.398 
0.444 DEAS O94 
Dig 4355s 0.405 0.402 
OMS79 Op > Oo DIZ. 
On 92 0.788 0.635 
0.797 DS 75 0.623 
0.800 ORV90 0.637 
0.743 0.734 0.608 
0.632 0.624 ODD20 


per cent - pourcentage 


WOZ AE 101.89 106.03 
1OORSS OARS AOL 

336 UD 98.83 96.96 
NGZ38>) NOS 2 99.66 
104.63 {OVA 95) 103.05 
dollars 
116,025 108, 330 123,481 
105,996 100,764 108,565 
D5 S58 94,624 eye 1) WT 
94,089 SSN ON 5 TAS 
80,391 81,741 80,042 


per cent - pourcentage 


136.31 LWasyny 5: 142.28 
133.64 128.63 140.22 
LWA if, 131.00 109.29 
(rar eats ASP WD 113.50 
130.73 140.82 118.75 
5.02 Dist 4.54 
Biase | Dela 2.55 
Lele 1.60 Zoo 
5.07 5.08 2.68 
6.35 5.88 4.60 


Eastern 
Provincial 


0.130 
0.139 
0.138 
Oot 
0.098 


T2019 
1.421 
Vago 
1.382 
1.190 


0.863 
0.873 
0.812 
0.766 
0.660 


Ve29 3 
TFT 
1.376 
es (2) 
1.000 


91.43 
22 
103.74 
109.46 
100.78 


107,370 
105,531 
107,944 
98,196 
78,208 


98.26 
115.871 
119.691 
117.01 
120.89 


(4.05) 
O27 
7.69 

12.09 
6.88 


: 


LD 


1984 
Pacific 
Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.157 0.192 . 1984 Recettes-passagers par passager- 
0.158 0.189 . 1983 kilométre payant (services a taux 
0.152 0.176 IBZ unitaires) 
0.135 0.151 1981 
0.117 0.124 1980 
1.087 1.803 1984  Recettes-marchandises par marchan- 
1.304 1.7187 ° 1983 dises tonne-kilométre (services 
Teo 1.561 are 1982 & taux unitaires) 
1.047 1.545 1981 
0.839 fe 2U> 1980 
0.760 log 1984 Total des recettes a taux unitaires 
0.841 1097 1989 par rapport au total des tonnes- 
0.688 0.935 ° 1982 kilométres disponibles 
0.705 0.831 1981 
0.583 0.784 5 1980 
eels 1.905 1984 Total des recettes & taux unitaires 
Veo 22 2.041 1983 par rapport au total des tonnes- 
1.499 1.196 ° 1982 kilométres payantes 
NeOAZ Lesa) . 1981 
VonZ7 1.256 1980 
‘per cent - pourcentage 
| 104.54 107.34 PLoZ 100.60 1984 Total des recettes d'exploitation 
1103.40 107.54 89.65 92.37 1983 par rapport au total des dépenses 
79.20 106.77 90.43 J. 64 1982 d'exploitation 
905.15 108.21 970 100.16 1981 
— 106.18 108.14 VOT.3S 106.36 1980 
dollars 
720,157 OS 6oZ 106,706 ZL ONS 1984 Total des recettes d'exploitation 
111,823 103,924 98,271 WO, tB7 1983 par rapport au nombre total 
87,751 Dino 94,595 N6OF Og AIBZ d'employés 
02,970 84,805 OW 220 129,643 1981 
90,998 cep vara 735191 133,694 1980 
per cent - pourcentage 
145.51 284.23 122.16 111.30 1984 Total de l'actif au total du passif 
139.46 155.07 125520 107 682 1983 
132.84 2. epee P4 PiZe7 7 1982 
136.65 yin bev 108.57 T13:°506 1981 
134.64 117.56 108.57 128.74 1980 
4.74 Boot (a Zouhz ) Deg 1984  Taux de rendement de l'investis- 
Tou 5.88 15565) (2213) 1985 sement 
1.19 6.60 (. 7067) Gs bs) 1982 
6.09 10.27 0.39 a 1981 
6.41 ae) 2.49 16.00 1980 
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TABLE 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1984 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total i i 
No. 
number - nombre 
1 Number of carriers included 794 7 8 
Unit toll services 
2 Fassengers 23 560 690 Z1 603° 655 PAT? 320 
kilograms - kilogrammes 
3 Cargo carried 319 346 354 OCS 2 523 8 473 825 
4 Mail carried 80 604 261 74 722 844 5 881 417 
5 Total goods carried 426 832 289(1) 385 595,918 14 33556242 
number - nombre 
6  Passenger-kilometres 34 641 763 020 34 104 886 885 319 658155 
7 Passenger tonne-kilometres 3 464 176 302 3 410 488 688 21 9GpFEP 
8 Cargo tonne-kilometres 983 887 345 RIP 257 OAD 4 649 730 
9 Mail tonne-kilometres A127 GAZE 10 25891) 625 1 880 885 
10 Goods tonne-kilometres 1°120 F868 257101) P 105 069 240 6 530 615 
Aq Total tonne-kilometres 4 584 962 553 BO 257 928 38 496 430 
12 Hours flown 740 202 526 742 FOs7 73 
13 Flight departures 650 606 340 315 Jae 
14 Kilometres flown 38S TNS A525 324 060 230 20 879 616 
Charter services 
15 Hours flown - Fixed wing 709 349 SP 202 AZO O87 
16 Hours flown - Helicopters 303 574 - - 
17 Hours flown - Total neO3 22925 81 502 42 587 
18 Passengers 4 140 064 3 141 249 197 476 
kilograms - kilogrammes 
19 Goods carried 144 740 515 25 676 108 54 589 033 
number - nombre 
Specialty flying services 
Hours flown - Training: 
20 Fixed wing 221576 9 20 
21 Helicopters 8 656 - - 
22 ota. a2 52 2 20 
Hours flown - Other specialty: 
23 Fixed wing 158 829 254d 143 
24 Helicopters 18 308 - - 
25 ~—‘Total UFR T hie GM 143 


(1) This figure includes only a total for Levels III and IV carriers; they are not required to provide 
the constituent items of this total. 
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TABLEAU 2. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1984 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


et T IV V 
NO 


. © ye aegis en get li ie a a Daa a a 
number - nombre 


102 463 214 Nombre de transporteurs inclus 1 


Services a taux unitaires 
654 276 W253 259 eee Passagers 2 


kilograms - kilogrammes 


Cargaison transportés 3 

ate otene Courrier transporté 4 

Z> 051 410 1 850 264 arate Total, marchandises transportées 5 
number - nombre 

200 929 168 16 288 814 Pn Passagers-kilométres 6 

20% 092° 917 1.628, 882 Sele Passagers, tonnes-kilométres 7 

a ne A Cargaison, tonnes-kilométres 8 

are ate 556 Courrier, tonnes-kilométres 9 

je8 829 751 356 645 Biel Marchandises, tonnes-kilométres 10 

28 922 668 12985 527 Pale Total des tonnes-kilométres 11 

120 005 22 682 a ate Heures de vol 12 

166 000 45 181 are Néparts de vol 1 

5? 180 241 5 037 468 evel Kilométres parcourus 14 


Services d'affrétement 


225 668 359 592 Dah Heures de vol - A voilure fixe 15 
250 885 52 689 eters Heures de vol - Hélicoptéres 16 
NIKE SV 412 281 Siete Heures de vol - Total 47 
! 801 339 ae ee Passagers 18 


) kilograms - kilogrammes 
64 475 374 a6 wins Marcnandises transportées 12 
number - nombre 
Services de vols spécialisés 


Heures d'entrainement de vol: 


60 895 AIZeI 293 97 454 A voilure fixe 20 

LE eB) pa yal) - Hélicoptéres 21 

64 231 198 118 97 454 Total Ze 
Heures d'autres vols spécialisés: 

AZ 922 Eien am 80 096 A voilure fixe Pf) 

40) 5Y,2 m 7356 - Hélicoptéres 24 

30 494 64 087 80 096 Total 25 


(1) Ce chiffre comprend le total pour les transporteurs des niveaux III et IV car ceux-ci ne 
rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 3. Statement of Income —- Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1984 


No. 


FPWN-> 


18 


VW 


20 
21 
22 


(1) 


Total I II 
dollars 
Operating revenues 
Unit toll services Dem Zr lia eal ol MiGes Olena 96,402,266 
Charter and contract services SOAs 195 DSS DUS HOI 59> WN AA she, 9) 742: 
Other flying services NOTA t5G2> 15593058 24200 
Incidental air transport related ZL0 p20 Gr 121,888,281 Tis DAO lance 
revenue —- Net 
Total operating revenues 5,092, 569,156 Co a Vo iP ds 2 144, 886,922 
Operating expenses 
Maintenance - Ground property and WN SDD PAS 41,948,638 1 S0nooD> 
equipment 
Aircraft operations 1,382,006,540 1,483 ,626,800 55), 280, OG 
Maintenance - Flight equipment DIS O so aloo AVA) 1B) SS}. | OS 26,863,530 
General services and administration 2,070, 760,643 pelt 9 2050.14 35',.162)5683 
Depreciation 308,086, 906 ZA Oi Wgitend Be ee? 
Total operating expenses 4,931,452,561 4,104,966, 455 133,785,750 
Operating income (loss) 161,116,595 110,231,504 1145 1095 1°72 
Non-operating income and 
expenses 
Capital gains (losses) - Net 63,028,768 5,299,020 2,366,674 
Interest and discount income 49,474,007 44,258,868 1,340,432 
Interest expense - Long-term debt 204,265,836 172,226,604 10,484,349 
and capital lease obligations 
Interest expense - Other lise 7o 22 4,324,670 Hy VOR MZ 
Miscellaneous non-operating income 518341) 5 DE (oOo aan 4,445,130 
(expenses) - Net 
Total non-operating income (expen- (72,724,277) (1) (65,157,331) (3,519,285) 
ses) - Net 
Income (loss) before provision for 88, 392, 318 45,074,173 7,581,887 
income taxes 
Provision for income taxes (tax 
refund) 
Current pe bs VRP AT LB) C4 3S, AO) Zs Vo Vieckeel 
Deferred (680,844) (6,087,672) 1 Riper re 
Net income (loss) TO, AT O72 52,476,845 3,694, 186 
This figure includes only a Total for Non-operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


carriers, which are not required to provide the constituent items of this total. 


TABLEAU 3. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1984 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 
pour les transporteurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées 


pour cet item. 


pil IV V 
NO 
dollars 
Recettes d'exploitation 
71,380,649 (85 D210) DY) Services a taux unitaires 1 
B42,0) 1,758 (WAREZ S35 NS SRE Services d'affrétement et a forfait 2 
D's OnliGg (4: 29,1290 5203 S/S 07) Autres services de vol p: 
DOG, 91> DOD VADER, 8,652,064 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
484,067,436 182,685,468 65, 731,371 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
fil; 224,818 Bey PE 5 HO 1,946,189 Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 
251,070,455 84,150,495 Zak OU ee ali, Opération des aéronefs V 
9155915, 719 30,020,936 7,261,840 Entretien - Equipement de vol 8 
65,556,029 42,276,774 16,044,543 Services généraux et administration 9 
32,490,080 12,704,848 Peale en bi Dépréciation 10 
456,165,101 177,882,555 58,652,900 Total des dépenses d'exploitation 11 
27,902, 335 4,803,115 7,078,471 Revenu (perte) d'exploitation 2 
Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 
7,362,466 Gains (pertes) de capital - Nets 13 
3,874,707 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
21,554,883 Intéréts payés - Dette a long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
6,486,180 Autres intéréts payés 16 
8,090,965 Recettes (dépenses) diverses autres 17 
que d'exploitation - Nettes 
08,212,925) 1.892,95> 7 Ae ath 5 Se | Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d'exploitation - Nets 
19,689,410 6,696,046 9,350, 802 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'impé6t sur le revenu 
Provision pour lL'impét sur le revenu 
(remboursement d'impét ) 
3,169,465 2,351,084 bey ae pe Actuelle 20 
3,666,884 (1,389,440) 1,273,500! Différée 21 
12,855,061 5,734,402 4,719,398 Revenu net (perte) 22 
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TABLE 4. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I, 1984 


No. 


FWN 


ct 


12 


18 


19 


20 
a3 
22 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue —-— Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen— 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Total 


dollars 


3,577,836,125 
508,079,915 
7,393,638 
121,888,281 


4,215,197,959 


41,948,638 
1,483,626,800 
419,039,165 
1,911,720,614 
248,631,238 
4,104,966, 455 


110,231,504 


53,299,628 
44,258, 868 
172,226,604 


4,324,670 
13,835,447 


(65,157, 331) 


45,074,173 


(1,31537000) 
(6,087,672) 
52,476,845 


Air Canada 


2,220,292. 721 
67,618,770 


45,825,617 


2,334, 737,108 


18,054,885 
792,801,915 
248,088,622 

1,080,602, 288 
151,919,118 
2,291,466, 828 


43,270,280 


31,277,206 
22,550,671 
102,137,461 


16,434, 262 


(31,875, 322) 


11,394,958 


(15,564, 314) 


26,959,2]2 


CROBi rT. 


861,122,735 
26,293,606 


45,485, 730 


932,902,071 


10,946,840 


283,070,036 
67,716,154 
462,281,725 
95,865,216 


879,879,971 


53,022,100 


10,142,532 
6,163,084 
41,558,260 


2,864,066 
(9,766,000) 


(37,882, 710) 


15,159, 390 


6,071,000 
9,068, 390 


Eastern 
Provincial 


91,019,824 
1,832,096 
14,665 
867,000 


93, 133,585 


6,754, 300 
37,600,600 
9,957,500 
43,631,285 
4,571,200 
102,514,885 


(8, 781, 300) 


(740,000) 
180,000 
3,314,200 


256,500 
542,000 


(3,588, 700) 


(12, 370, 000) 


(1,315,000) 
(4,994,000) 
(6,061,000) 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
NO 
dollars 
Recettes d'exploitation 
98,014,510 247, 350,000 Del SIXe),, DB) - Services a taux unitaires 1 
49,338,507 55,020,000 27,580, 320 280, 396,616 Services d'affrétement et a forfait 2 
iy 519,973 - - - Autres services de vol 3 
OA DNL. 20,277,000 4,783,627 7/65 3915) (0)555) Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
157, 766,062 322,647,000 90, 7/00, 482 282,711,651 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'‘exploitation 
2,218,807 988,000 ANOS 3s DSS: PilalinpZow Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 
60,749,817 104, 786,000 37,407,030 AGW lee OZ Opération des aéronefs 7 
20> 145,675 ZO SON OOO 17,055,674 27,060,540 Entretien - Equipement de vol 8 
60,321,846 146,637,000 37,820,638 80,425,832 Services généraux et administration y) 
7,482,004 19,160,000 4,207,947 ory | Wa by) Dépréciation 10 
| 150,916,149 300, 588,000 98,565,842 281,034, 780 Total des dépenses d'exploitation Ib 
6,849,913 22,059,000 (7,865, 360) 1,676,871 Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus et dépenses autres que 
: d'exploitation 
| (98,160) 8,537,000 4, 2045 123 (26, 1435) Gains (pertes) de capital - Nets 13 
479,599 6,724,000 AGhLOs ZO 6,434,888 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
| 25215,008 Wel SAI LOlON8, py JABS NE Doh Dla lee Intéréts payés - Dette 4 long terme 15 
et obligation de locations - 
acquisitions 
| - - 669,174 534,930 Autres intéréts payés 16 
| 207,031 - (6195959) De2o2 5908 Recettes (dépenses) diverses autres 1/7 
que d'exploitation - Nettes 
£45623, 732) (3,266,000) 2, 7245510 10, 354, 563 Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d"exploitation - Nets 
5,226,181 18,793,000 (5,140, 790) 12,031,434 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l‘impét sur le revenu 
Provision pour l'‘impé6t sur le revenu 
(remboursement d'impét) 
- - - - Actuelle 20 
2,400,642 - - Fa 9? OU Différée 21 
2,029,959 18, 793,000 (5,140, 790) 6,032,434 Revenu net (perte) 22 
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TABLEAU 4. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1984 
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TABLE 5. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1984 


No. 


WW PewWwWnN 


—I ON 


2 
26 
Lh 
28 


a2 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 
Operating property and equipment 
Less: accumulated depreciation 


Operating equipment under capital lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equipment 
under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 
Liabilities and capital 


Current liabilities 


Advances from associated companies and/ 


or shareholders 

Long-term debt and other non-current 
liabilities 

Non-current obligations under capital 
lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity (incorporated car- 
riers) 


Number of carriers included 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 

Reserves 

Total shareholders equity 
Proprietorship or partnership accounts 
Number of carriers included 
Balance, January 1, 1984 
Credit additions 

Debit deductions 


Balance, December 31, 1984 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total 


dollars 


1,281,959,067 
262,199, 340 
5,513,999, 781 
1833, 37 IST 
498,920,892 


231,482,096 
167,346,605 


108,256,662 
102,840,711 


55654, 153,901 


1,542,739,474 
74,151,355 


1,933,138, 867 
244,165,795 
281,557,568 

53,646,310 
24,511,246 
1,269,361 


4,155,179,976 


695 
1,082,038,622 
87,963,227 
313,750,593 
7,866, 304 


1,491,618, 746 


99 
6,959,510 
2,629,565 
2,233,896 
7,355,179 


5,654, 153,901 


954,653,326 
20157755231 
4,691,510,985 
1,582,271, 768 
429,033,090 


220, 791,281 
100,398,631 


85,436,010 
70,407,893 


4,559, 280,097 


1,213,456,484 
4,554,913 


1,642,689, 379 
207,816, 709 
228,426, 367 

40,895,502 
6,648,441 
(HWY: 


3,344, 709,647 


7 


906, 306, 304 
55,826,991 
252,437,155 


1,214,570,450 


4,559,280,097 


II 


44,726,394 
8,247,101 
161,398,987 
27,785,543 


1,763,218 
122397 
11,309,859 


198,937,619 


43,305,267 
7,341,340 


53,307,669 


14,633, 303 
98,260 
4,399,405 


123,085,244 


8 
35,371,004 
22,718,187 
12,250, 387 
5,512,797 


75,852,375 


198,937,619 


ma Lt IV V 
No 
dollars 
Actif 
(165,170,244 81,755,687 35,653,416 Actif a court terme 1 
Bw >), {| Bitsy | Bn eb) / sO)axe: Placements et fonds spéciaux 2 
423,999,602 178,768,822 58,32 Boop Biens et équipement d'exploitation 3 
130,896,024 64,294,247 23,1 26% alo Moins: amortissement accumulé 4 
58,946,665 Digi Ol 6 De 1355 0),01 Biens et é6équipement d'exploitation 5 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 
Bho 5) Sith I GULLS ZDT lo BD25 WOE: Moins: amortissement accumulé 6 
22,422,878 5631 4550 Dae) soho 4 Biens et équipement autres que d'ex- 7 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
6,6/0,936 {| Bin Sieiq Sie} 1c HS) DAA Moins: amortissement accumulé 8 
11,479,684 6,406,531 Bo LBRO) HEE Frais reportés 9 
567,871,778 241,982,273 86,082,134 TOTAL DE L'ACTIF 10 
Passif et capital 
187,084,250 Halt OUN JLT PENS ANEYS Passif a court terme 114 
B0,054, 102 ZO, 2395 174 DoS GAGE Avances de compagnies associées ou 12 
d'actionnaires 
, 163,908,060 DD 5 MUO, Ds Dp BHO HAS Dettes et passif a long terme Is 
REG PPD SSE: 4,966,326 Bi Oleh) acy) Obligations a long terme en vertu d'un 14 
contrat de location-acquisition 
61,895,075 44429,522 2,113,008 Impé6ts sur le revenu reportés 15 
2,848,595 7,442,421 Ph SION 4 DSA Autres crédits reportés 16 
9,496,674 BRNID, 962 1,766,764 Provisions pour révisions majeures 7 
604,550 307,049 1350 Autres provisions 18 
| 452,184,619 177,136,454 58,064,012 Total du passif 19 
Avoir des actionnaires (transporteurs 
) constitués en société) 
| 102 408 170 Nombre de transporteurs inclus 
95,019,049 a1 5.205,745 Dect soz Capital-actions 20 
2,089,886 61/6057 12 559,448 Autre capital versé a5 
me 17,709,994 10,578,828 20,774,229 Bénéfices non répartis De, 
27074,230 TRA fee) ZAG o98 Réserves 2D 
115,687,159 58,808, 567 26, 700,195 Total de l'avoir des actionnaires 24 
Comptes de particulier ou de société 
- 5D 44 Nombre de transporteurs inclus 
5,498,537 1,460,973 Solde au 1®? janvier 1984 25 
W942, 078 686,688 Additions - Crédit 26 
eee 1,404,162 329,154 Déductions - Débit ZI 
SAG 6,037,252 Veo l2,921 Solde au 31 décembre 1984 28 
567,871,778 241,907,715 86,082,134 TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 22. 


nnn 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


TABLEAU 5. Bilan - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1984 
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TABLE 6. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Level I, 1984 


No. 


WW EeWhH > 


10 


11 
12 


LG 
14 
1D 
16 
17 
18 


19 


25 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 

Operating equipment under capital 
lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equip- 
ment under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 


Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies 
and/or shareholders 

Long-term debt and other non- 
current liabilities 

Non-current obligations under 
capital lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 
Reserves 


Total shareholders equity 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Total 


dollars 


954,653,326 
201,775,231 


4,691,510,985 
1,582,271, 768 


429,033,090 


220,791,281 
100, 398,631 


85,436,010 
70,407,893 


4,559, 280,097 


1,213,456,484 


4,554,913 


1,642,689,579 


207,816, 709 


228,426,367 
40,895,502 
6,648,441 
221,852 


3,344, 709,647 


906, 306, 304 
55,826,991 
252,437,155 


1,214,570,450 


4,559,280,097 


Aim Canada 


435,709,916 
28,879,817 


2,856,752,007 


976,741,791 
292,103,178 


185,723,141 
97,993,631 


85,436,010 
43,754,600 


2,507,272, 207 


594,447,467 


Ni, 120,696, 155 


115,497,073 


1060575202 
33,511,409 


1,994,209, 543 


329,009,000 


184,053,864 


513,062,864 


2,907,272,207 


CP Air 


208,916,000 
151,799,000 


1,203,288,000 


409,520,000 
13,779,000 


7.967, 000 


12,249,000 


1,178,244, 000 


306,429,000 


452,879, 000 
1,934, 000 


66,874,443 


828,116,443 


383,520,000 


(33,392,443) 


350,127,557 


1,178,244,000 


Eastern 
Provincial 


15,733,000 

120,000 
57,058,000 
22,369,000 
17,922,000 


8,648,000 


1,746,000 


61,562,000 


25,144,000 


26, 369,000 
7,129,000 
(2,725,000) 


1,609,000 
5,129,000 


62,655,000 


3,265,000 


(4,358,000) 


(1,093,000) 


61,562,000 


| 


| 
| 


jn 
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TABLEAU 6. Bilan - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1984 


raciric 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
NO 
dollars 
Actif 
26,140,676 134,710,000 DOgO DL gL? 97,091,205 Actif Aa court terme 1 
1,097,603 5,056,000 14), Sekeh 58h 1 234,000 Placements et fonds spéciaux 2 
2254135,,837 297,916,000 37! SISO) e357) 7/ 116,152,764 Biens et équipement d'exploitation 3 
W659 925082 65,162,000 Sin WED a(ssts' 49,065,657 Moins: amortissement accumulé 4 
5,000,000 74,068,000 Z6R NOUR on Z -  Biens et E6équipement d'exploitation 5 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 
DO go) 18,010,000 2,443,143 ~ Moins: amortissement accumulé 6 
- 2,045,000 - 360,000 # Biens et équipement autres que d'ex- 7 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
- - - - Moins: amortissement accumulé 8 
{15 FAOYENE Ss yp 7,677,000 Ws BAA 1 SDA Frais reportés 9 
106, 302,592 438, 300,000 100,873,075 166,726,225 TOTAL DE L"ACTIF 10 
Passif et capital 
575;476,719 86,959,000 48,103,317 114,896,981 Passif a court terme 11 
ay09 7,601 - 107,512 2,750,000 #Avances de compagnies associées ou WZ 
d'actionnaires 
12,601,000 9,048,000 Tet46 298 19,649,926 Dettes et passif a long terme 13 
- 58,199,000 2 DifOoIO - Obligations @ long terme en vertu 14 
d'un contrat de location-acquisition 
ale \oi OOD - - 12,506,000 Imp6ts sur le revenu reportés 15 
268,176 ~ De DUM 7 - Autres crédits reportés 16 
- - 1,519,441 - Provisions pour révisions majeures ace 
~ - 220 F852 - Autres provisions 18 
73,157,181 154,206,000 82,562,773 149,802,907 Total du passif 19 
Avoir des actionnaires 
DRA D502 1 152,004,000 D2, 192, 41D 100 ,002 Capital-actions 20 
- - 44,226,647 11,600,344 Autre capital versé 724 
ZF, 5295584 132,090,000 58,708,820) 5,222,970 Bénéfices non répartis 22 
= a = - Réserves re. 
353,145,411 284,094,000 18, 310, 302 16,923,316 Total de l'avoir des actionnaires 24 
106, 302,592 438, 500,000 100,873,075 166,726,223 TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 25 
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TABLE 7. Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III, 1984 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total I 
No. 
dollars 
Aircraft operations 
1 Flight crew salaries and expenses Dog 5) (OS ZOO, Onl 
2 Aircraft fuel and oil 1,116,567, 749 1,010,078, 250 
Landing and navigation fees: 
3 Canadian W145 999705961) 1105, 765526260) 
4 Foreign V5 799,874 -2 
5 Aircraft insurance V2 V2gb LS Ge9 71,458 
6 Aircraft rental 109,070,246 G25 7Ostio 
7 Other expenses 15a), 3954) (7,544,058) 
8 Total 1,769,977, 328 1,483,626, 800 
Maintenance —- Flight equipment 
9 Labour LLM OND LOL 179 238% 729 
10 Materials and supplies NES SES) SI5)3) 99,042,018 
11 Purchased repair services Cyn A hy Ai, UBS [eyo (yee 
12 Other expenses 87,644,860 73,974,065 
13 Provision for overhaul 43,305,009 LLU 
14 Total 561,416,414 419,039,165 
In-flight service 
15 Cabin crew salaries and expenses 216, 5695209 213,791,861 
16 Passenger food and supplies 202,649,609 201,326,666 
17 Passenger liability insurance B209,- 125 7,679,654 
18 Other expenses 48,265,409 45,854,811 
19 Total 475,493,430 468,652,992 
20 Depreciation —- Flight equipment 238,160,495 202, 780,125 
21 Interest expense - Flight equipment 195, 9855287 167,164,185 
22 Total direct flying expenses 3,241,032,954 7M LNG Fo FI LSF | 


(1) Level I carriers reported Landing and Navigation Fees (Canadian and Foreign), as a single figure. 
(2) Carriers of Level III are not required to fill in this section. Data that were submitted by those 
who did, were included in "Other expenses" of Aircraft operations (line 7). 
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TABLEAU 7. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I, II et III, 1984 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


iil Lit 


| NO 


dollars 


Frais d'exploitation des aéronefs 


des aéronefs 


125975990 597,576,428 Salaires et dépenses du personnel navigant 1 
technique 
DilODO)y D> 74,850,944 Huile et carburant d'aéronef 2 
Droits d'atterrissage et de navigation: 
Be lggoo0 2,056,467 Canadiens 3 
69,947 W529, 954 Etrangers 4 
B, 1165743 25,091,463 Assurances d'aéronefs 5 
Bg Hoye SED 42,829,048 Location d'aéronefs 6 
OW We aS ZAI DOs ot Autres dépenses 7 
| 55,280,073 231,070,455 Total 8 
| Entretien -— &équipement de vol 
7,456,218 BD_ AAS es Main-d'oeuvre 9 
5,636, 280 Beh PAG USS Matériel et approvisionnements 10 
8,053,450 1, oD2,.050 Services d'entretien effectués ailleurs 11 
{hs NOL 5/5985 12,560,062 Autres dépenses 12 
4,606,849 >, 749,000 Provisions pour révisions 1S) 
26,863, 530 415,513,719 Total 14 
Service de vol 
2,217,428 - Salaires et dépenses du personnel navigant 15 
i O22,945 ~ Fournitures et vivres pour les passagers 16 
529,469 - Assurances - responsabilité - passagers 17 
2,410,598 - Autres dépenses 18 
6,840, 438 -(2) Total Hie: 
6,671, 752 28, 708,638 Amortissement - équipement de vol 20 
9,843, 332 18,977,770 Frais d'intérét - Eéquipement de vol 21 
105,499,105 394,270, 582 Total des dépenses d'exploitation directes 22 


(1) Les transporteurs de niveau I rapportent une seule donnée pour les droits d'atterissage et de 
navigation (canadiens et a 1'étrangers). 

(2) Les transporteurs de niveau III n'étant pas tenus de remplir cette section, les données de ceux 
qui ont tout de méme soumis des chiffres ont été imputées au poste "autres dépenses" dans les 
frais d'exploitation des aéronefs (7° ligne). 


28 


TABLE 8. Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, Level I, 1984 


No. 


20 


21 


Aircraft operations 


Flight crew salaries and expenses 


Aireraft fuel andvoil 


Landing and navigation fees: 
Canadian and foreign 


Aircraft insurance 
Aircraft rental 
Other expenses 


Total 


Maintenance — Flight equipment 
Labour 

Materials and supplies 
Purchased repair services 
Other expenses 

Provision for overhaul 


Total 


In-flight service 


Cabin crew salaries and expenses 


Passenger food and supplies 
Passenger liability insurance 
Uther expenses 


Total 


Depreciation - Flight equipment 


Interest expense - Flight equipment 


Total direct flying expenses 


Total 


dollars 


263,379,015 


1,010,078,250 


4D), 765,262 
43,971,458 


62,976,873 


(7,544,058) 


1,485,626, 800 


179,238,799 
99,042,018 
43,835,124 
73,974,065 
22,949,159 


419,039,165 


213,791,861 


201,326,666 
7,679,694 
45,854,811 


468 , 652,992 


202, 780,125 


167,164,185 


2,741,263, 267 


Air Canada 


142,180,549 


541,512,158 


64,734,603 
31,618,667 
8,664,958 
4,090,980 


792,801,915 


133,987,202 
62,575,024 
10,623,144 
40,903,252 


248 ,088,622 


116,609,998 


109,668, 352 
4,001,725 
31,287,835 


261, 567,910 


123,059,163 


102,157,461 


1,527,655,071 


CP—ALr 


DV ,429 5905 


224,204,274 


21,597,343 


4,359,193 


Cle oe Urre 7 ae) 


283,070,036 


14,028,973 
24,185,997 
13,867,091 
15,634,533 


67,716,154 


46,987,876 


46,864, 406 
1,435,816 
Del (as lon 


101,062,229 


45,579,500 
40,311,513 


537, 739,432 


Eastern 
Provincial 


7,731,800 


23,205,500 


3,953,300 
790,000 
1,726,600 
593,400 


37,600, 600 


2,737,600 
2,158,900 
2,078,200 

174,900 
2,807,900 


9,957,500 


4,467,900 


4,233,700 
69,400 
1,181,400 


9,952,400 


4,571,200 
2,622,000 


64, 703, 700 
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TABLEAU 8. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, 1984 


directes des aéronefs 


Pacir ie 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
NUS) 
dollars 
Frais d'exploitation des aéronefs 
145557 ,965 26,354,000 6,984,098 Es S5y4| 5 ONG, Salaires et dépenses du personnel navi- 1 
gant technique 
LORD Oo a7 62,417,900 Zo yuoc, 204 95,147,000 Huile et carburant d'aéronef 2 
Droits d'atterrissage et de navigation: 
ZRADAIIS | 7,596,000 4,942,085 9,047,000 Canadiens et étrangers 3 
1,264,105 2,718,000 So B)s! 2,707,000 Assurances d'aéronefs 4 
Ag O22s TL 1,977,000 AS Je Jo eB) 44,316,430 Location d'aéronefs 5 
Za OZ2 3,924,000 483,940 1,642,872 Autres dépenses 6 
60,749,817 104,786,000 37,407,030 167,211,402 Total 7 
Entretien - &équipement de vol 
7,121,790 9,472,000 O59 15,254 4,176,000 Main-d'oeuvre 8 
2 DO, GON Zo WN, 000 2,/10,646 2,150,000 Matériel et approvisionnements ) 
4,256,354 4,874,000 DillODi, ODD 2,973,000 Services d'entretien effectués ailleurs 10 
Do Plas DST) 8,044,000 BIA 5 510) D5 ke) SAND Autres dépenses 11 
Peo Noe iOD 3,916,000 ideo 12,252, 000 Provisions pour révisions Ve 
20,143,675 29,017,000 17,055,674 27,060,540 Total AS 
Service de vol 
PyOla 212 17,048,000 DI I96, 208 1755139900 Salaires et dépenses du personnel navi- 14 
gant 
Do Oley (45 72D BOW ND) 5 1 Ae 19, 701,000 Fournitures et vivres pour les passagers 15 
309,805 480,000 156,908 ZIZOGOUO Assurances - responsabilité - passagers 16 
1S6dOe 45 - 468,575 Du Z Ii 2D Autres dépenses 17 
15,208,011 30, 281,000 6,610,817 43,970,625 Total 18 
6,636,443 15,501,000 3,509, 311 3,923,508 Amortissement — équipement de vol 19 
1,843,142 18,527,000 1,723,069 Frais d'intérét - équipement de vol 20 
104,581,088 198,112,000 66, 305,901 242,166,075 Total des dépenses d'exploitation 21 
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TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III, IV and V, 


No. 


FPWN > 


OOO ~] 


Bs 
14 
15 


16 
17 


18 


19 


20 
21 
72 


1984 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


See footnote(s) at end of table. 


Total 


dollars 


77,930,808 
463,577,041 
99,998,024 
90,978, 402 


732,484,275 


22,210, 309 


343,099,667 
152,796,495 
123,877, 346 
50,716,539 


692, 700, 356 


39,785,919 


7,362,466 
corey: 
21,554,883 


6,486,180 
8,590,965 


(4,047,661) (1) 


35,736,258 


8,778, 346 
3,651,051 
23,306,861 


Newfoundland 
and Labrador 


Terre-Neuve 
et Labrador 


3,247,303 
35,402, 729 

173,575 
1,822,821 


40,646, 428 


359,532 


18,027,758 
11,575,923 
5,538,556 
1,653,073 


37,154,842 


5,491,586 


498,913 
Dit, 
Teo ots Vio 


138,554 
1,837,266 


767,924(1) 


4,259,510 


167,369 
47,958 
4,044,183 


Prince Edward 


Island 


Tle-du-Prince- 
Edouard 


334,747 
1,096,606 
5,021 


1,436,374 


7,921 
853,626 
67,072 
359,539 
97,988 
1,386,146 


50,228 


11,240(1) 


61,468 


16,290 


45,178 
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TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
III, IV et V, 1984 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
NO 
dollars 
Recettes d'exploitation 
- - V9, 951G, 209 Services 4 taux unitaires 1 
Moi alitg Oli? AR OWVZ R455 Wo ZY DS ELE Services d'affrétement et a forfait 2 
Dt, 06 1,668,006 A Si BRIS) PT: Autres services de vol 3 
2163895 eID QEy SAO), SI gE ins Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
2,471,498 3,939, 382 133,505, 5348 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
49,323 170,907 3,244,763 Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 
di, ON Gig to> 2,254,685 60,484,808 Opération des aéronefs 7 
P15 89 DN ig Zoe 29,235 o> Entretien - Equipement de vol 8 
1,049,007 ROS 4 Zo LUO O Services généraux et administration oy) 
VOT? 220,497 T5229, 347. Dépréciation 10 
2,272,561 3,977,467 123,952,479 Total des dépenses d'exploitation 11 
(121,063) (38,085) 9,552,869 Revenu (perte) d'exploitation AZ 
Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 
Yee Mee! Gains (pertes) de capital - Nets 13 
66,550 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
Var WY] ( =p s'6)2) Intéréts payés - Dette a long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
UPI Brahe ve | Autres intéréts payés 16 
(BREE ey Recettes (dépenses) diverses autres 1/7 
que l'exploitation - Nettes 
10,079(1) 148, 563(1) 452515207)(1) Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d'exploitation - Nets 
(110,984) 110,478 8,321,662 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'impét sur le revenu 
Provision pour l'impét sur le revenu 
(remboursement d'impét) 
1,626 LO TAT. PE re ee Actuelle 20 
2,407 4,349 DAS Différée 21 
(115,017) 80,412 6,264,960 Revenu net (perte) 22 


Voir note(s) a la fin du tableau. 
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TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III, IV and V, 


No. 


FWhN > 


44 


(Ws 


13 
14 
15 


16 
17 


18 


ce 


1984 - Concluded 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue —- Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property and 
‘equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Ontario 


dollars 


18,960,974 
124,228,205 
25,273,994 
15,542,055 


184, 004, 788 


5,324,794 


100,019,833 
31,725,714 
30,147,484 
T5320, 072 


178,539,597 


5,465,191 


2,060,461 
2,118,948 
4,058,940 


273,197 
20705560 


63,561(1) 


5,528, 752 


2,509,099 


Ct 410 ;021) 


4,429,774 


Manitoba 


17,885,226 
28,894,497 
65156226 
6,625,469 


60,161,418 


1,956,146 


27,495,913 
9,738,413 
14,907,483 
3,031,329 


57,129,284 


3,032,134 


609, 642 
71,413 
1,005,242 


530, 323 
238,590 


(311,964) (1) 


2,720,170 


314,334 
536,445 
1,869,391 


Saskatchewan 


15,669, 334 
4,156,502 
4,825,686 


24,651,522 


1,151,310 
10,440,008 
5,140,469 
4,724,236 
1,849,161 
23,305,184 


1,346, 338 


37,820 
740,839 


42,088 
1,788 


(383,819) (1) 


962,519 


104,283 
29,929 
822,307 


This figure includes only a Total for Non-operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 


carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 
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TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 


III, IV et V, 1984 - fin 


—_———_——_--——— nnn 


Alberta 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


Yukon and 
Northwest 
Territories 


Territoires 
du Yukon et 
du Nord-Ouest 


NO 


—r—XAcwtTtTCVWH_ --—-————r—r—r——————————————— — 


dollars 


3,453,336 
38,542,517 
19,166,743 

9,452,024 


70,614,620 


995,784 


30,699,997 
13,834, 335 
13,216,535 
8,414, 343 


67,220, 794 


3,393,826 


1,696,624 
816,878 
2,842,064 


1,278,032 
1,155,989 


2,078,680(1) 


5,472,506 


412,506 
1,312,050 
3,747,950 


9,604,880 
122, 388,460 
24,580,913 
19,175, 738 


175,749,991 


7,580,159 


757724365 
43,818,141 
23-216, 136 
13,767,835 


164,155,236 


11,594,755 


613,014 
621,205 
7,744,945 


1,185,073 
3,044,221 


(4,088, 538) (1) 


7,906,217 


3,359,816 
2,747,439 
1,398,962 


5,262,506 
25,051,602 
3,188,542 
1,800,256 


35,302,906 


4,369,670 


15,974,219 
7,080, 202 
6,193,968 
2,668,707 


33,286, 166 


2,016,140 


1,124,643 
136,116 
1,287,845 


325,526 
(69,901) 


(1,112,180) (1) 


903,960 


1223157 
63,042 
718, 761 


Recettes d'exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d'exploitation 


Entretien - Propriété et équipement 
aecerce 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d‘exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 


Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette a long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 
que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autre 
que d'exploitation - Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l'impét sur le revenue 


Provision pour l'impét sur le revenu 
(remboursement d'impét) 


Actuelle 
Différée 
Revenu net (perte) 


FWN- 


18 


12 


20 
a 
22 


(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 
pour les transporteurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées 


pour cet item. 
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TABLE 10. Aircraft Fleet, by Aircraft Weight Group - Canadian Air Carriers, Levels 


I-V, 1984 


Aircraft weight group 
(in kilograms) 

Fixed wing: 

H (greater than 158 757) 

G (68 040-158 757) 

F (34 020- 68 039) 

ERC We Bid 34-0195) 

De CeO Mi66—— 19 *376) 

CoC 3 W6=1408.94:65)) 

Be e950=9 5" 175") 

A (less than 1 950) 


Total 


Rotating wing: 

D (8 166-15 876) 
CS 403—" 8. 16>) 

B (2 000- 3 402) 

A (less than 2 000) 


Total 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total 


number - nombre 


41 

80 
ve 
B5 
144 
452 
322 
220 


3,696 


10 
we) 
20 
662 


791 


41 


71 


228 


II 


116 
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TABLEAU 10. Flotte d'aéronefs, par groupe de poids d'aéronefs - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-V, 1984 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Ill IV | V 


number - nombre 


Groupe de poids d'‘aéronefs 
(en kilogrammes ) 


A voilure fixe: 


ef = 2 H (plus de 158 757) 


8 < S G (68 040-158 757) 

i 4 9 F (34 020- 68 039) 
26 6 1 EHS S71= 54.019) 
50 33 47 D ( 8 166- 15 876) 
194 163 50 CAOSZEA76-—- 8.1.65) 
201 473 137 B. Cho 50>" S75) 
B52 1,074 544 A (moins de 1 950) 
811 1,753 788 Total 


A voilure tournante: 


10 - - D (8 166-15 876) 
91 8 = C (3 403- 8 165) 
11 9 - B (2 O000- 3 402) 
441 jad - A (moins de 2 000) 


553 238 - Total 
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TABLE 11. Aircraft Fleet, by Aircraft Type - Canadian Air Carriers, Level I, 1984 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
number - nombre 
Aircraft types by weight group 
Weight group Manufacturer Model 
(in kilograms) 
Fixed wing: H Boeing 747 14 6 4 - 
(over 158 757) 
McDonnell-Douglas DC10 11 - 8 - 
Lockheed Tristar 12 12 ~ - 
Lockheed Tristar 500 4 4 ~ ~ 
Fixed wing: G Boeing ied | Bi) SMG) - - 
(68 040-158 757) 
Boeing 767 14 12 - - 
McDonnel1l-Douglas DC86 20 18 - ~ 
Fixed wing: F British Aircraft BAC One Eleven 3 - - - 
(34 020-68 039) 
Boeing ou, 2, - 19 6 
McDonnel1-Douglas DC93 35 B35) - - 
Lockheed Electra Turbo Zz ~ - - 
Fixed wing: E Avro Hawker Siddeley A/48 10 - - 6 
(15 877-34 019) 
Fairchild Hiller FH2ZZ7 e - - - 
Convair CV58 6) - - - 
Fixed wing: C De Havilland Otter (DHC3) 1 - - - 
(3 176-8 165) 
Total, all aircraft types 228 124 31 12 
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TABLEAU 11. Flotte d'aéronefs, par type d'aéronefs - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 


1984 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


number -— nombre 


Types d'aéronefs par groupe de poids 


Groupe de poids Constructeur 
(en kilogrammes) 


= = - 4 A voilure fixe: H Boeing 
(plus de 158 757) 
= as * 3 McDonne11-Douglas 
a = < = Lockheed 
= A és & Lockheed 
b. = = = A voilure fixe: G Boeing 
(68 040-158 757) 
2 2 = ¥ Boeing 
- - Z - McDonnel1-Douglas 
= - 3 = A voilure fixe: F British Aircraft 
(34 020-68 039) 
D 20 2 - Boeing 


& va 2 - McDonne11-Douglas 


2 mi bs = Lockheed 

B = 4 - A voilure fixe: E Avro Hawker Siddeley 
(15 877-34 019) 

5 3 = 2 Fairchild Hiller 

E =; 3 = Convair 

be - = 1 A voilure fixe: C De Havilland 


(3 176-8 165) 


16 22 15 8 Total, tous les types d'aéronefs 


Model 


747 
DC10 
Tristar 


Tristar 500 


fed | 
767 


DC86 


BAC One Eleven 
S37 
DC93 


Electra Turbo 


A748 
FH227 


CV58 


Otter (DHC3) 


nL 
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TABLE 12. Statement of Income - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1984 


TABLEAU 12. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 


1984 
Dollars 

Operating revenues - Recettes d'exploitation 
Unit toll services - Services 4 taux unitaires - 
Charter and contract services - Services d'affrétement et a forfait Usa ACI8 5 / DE 
Other flying services - Autres services de vol 10,220, o6e 
Incidental air transport related revenue - Net - Services autres que 

ceux de vol - Nettes ZI NID O24 
Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation 224, 781,054 
Operating expenses - Dépenses d'exploitation 
Maintenance - Ground property and equipment - Entretien - Propriété 

et &équipement a terre 7,400, 291 
Aircraft operations - Opération des aéronefs 93,663,177 
Maintenance - Flight equipment - Entretien - Equipement de vol 62,540,918 
General services and administration - Services généraux et administration 24,687,178 
Depreciation - Dépréciation 18,148,728 
Total operating expenses - Total des dépenses d'exploitation 206,440, 292 
Operating income (loss) - Revenu (perte) d'exploitation 18, 340, 762 
Non-operating income and expenses — Revenus et dépenses autres que d'exploitation 
Capital gains (losses) - Net - Gains (pertes) de capital - Nets 1,344,658 
Interest and discount income - Revenus d'intéréts et d'escomptes 971,414 
Interest expense - Long-term debt and capital lease obligations - In- 

téréts payés - Dette a long terme et obligations de locations - acquisitions 12,427,697 
Interest expense - Other - Autres intéréts payés ZG 
Miscellaneous non-operating income (expenses) - Net - Recettes (dépenses) 

diverses autres que d'exploitation - Nettes 4,960,897 
Total non-operating income (expenses) -— Net - Total des revenus (dépen- 

ses) autres que d'exploitation — Net (8,053,808) (1) 
Income (loss) before provision for income taxes — Revenu (perte) avant 

provision pour 1l'impét sur le revenu 10,286,954 
Provision for income taxes (tax refund) - Provision pour 1'imp6t sur le 

revenu (remboursement d'imp6ét) 
Current - Actuelle Une oa— es 
Deferred - Différée 2,441, 666 
Net income (loss) - Revenu net (perte) 6,659, 763 


(1) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Level IV carriers 


which are not required to provide the constituent items of this total. 


(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 
pour les transporteurs de niveau IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 


item. 
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TABLE 13. Balance Sheet - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1984 


TABLEAU 13. Bilan - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 1984 


Dollars 

Assets - Actif 
Current assets - Actif & court terme 110,446,552 
Investments and special funds - Placements et fonds spéciaux 16,641,916 
Operating property and equipment - Biens et équipement d'exploitation ZAG DVI AST 
Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé 80,627,548 
Operating equipment under capital lease - Biens et é6équipement d'exploita- 

tion loués en vertu d'un contrat de location-acquisition Js tase) AOE) 
Less: accumulated amortization - Moins: amortissement accumulé 4,464,044 
Non-operating property and equipment under capital lease - Biens et équipe- 

ment autres que d'exploitation loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 4,664,788 
Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé WeeB> ice 7 
Deferred charges - Frais reportés 8,256,566 
TOTAL ASSETS — TOTAL DE L'ACTIF 323, 745,623 
Liabilities and capital - Passif et capital 
Current liabilities - Passif a court terme I6i598 Ito, 
Advances from associated companies and/or shareholders - Avances de compa- 

gnies associées ou d'actionnaires 225909 7208 
Long-term debt and other non-current liabilities - Dettes et passif a long terme 101,206,074 
Non-current obligations under capital lease - Obligations &4 long terme en 

vertu d'un contrat de location-acquisition 1) Ty Gish 72557) 
Deferred income taxes - Impdéts sur le revenu reportés Log L 
Other deferred credits - Autres crédits reportés 2,589,668 
Provisions for major overhauls - Provisions pour révisions majeures 3,502,661 
Other provisions - Autres provisions DID, 207 
Total liabilities - Total du passif 267,757,401 
Shareholders equity (incorporated carriers) - Avoir des actionnaires (trans- 

porteurs constitués en société) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: 5) 
Capital stock - Capital-actions 45,743,031 
Other paid-in capital - Autre capital versé 602,385 
Retained earnings - Bénéfices non répartis 12,370,069 
Reserves - Réserves C7 2ig 26D) 
Total shareholders equity - Total de L'avoir des actionnaires 55,988,222 
Proprietorship or partnership accounts - Comptes de particulier ou de société (1) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: x 
Balance, January 1, 1984 - Solde au 1®" janvier 1984 x 
Credit additions - Additions - Crédit x 
Debit deductions - Déductions - Débit x 
Balance, December 31, 1984 -— Solde au 31 décembre 1984 x 
TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL - TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL IZ, 14D 5625 


(1) See explanatory notes, page 10. 
(1) Voir notes explicatives, page 10. 
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TABLE 14. Helicopter Hours Flown, by Aircraft Weight Group, by Province - Canadian 
Air Carriers, 1984 


Newfoundland Prince Edward 
and Cabrador Island 
Total(1) 
Terre-Neuve fle-du-Prince- 
et Labrador Edouard 
number - nombre 
Aircraft weight group (in 
kilograms) 
Rotating wing: 
D (8 166-15 876) 6,176 2,067 
Wien tab feeg A 9 Beets ag bie) Rs 3 Sis (he 
Bete? UU. eA.) 2,304 - = 
A (less than 2 000) 261,540 To oDL 104 
Total 305,954 24,538 109 
Ontario Manitoba Saskatchewan 
number -— nombre 
Aircraft weight group (in 
kilograms) 
Rotating wing: 
Diet 841.66—-15.08:76 ) - - - 
Be a SSR We eae ow WSLS 4,069 1,069 1,686 
B'(2"080~ 3° 407) 159 - 671 
A (less than 2 O00) 25,405 Lee Spyaay: 
Total 222655 15,508 9,626 


(1) Total includes helicopter operations from: a) 93 carriers operating helicopters 
only, and b) 15 carriers operating helicopters and fixed wing aircraft. 
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TABLEAU 14. Heures de vol des hélicoptéres, par groupe de poids d'aéronefs, par pro- 
vince - Transporteurs aériens canadiens, 1984 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
number - nombre 
Groupe de poids d'aéronefs (en 
| kilogrammes) 
| A voilure tournante: 
im 2,525 ei 5 D (8 166-15 876) 
) 3,486 3 Tz Wig Ub oer 8 ots ed Wp) 
| - - = BeceeOU0=a e402) 
684 B25 3 a0 22 A (moins de 2 000) 
6,695 3,236 41,454 Total 
British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 


du Nord-Ouest 


number - nombre 


Groupe de poids d'aéronefs (en 
kilogrammes) 


A voilure tournante: 


7? 750 658 D (8 166-15 876) 
5,543 6,569 9/636 C (3 403- 8 165) 
ZZ 581 611 B (2 000-3 402) 
42,387 PIA) 34,266 A (moins de 2 000) 
48,383 81,601 45,171 Total 


(1) Le total comprend les opérations des hélicoptéres de: a) 93 transporteurs exploi- 
tant des hélicoptéres seulement, et de b) 15 transporteurs exploitant des héli- 
coptéres et des aéronefs & voilure fixe. 


pnd. AaPOTA aplag, pi avee 


apolin 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the _ total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the air- 


craft type. This represents the _ load 
carrying capacity offered for passengers 
and goods. Load capacity not available 


because of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales per- 
formed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo’ does ~ not. -cinclude.mail or excess 
baggage. 


Charter services. Air transportatation 
services performed under Classes 4, 5, 9-4 
or 9-5 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See Appendix 8. 


Departures. Takeoffs of revenue  transpor- 
tation flights of unit toll and charter 
services. This includes non-scheduled take- 
offs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


by popular demand, or by action of public autho- 
rity. Also included are charges for the amorti- 
zation of capitalized development and _ other 
intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms’ of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North America 
which are given priority over air freight. The 
rate charged includes door-to-door service on the 
ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses’ incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft per- 
sonnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in 
this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing activi- 
ties which contribute to more. than a single 
operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non- 
passenger traffic (that is, freight, express, 
mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures are 
obtained by totalling the number of kilometres 
flown with each tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on purchases 
of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term and 
long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and 
indirect, incurred in the repair and upkeep of 
property and equipment required to meet operating 
and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses attri- 
butable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral 
part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It 
includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 
on total operating revenues less. total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the per- 
formance of air transportation and related 
non-flying services. It includes: (1) 
transport revenue from all classes’ of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air transporta- 
trone 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the 
gross revenue earned in unit toll passenger 
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service by the number of revenue’ passenger- 
kilometres reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conve- 
nience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both sala- 
ries and expenses of cabin attendants, and 
passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calcu- 
lated by multiplying the number of passenger- 
kilometres carried by an arbitrary weight of 
100.00 kilograms which is assumed to be the 
average weight for a passenger and the free 
baggage allowance. The result is then divided by 
1 000 to give a tonne-kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation gene- 
rally, and in creating a public preference for 
the services of a particular air carrier: It 
includes selling, advertising, space reserva- 
tions, and the development of traffic and flight 
schedules for publication. 


Rate of return on investment. Calculated as net 
income plus interest expense to total assets. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a Class 7 
licence as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 
See Appendix B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. 
The number of tonne-kilometres is the sum of the 
kilometres flown with each tonne of goods or 
passengers. 


Total operating revenues per employee. This ratio 
is calculated by dividing the total gross opera- 
ting revenues by the quarterly average number of 
employees. 


Unit toll service. Air Transportation services 
performed under Classes 1, 2, 3, 8, 9-2 or 9-3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


GLOSSATRE 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d'affrétement. Ceci comprend les décollages 
mon prévus a la suite d'une escale techni- 
que. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé- 
matique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d'une évolution de 
la demande du public et de 1l'intervention 
des services officiels. Comprend également 
les frais imputés pour l'amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs 
immatérielles. 


Envois exprés. Envois a4 l'intérieur’ de 
l'Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service 4 domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d'un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 
par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre imputés 
directement 4 une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des _ services de 
ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés du 
public pour inciter a voyager par une compa- 
gnie aérienne donnée. Comprend les ventes, 
Ja publicité, la location des_ supports 
publicitaires, la création et la diffusion 
de barémes et d'horaires de vols. 


Frais d'entretien. Dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation 
et l'entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d'exploitation et de sécurité. 


Frais d'entretien: Aéronefs et exploita- 
tion. Ce poste comprend la rémunération du 
personnel au sol, les frais au sol pour 


manoeuvre et l'acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l'entretien des aéronefs particu- 
liers, la préparation des équipages au vol et le 
contréle des aéronefs en vol, plus les frais en 
vol pour l'acheminement du trafic incluant les 
bagages. 


Frais d'exploitation. Frais provenant de 1'exer- 
cice du transport aérien. Comprend les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs 
ainsi que les frais au sol. 


Frais d'exploitation: Vols. Dépenses  engagées 
directement pour l'exploitation en vol des aéro- 
nefs et les dépenses pour tenir les aéronefs et 
son personnel préts a entreprendre un vol. Ceci 
comprend aussi les taxes d'atterrissage. 


Frais pour le service aux passagers. Codt des 
services fournis en vue du confort, de la sécu- 
rité et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et lors de l'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant commercial et 
le codt de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois 
exprés par aéronef. Ne comprend pas le courrier 
ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens et 
de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux ou 
fournitures, etc., lorsque les articles précités 
sont vendus ou retirés du service en vertu d'un 
plan général de remplacement et non lorsqu'il 
s'agit de ventes occasionnelles a des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute 
nature, y compris les primes, les escomptes et 
les dépenses 1iés aux obligations a court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 
frais 1iés aux obligations &a court et 4a long 
terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que le 
trafic passager (i.e., fret, envois exprés, cour- 
rier et bagage excédentaire). 


Opérations payantes. Voir recettes d'exploita- 
tion. 


Passager. Toute personne qui achéte un billet et 
fait un voyage par avion est considérée comme 
passager payant. Les personnes, pour lesquelles 
le prix du billet de passage équivaut Aa 25% ou 
moins de celui du billet pour adulte, ne sont pas 
comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d'un passager sur 
une distance d'un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d'exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic 
et (2) les recettes autres que les recettes 
de transport constituées par les versements 
en vertu de la Loi nationale sur les 
transports (le cas échéant) et le montant 
net des recettes, moins les dépenses 
correspondantes, provenant des_ services 
accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d'un service &4 tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service &a tarif unitaire. 


Recettes totales d'exploitation par employé. 
Ce rapport se calcule en divisant les recet- 
tes totales d'exploitation par le nombre 
moyen d'employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu d'‘intéréts et d'escomptes. Revenu 
d'intéréts provenant de toutes sources et 
les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu ou perte d'exploitation. Bénéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 
l'ensemble des recettes moins les frais 
d'exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. Il s'agit d'un chiffre avant 
déduction de l'impédt. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Reve- 
nus et pertes sur des entreprises commercia- 
les hors du domaine des services aériens de 
l'unité comptable; autres recettes’ et 
dépenses imputables aux opérations de finan- 
cement ou autres, étrangéres au service du 
transport aérien et a des services accessoi- 
res; postes spéciaux dont la répétition 
n'est pas de nature périodique. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de l'une des catégories de 
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licence 1, 2, 3, 8, 9-2 ou 9-3 délivrée par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Services d'affrétement. Transport effectué en 
vertu de l'une des catégories de licence 4, 5, 
9-4 our 9-5 délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des trans- 
ports. Voir appendice B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de l'avion en siéges. Ce chiffre correspond a la 
capacité totale de transport disponible pour les 
passagers. Les siéges condamnés en raison des 
limitations de chargement de la cabine &4 cause du 
poids de carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons ne sont pas comptés. 


Taux de rendement de l'investissement. Calculé 
comme étant les recettes nettes plus intéréts 
versés au total de l'actif. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport d'une 
tonne métrique de marchandises ou de passagers' 
sur un kilométre. La distance des tonnes-kilomé- 
tres est la somme des kilométres parcourus avec 
chaque tonne métrique de passagers ou de marchan- 
dises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La fennel 
kilométre de marchandises correspond au transport 
d'une tonne (métrique) de marchanises sur un 
kilométre. Pour obtenir le nombre de _ tonnes-! 
kilométres, il faut additionner les distances en 
kilométres sur lesquelles chaque tonne (métrique) 
de marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de charge utilisable de l'avion. Ce chiffre 
correspond a la capacité de charge disponible 
pour les passagers et/ou les marchandises. La 
capacité de charge non disponible en raison du 
poids du carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons n'est pas comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce chif- 
fre en multipliant le nombre de passagers-kilomé-_| 
tres payants par un poids forfaitaire de 100.00 
kg qui est censé correspondre a un passager moyen | 
avec des bagages en franchise. On divise ensuite 
le total par 1 OOO pour obtenir le résultat en. 
tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en 
vertu d'une licence de la classe 7 émise par le 
Comité des transports aériens de la Comission | 
canadienne des transports. Voir appendice B. 
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\ppendix A Appendice A 


-EVEL DEFINITIONS FOR STATISTICAL REPORTING LA DEFINITION DES NIVEAUX POUR FINS DES DECLARA- 
TIONS STATISTIQUES 


; 

| For purposes of statistical reporting, Pour fins des déclarations statistiques, les 
vanadian air carriers are classified into transporteurs aériens du Canada sont classés en 
men reporting levels. These levels are sept niveaux financiers. La définition de ces 
Jefined in Part VIII, Section 146 of the Air niveaux est présentée a la partie VIII, section 
tarrier Regulations, as follows: 146 du Réglement sur les transports aériens, 


comme suit: 


.a) Level I, comprising any air carrier a) le niveau I comprend tout transporteur aérien 
that, in each of the two years imme- qui, dans chacune des deux années précédant 
diately preceding the reporting year, l'année prise en considération, 

(i) was licensed to operate a Class 1, (i) était titulaire d'un permis 1]'autorisant 
2 Sa 45985 lee Ze POL 49—4,-fi.xed a exploiter un service aérien commercial 
wing commercial air service, desi .classes.a1, h2snesi 45 85) 9-Z4n 9=8, OU 


9-4, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 


(ii) carried, under its licences to (ii) a transporté, en vertu des permis visés 
operate the services listed in au sous-alinéa (i), 
subparagraph (i), 


(a) 500,000 or more enplaned a) au moins 500,000 passagers embarqués, 
passengers, 

(b) 100 O00 or more tonnes of b) au moins 100 000 tonnes de marchan- 
enplaned goods, or dises embarquées, ou 

(c) both the passengers and goods c) les passagers et les marchandises 
referred to in clauses (a) and visés aux dispositions a) et b), et 
(b), and 

(iii) derived annual gross revenues of (iii) a tiré des recettes brutes annuelles 

$500,000 or more from the d'au moins $500,000 de 1'exploitation de 

operation of all its licensed tous ses services aériens commerciaux 

commercial air services; autorisés; 

(b) Level II, comprising any air carrier not b) le niveau II comprend tout transporteur aérien 
assigned by paragraph (a) to reporting non classé au niveau I établi 4 l'alinéa a), 
Level I that, in each of the two years qui, dans chacune des deux années précédant 
immediately preceding the reporting l'année prise en considération, 
year, 

(i) was licensed to operate Classes 1, (i) était titulaire d'un permis 1'autorisant 
2, 3, 4, 8, 9-2, 9-3 or 9-4 fixed a exploiter un service aérien commercial 
wing commercial air service, des classes 1, 2, 3, 4, 8, 9-2, 9-3 ou 

9-4, au moyen d'aéronefs &@ voilure fixe, 
(ii) carried under its licences’ to (ii) a transporté, en vertu des permis visés 
operate the services listed in au sous-alinéa (i), 
subparagraph (i), 
(a) more than 50,000 enplaned a) plus de 50,000 passagers embarqués, 
passengers, 
(b) more than 10 O00 tonnes of b) plus de 10 000 tonnes de marchandises 
enplaned goods, or embarquées, ou 
(c) both the passengers and goods c) les passagers et les marchandises 
referred to in clauses (a) and visés aux dispositions a) et b), et 
(b), and 
(iii) derived annual gross revenues of (iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
$500,000 or more from _ the d'au moins $500,000 de 1l'exploitation de 
operation of all its licensed tous ses services aériens commerciaux 


commercial air services; autorisés; 


(c) 


(d) 


(e) 


(f) 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII res- 
pectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate 
Classes 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years immedia- 
tely preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed com- 


mercial air services; 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than 500,000 dollars from the operation 
of all its licensed commercial air 
services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licensed to operate Classes 1, 2, 
8 or 9-2 fixed wing commercial air 
service, 

any air carrier assigned by para- 
graph (e), (f) or (g) to reporting 
Level V, Level VI or Level VII 
respectively, and 

any air carrier that continues to 
be assigned to reporting Level I, 
Level II or Level III pursuant to 
subsection (6); 


(ii) 


(iii) 


Level V, comprising, regardless’ of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licensed to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial 
air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commercial 
air services and Class 6 commer- 
Cial air services; 


Level VI, comprising, regardless’ of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial = air 
services; and 
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c) 


d) 


e) 


le niveau’ III comprend tout  transporteur 
aérien non classé au niveau I, II, V, VI ou 
VII établis respectivement & l'alinéa a), b), 
evs froteg), Gtk, 


(i) au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé aA exploiter un 
service aérien commercial des classes 1, 
2, 8 ou 9-2, au moyen d'aéronefs a 
voilure fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, a tiré 
des recettes brutes annuelles d'au moins 
$500,000 de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés; 


le niveau) I[Vcomprend tout’ transporteur 
aérien qui, dans l'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra- 
tion, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures @a 500,000 dollars de 1l'exploita- 


tion de tous ses services aériens commerciaux 


autorisés, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de | 


l'année prise en considération, était 
autorisé a exploiter un service aérien 
commercial des classes 1, 2, 8 ou 9-2, 
au moyen d'aéronefs &@ voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au niveau 
V, VI ou VII établis respectivement Aa 
l'alinéa e), f) ou g), et 

(iii) un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du paragra- 
phe (6); 

le miveau Vcomprend, indépendamment des 

recettes obtenues, tout transporteur aérien 


qui, au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé a exploiter 


(i) uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs Aa 
voilure fixe, ou 

uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs a 
voilure fixe, 
mercial de la 


(ii) 


classe 6; 


le niveau’ VI comprend, indépendamment' des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs 
l'autorisant 4 exploiter des services aériens 
commerciaux de la classe 63 et 


et un service aérien com- — 


permis © 


(g) Level 


VII, comprising, regardless’ of 
revenues earned any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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g) le niveau VII comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 1l'autori- 
sant a exploiter un ou la totalité des ser- 
vices aériens commerciaux des classes 4, 9-4, 
5 ou 9-5, lesdits services étant limités a 
répondre aux besoins en transport nécessaire a 
l'exploitation des camps touristiques. 


Appendix B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


Class 1: Scheduled commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
between points in Canada and that is re- 
quired to provide public transportation 
of persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of 
ira tifialiess 


Class 2: Regular Specific Point com- 
mercial air service, being a service 
that is operated between points’ in 


Canada and that is required to provide, 


to the “extent >that “facilities +s are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 


service pattern at a toll per unit of 
Ena tapes 


Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated between points in Canada and that 
offers public transportation of persons, 
goods or mail ‘by, aircraft, serving 
points consistent with traffic require- 
ments and operating conditions at a toll 
per unit. ofVtraffaces 


Class 4: Charter commercial air ser- 
vice, being a service that offers public 
transportation of persons or goods on 
reasonable demand from the base speci- 
fied or the protected base denoted in 
the licence issued for that commercial 
air service, or from or to any other 
point in Canada in accordance with these 
Regulations and the Class 4 Positioning 
Charges Regulations, at a toll per mile 
or per hour for the charter of an entire 
aircraft with crew, or at such tolls as 
may be allowed by the Committee, and 
includes the additional authority to 
perform the following Class 7 Specialty 
commercial air services with aircraft 
that the carrier may use pursuant to the 
terms and conditions of its Class 4 
licence: 


(i) aerial 
tion, 
(ii) aerial construction, 
(iii) aerial control, 
(iv) aerial inspection, 
and advertising, 
(v) aerial photography and survey, 
(vi) aerial photography restricted to 
scenics, and 
(vii) recreational flying; 


application and distribu- 


reconnaissance 


Appendice B 


a) 


b) 


d) 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entre des points situés 
au Canada, qui a pour obligation d'assurer le 
transport en commun par aéronef des personnes, 
des marchandises ou du courrier et qui dessert 
des points selon un horaire fixe et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commercial régu- 
lier entre points déterminés, exploité entre 
des points situés au Canada, qui a pour obli- 
gation d'assurer, dans la mesure ot il existe 
des installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des marchan- 
dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada, qui offre le transport en 
commun par  aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points suivant les besoins du trafic et les 
conditions d'exploitation, moyennant un taux 
de transport unitaire; 


aérien commercial d'af- 

frétement offrant, si la demande est suffi- 
sante, le transport en commun de personnes ou 
de marchandises &a partir de la base spécifiée 
ou de la zone qualifiée de base protégée dans 
le permis délivré pour ce service, ou en prove- 
nance ou @&a destination de tout autre point 
situé au Canada, conformément au _  présent 
réglement et au Réglement sur les taxes de 
mise en place (classe 4), moyennant un taux au 
mille ou a l'heure établi pour l'affrétement 


Classe 4: Service 


d'un aéronef entier avec équipage, ou tout 
autre taux autorisé par le Comité, et qui 
comprend l'autorisation d'exploiter les 


services aériens commerciaux spécialisés de la 
classe 7 énoncés ci-aprés au moyen des aéronefs 
que le transporteur peut utilisser en vertu des 
conditions de transport de son permis de la 
classe 4: 


(i) épandage et dispersion de produits, 


(ii) construction au moyen d'aéronefs, 
(iii) surveillance aérienne, 
(iv) inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, 
(v) aérophotogrammétrie, 
(vi) photographie aérienne non technique, et 


(vii) vol récréatif; 


(e) 


(f) 


(g) 


Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is opera- 
ted wholly within Canada from the base 
specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offers 
transportation of persons or _ goods 
solely under contracts of carriage with 
users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corpo- 
rate structure or financial control and 
that does not hold out to the general 
public, or a class of segment thereof, 
the offer of transportation by air; 


Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated from the base in Canada specified 
in the licence issued for that commer- 
cial air service and that provides 
flying training and recreational flying 
to members of a flying clud incorporated 
as a non-profit organization; 


Class 7: Specialty commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service 
or from or to any other point in Canada 
where the licensee performs; 


(i) aerial application and distribu- 
tion, being the application of 
chemicals or distribution of 
other materials from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms or 
organism injurious to plants, 
crops and forests, or 

(b) foster the growth of crops, 
forests or?’ fish? rncluding 
agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, 
seeding and reseeding, forest 
cultivation and fish 
cultivation, 


(ii) aerial construction, being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain’ tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction, 

(iii) aerial control, being fire 
suppression, fire or frost pre- 
vention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 


a2 


e) 


f) 


g) 


Classe 5: Service aérien commercial con- 
tractuel, exploité enti@rement au Canada, A 
partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service, qui offre le trans- 
port de personnes ou de marchandises unique- 


ment aux termes de contrats de _ transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n'offre pas de 


services de transport aérien au grand public 
ni @ une catégorie déterminée de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d*aéro- 
club, exploité a partir de la base située au 
Canada, spécifiée dans le permis délivré pour 
ce service, et qui assure l'entrafnement au 
vol et le vol récréatif des membres d'un 
aéro-club constitué en association sans but 
lucratif3; 


Classe 7: Service aérien commercial spécia- 
lisé, exploité a partir de la base spécifiée 
dans le permis délivré pour ce service, ou a 
partir ou a destination de tout autre point 
Située au Canada, dans le cadre duquel le 
titulaire du permis exécute une ou plusieurs 
des opérations suivantes; 


(i) 6épandage et dispersion de produits, 
soit l'épandage de produits chimiques 
ou la dispersion d'autres matiéres au 
moyen d'aéronefs pour 


les insectes 
d'organismes 
aux récoltes 


a) combattre et détruire 
et les autres formes 
nuisibles aux plantes, 
et aux foréts, ou 


b) favoriser la croissance des plantes, 
des arbres ou des _ poissons, y 
compris les vols a des fins agrico- 
les, la lutte aérienne contre les 
parasites, la pulvérisation, 1l'ense- 
mencement et le réensemencement, la 
sylviculture, et 1'empoissonnement 
des lacs et riviéres, 
(ii) construction au moyen d'aéronefs, soit 
l'emploi d'aéronefs &@ voilure tournante 
dans les travaux de construction, y 
compris le levage de fardeaux, la cons- 
truction de téléfériques, la pose de 
poteaux et la construction de lignes de 
transport d'énergie, 


surveillance aérienne, soit l'extinc- 
tion des incendies, la prévention des 
incendies et du gel ou la modification 
des processus météorologiques normaux, 
y compris la surveillance aérienne et 
la lutte contre les incendies en géné- 
ral et les incendies de la forét, la 


GEE, 


t 


(iv) 


water 
hail 


pumping, forest 
suppression, 


control, 
aerial frost 


control, rain making, fog disper- 
sal and cloud seeding, 


aerial inspection, reconnaissance 
and advertising, being 


(a) 


(b) 


the “Teporting’ from visual 
observation upon events, 
natural phenomena related to 
man-made objects, or 


the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 


inspection, ice reconnais- 
sance, seal spotting, forest 
inspection and = administra- 


tion, forest patrol, pipeline 


patrol, powerline patrol, 
newS “service and aerial 
advertising; 
(v) aerial photography and_= survey, 
being 
(a) the taking of photographs or 


(vi) 


(vii) 


(b) 


the recording in other tangi- 
ble form of phenomena on, 
under or above the earth's 
crust by an air carrier using 
a camera or other measuring 
or recording device mounted 
ipimor attached to the 
carrier's aircraft and under 
the carrier's control, and 


the eventual delivery of the 
photograph or other record to 
the client in finished, 
semifinished or other tangi- 
ble form, including aerial 
photography, scintillometer 
Survey, aerial prospecting 
and geophysical survey, 


aerial photography restricted to 


scenics, 


being the recording of 


scenes only and not involving any 


interpretive “‘services”’ or 
creation of maps of any kind, 


flying training, being an 
service for the purpose 
instructing a person in the 
and science of pilotage and 
operation and navigation 
alrepattr, 


the 


air 
of 
art 
the 
of 
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(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


protection et la surveillance des 
foréts, le largage d'eau, la suppres- 
Sion de la gréle, les services aériens 
de lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du brouillard 
et l'ensemencement des nuages, 


inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, soit 


a) les reportages A partir d'observa- 
tions visuelles sur les événements 
et les phénoménes’ naturels_ ou 
produits par des choses artificiel- 
les, ou 


b) la production de messages dans 
l'atmosphére, y compris la surveil- 
lance et l'inspection aériennes, la 
reconnaissance des glaces, le repé- 
rage des  phoques,' 1l'inspection, 
l'administration et la surveillance 
des foréts, la surveillance des 
pipe-lines et des lignes de trans- 
port d'énergie, la diffusion de 
nouvelles et la publicité aériennes, 


Aérophotogrammétrie, soit: 


a) la prise de photographies ou 1'enre- 
gistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénoménes qui_ se 
produisent 4 la surface, en dessous 
ou au-dessus de la croute terrestre 
par un transporteur, au moyen d'un 
appareil photographique ou d'un 
appareil de mesure ou d'enregistre- 
ment incorporé ou fixé a son aéronef 
et= edont:' ce “rtransporteur? ;aocle 
contréle, et 


b)tda livraison,; .<par’ la 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d'un produit fini, semi-fini ou sous 
une autre forme tangible, y compris 
la photographie aérienne, les 
relevés au scintillométre, la pros- 


Suite, au 


pection aérienne et les relevés 
géophysiques, 
photographie aérienne non_ technique 


soit de simples prises de vues n'exi- 
geant aucune interprétation ni l'éta- 
blissement de cartes d'aucune sorte, 


entrafnement au vol soit un _ service 
aérien ayant pour fin d'instruire une 
personne dans l'art et la science du 
pilotage, l'exploitation et la naviga- 
tion des aéronefs, et 


(h) 


(i) 


(3) 


(k) 


(viii) recreational Flying, being 
flights that originate and termi- 
nate at the same place without 
landing at any other place for 
the purpose of taking on or 
discharging passengers and that 
are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by 
the carrier, 


(b) conducted for the sole pur- 
pose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate 
seat per. unit of time, 
including sightseeing, barn 
storming and parachute 
jumping, and 


per 


(ix) any other type of aerial work 


assigned by the Committee to 
Class 73 
Class 8: International Scheduled 


commercial air service, being a service 
that is operated between points’ in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points’ in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic; 


Class 9-2: International Regular Speci- 
fic Point commercial air service, being 
a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are avail- 
able, public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving such 
points in accordance with a= service 
pattern at atoll per unit of traffic; 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 


and that offers public transportation of 


persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with 
traffic requirements and _ operating 
conditions at a toll per unit’ of 
trahhies 

Class 9-4: International Charter com- 
mercial air service, being a _ service 


that is operated between Canada and any 
area outside Canada and that offers 
public transportation of persons or 
goods on reasonable demand at a toll per 
mile or per hour for the charter of the 
entire aircraft with crew, or at such 
tolls as may be allowed by the 
Committee; and 
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h) 


i) 


j) 


k) 


(viii) vol récréatif soit un vol qui commence 
et se termine au méme endroit, sans 
atterrissage en aucun autre endroit 
pour prendre ou déposer des passagers, 
et 


a) qui suit un itinéraire régulier, 
annoncé par le transporteur aérien, 


b) qui est effectué uniquement pour 
le divertissement des passagers, et 


c) dont le prix est fixé a tant par 
siége, par unité de temps, y compris 
les excursions aériennes, les 
démonstrations d'acrobatie aérienne 
et le saut en parachute, et 


(ix) tout autre genre d'opération aérienne 
considérée par le Comité comme un 


service de la classe 73 


Classe 8: Service aérien commercial inter- 
national &a horaire fixe, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés 
dans un autre Etat, qui a pour obligation 
d'assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial inter- 
national régulier entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada et 
des points situés dans un autre Etat, qui a 
pour obligation d'assurer, dans la mesure ou 
il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial inter- 
national entre points déterminés, exploité 
entre des points situés au Canada et des 


points situés dans un autre Etat, qui offre le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et 
les conditions d'exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d'affrétement international, exploité entre le 
Canada et tout endroit hors du Canada, qui 
offre, si la demande est suffisante, le trans- 
port en commun de personnes ou de marchandises 
moyennant un taux calculé au mille ou Aa 
l'heure pour l'affrétement de l'aéronef entier 
avec 6équipage, ou tout autre taux autorisé par 
le Comité; et 


(1) Class 9-5: 


International Contract com- 
mercial air service, being a_ service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods~ solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


3D 


1) Classe 9-5: Service aérien commercial con- 


tractuel international, exploité entre le 
Canada et un autre Etat, a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, qui offre le transport de personnes 
ou de marchandises uniquement aux termes de 
contrats de transport passés avec les usagers 
avec lesquels le transporteur aérien a un lien 
social ou financier important et qui n'offre 
pas le transport aérien au grand public ni a 
une catégorie déterminée de personnes. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications produced by the Aviation Statistics Centre, Trans- 
portation Division dealing with air transport statistics. 


Catalogue 


51-002 Air Carrier Operations in Canada. Presents quarterly data 
on the activities of domestic air carriers operating in 
Canada. Information on operational and financial statistics 
such as passenger kilometres and hours flown, goods and 
mail carried and operational expenses and revenues. Issued 
quarterly. ISSN 0008-2570. 


51-003 Air Charter Statistics. Statistics on the international and 
domestic charter operations of more than 100 Canadian and 
foreign carriers. Includes data on passenger, cargo and 
courier traffic. Issued Quarterly. The first issue of this 
revised publication will be released in the spring of 
1986. For advance tabulations, please contact the Aviation 
Statistics Centre at 819-997-0198. ISSN 0705-4297. 


51-004 Aviation Statistics Centre - Service Bulletin. Provides a 
variety of timely information on the air transport 
industry, airports, and passenger and cargo traffic. Issued 
monthly. ISSN 0068-7057. 


51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports. Statistics on 
Canada's top 50 airports, including data on volume of 
passengers, mail and cargo, and numbers of flights 
generated by scheduled airlines. Issued Quarterly. ISSN 
0701-7928. 


51-204 Air Passenger Origin and Destination: Domestic Report. 
Statistics on the volume of domestic air passenger traffic 
generated at Canadian cities and carried between pairs of 
Canadian points. Issued annually. ISSN 0703-2692. 


51-205 Air Passenger Origin and Destination: Canada/United States 
Report. Statistics on the volume of air passenger traffic 
between points in Canada and the United States. Issued 
annually. ISSN 0705-4343. 


51-206 Canadian Civil Aviation. Provides an annual summary of the 
activities of domestic air carriers operating in Canada. 
Includes operational and financial statistics relating to 
numbers of passengers carried, kilometres and hours flown, 
income and balance sheets. 

Issued annually. ISSN 0826-6026. 


51-207 Air Charter Statistics. Provides an annual summary of the 
statistics available in Catalogue 51-003. Issued annually. 
ISSN 0709-3667. 


51-501 Aviation in Canada, 1935-1985. Presents an overview of both 
commercial and private aviation activity in Canada during 
the last 50 years. Chapters deal with historical develop- 
ments, government legislation and regulations, aircraft and 
passengers traffic and the growth of aircraft fleets. Each 
chapter is supported by statistical tables, charts and 
photographs. Issued occasionally. This publication will be 
released in the summer of 1986. 


In addition to the selected publications listed above, 
Statistics Canada publishes a wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A comprehensive cataloque 
of all current publications is available from Statistics Canada, 
Ottawa (Canada), K1A OT6. 


Catalogue 11-204£, price Canada $5.00, Other Countries $6.00. 


PUBLICATIONS DISPONIBLES 


Publications du Centre des statistiques de l'aviation de la division des 
transports sur la statistique des transports aériens. 


Catalogue 


51-002 Opérations des transporteurs aériens au Canada. Cette publication 
présente des données trimestrielles sur les activités de transpor- 
teurs aériens canadiens offrant des services au Canada. Elle 
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in Statistics Canada publications: 
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... figures not appropriate or not applica- 
ble. 


“Seni OF -Zero. 

-- amount to small to be expressed. 
P preliminary figures. 

revised figures. 


x confidential to meet secrecy require- 
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This publication was prepared in the 
Aviation Statistics Centre of the Transpor- 
tation Division, Statistics Canada under the 
general direction of R. Ellis Drover, 
Director, Transportation Division, B.G. 
Nemes, Assistant Director and Diver 
Chartrand, Chief, Aviation Statistics 
Centre. This publication is a product of the 
Airports and Air Routes, Civil and General 
Aviation Unit of which G. Baldwin is the 
Unit Head, D. Chapman is the Statistician, 
and P. Bailie is Head of the Operations. 
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IGHLIGHTS 


‘inancial 


The net income for Level I to IV air 
carriers was $4.0 million in 1985; this 
compares to a net income of $74.7 million 
in 1984. This was the second consecutive 
year of profitability for the industry 
after losses in 1982 and 1983. 


Passenger-kilometres for scheduled flights 
in 1985 totaled 36.6 billion which is 5.7% 
higher than in 1984, This followed an 
increase of 9.2% the previous year. 


The total operating revenues for the Level 
fto LV arr carriers was $5.6 billion in 
1985, an increase of 11.8% over 1984. 


Air Carriers operating helicopters only 
reported a net income of $4.9 million in 
1985, a decrease of 26.5% over 1984. The 
helicopter industry reported net losses 
from 1981 to 1983. 


Wardair reported 68.9 million passenger- 
kilometres with its first scheduled 
operations in 1985, Canada-Puerto Rico and 
Canada-England service. Prior to this, 
Wardair had performed charter services 
only. 


Statistics - Canadian Air 


arriers, Levels I-IV, 1981-1985 


ae 


Year Operating 
revenues 


% change over 
previous year 


Année Recettes 
d'exploitation 
$000,000 
1981 4,580 
1982 4,613 
1983 4,611 
1984 Ds O27, 
1985 Diai0 Lik 
The total operating revenues of the Cana- 
dian air carriers remained relatively 
constant from 1981 to 1983 showing an 
increase of only about 0.7% over the three 
year period. In 1984, a very healthly 9.0% 
increase was recorded. This trend was 


continued in 1985 with a 11.8% increase 
Over 1984, 


Variation en % 
par rapport a 
l'année précédente 


POINTS SAILLANTS 


Le revenu net pour les transporteurs des 
niveaux I 4 IV était de $4.0 millions pour 
1985, en comparaison avec un revenu net de 74.7 
millions pour 1984. Dans cette industrie, ce 
fit la seconde année consécutive que des 
profits étaient enregistrés aprés les pertes 


qu'ont connues les années 1982 et 1983. 


Les passagers-kilométres pour les vols 4 horai- 
re fixe de 1985 ont totalisés 36.6 milliards 
soit une augmentation de 5.7% avec l'année 
1984. Une augmentation de 9.2% avait été 
enregistrée l'année précédente. 


Le total des recettes d'exploitation pour les 
transporteurs des niveaux I 4 IV était de $5.6 
milliards pour 1985, soit une augmentation de 
11.8% avec l'année 1984. 


Les transporteurs opérant des hélicoptéres 
n'ont seulement rapportés qu'un revenu net de 
$4.9 millions pour 1985, soit une diminution de 
26.5% avec l'année 1984. L'industrie de 
l'hélicoptére a rapportée des pertes nettes de 
1981 a4 1983. 


Wardair a rapporté 68.9 millions de passagers- 
kilométres pour ses premiers services a horaire 
fixe en 1985, avec l'introduction d'un service 
Canada-Angleterre et Canada-Porto Rico. Aupara- 
vant, Wardair n'offrait que des_ services 
d'affrétement. 


Statistiques financiéres - Transporteurs aériens 
canadiens, niveaux I-IV, 1981-1985 


Operating % change over Net Income 
expenses previous year (Loss) 
Dé penses Variation en % Revenu net 

d'exploitation par rapport a (perte) 

l'année précédente 

$000 , 000 $000,000 
4,432 39 
4,635 (89) 
4,551 (17) 
4,873 75 
DigoZ0 4 


o Le total des recettes d'exploitation des trans- 


porteurs aériens canadiens est resté sensible- 
ment constant de 1981 4 1983. Ce tableau démon- 
tre qu'il y a eu seulement une augmentation de 
0.7% pour ces trois années. En 1984, une 
augmentation remarquable de 9.0% fut enregis- 
trée. Cette tendance a continuée pour 1985 avec 
une augmentation de 11.8% par rapport 4 1984. 


Employees, Salaries —- Canadian Air Carriers, 
1981-1985 


Year Number of % change over Total 
employees previous year salaries 
paid 
Année Nombre Variation en % Total des 
d'employés par rapport 4 salaires 
l'année précédente payés 
$000,000 
1981 | Nea 7 2) 
1982 P3573 
1983 Were ra 
1984 1,432 


1985 1,526 


o The number of people employed by the Cana- 
dian air carriers dropped during the 
period 1981 to 1983. In 1984 there was a 
very slight increase of 0.4%. This upward 
trend was continued in 1985 when a 2.5% 
increase in the number of employees was 
recorded. 


o The average salary paid to an employee 
working in the air transport industry was 
$26,898 in 1981. This has since climbed to 
an average annual salary of $35,274 in 
1985. 


Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, 
1981-1985 
Year Fuel % change over Fuel cost 
consumed previous year 
L 
Année] Carburant Variation en % Coat du 
consommé par rapport 4 carburant 
ib l'année précédente 
000'000 $000,000 
1981 852 Til 36 
1982 2h ag er he) 
1983 384 jel NS) 
1984 510 1,028 
1985 820 Le28i 


o The amount of fuel consumed by the Cana- 
dian air carriers has shown a_ steady 
increase from 1982 to 1985. The exception 
from this trend was from 1981 to 1982 when 
a 15.1% drop in fuel consumed was recor- 
ded. It took the next four years until the 
same level of consumption was attained. 


o The average cost per litre of fuel peaked 
in 1982 at 36.1 cents per litre. In the 
next year, the average cost had dropped by 
3.2 cents per litre. This drop resulted in 
the total fuel cost to the Canadian air 
carriers dropping by $66 million from 1982 
to 1983 even though more fuel was consumed 
in 1983 than in 1982. 


Nombre d'employés, salaires - Transporteur 


aériens canadiens, 1981-1985 


% change over Average % change over 
previous year salaries previous year 
per year 


Variation en % 
par rapport 4 


Moyenne des Variation en % 
salaires par rapport 4 


l'année précédente par année l'année précédent 


o Le nombre de personnes au service des transpor 


teurs aériens canadiens a diminué pour 1] 
période de 1981 4 1983. En 1984, une 1légér 
hausse de 0.4% est venue s'ajouter. Cett 
tendance a continuée pour 1985 quand ur 
augmentation de 2.5% fait enregistrée pour 1] 
nombre d'employés. 
La moyenne de salaire payé 4 un employé tré 
vaillant dans l'industrie du tranport aérie 
était de $26,898 en 1981. Cette moyenne « 
salaire annuel a depuis grimpé 4 $35,274 « 
1985. 


Consommation de carburant - Transporteurs aériel 


canadiens, 1981-1985 


Fuel cost 
per litre 


% change over 
previous year 


% change over 
previous year 


Variation en %. 
par rapport 4 


Variation en % Coat du 
par rapport 4 carburant 


l'année précédente par litre l'année précédeni 


cents 
29.5 37.9 
36.1 22.4 
O69 —3.9 
S2a2 =Pak 
Ss ps) 4.0 


o Le montant de carburant consommé par les tran: 


porteurs aériens canadiens démontre une augme7’ 
tation continue de 1982 4 1985. L'exception. 
cette tendance ffit entre l'année 1981 4 19) 
lorsqu'une baisse de 15.1% du carburant consot' 
mé fft enregistré. Il a fallu attendre 14 
quatres années suivantes avant qu'un tel nivel! 


de consommation soit atteint. 


Le cot moyen par litre de carburant a attei! 
son apogée en 1982 au cofit de 36.1 cents p’ 
litre. L'année suivante le cofit moyen est de’ 
cendu de 3.2 cents le litre. Ceci causat u! 
baisse du cofit du carburant de $66 millions : 
1982 a4 1983 m@éme si plus de carburant fft co’ 
sommé en 1982 qu'en 1983. 


INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis- 
tacsannig! 936. Since that time, these data 
have been published continuously in a 
variety of formats. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain’ the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Trans- 
port Canada and Statistics Canada. As aka’ 
result of this review, substantial changes 
were made to the reporting requirements for 
air carriers and, in due course, the Air 
Carrier Regulations were amended to reflect 
these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the avail- 
apilacy or data for publication. In’ particu-— 
lar, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was comple- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
for reporting purposes is Flying 
Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 
Air Carrier Operations in Canada and Cana- 


dian’) Civil Aviation are’ collected under 


authority of the Aeronautics Act at the 
request of the Air Transport Committee of 
the Canadian Transport Commission. No 
commercial air service may be operated in 
Canada without a valid licence issued by the 
Air Transport Committee and every air 
@arrier iS required to file regular 


INTRODUCTION 


Les statistiques d'exploitation et des 
finances de l'industrie canadienne du trans- 
port aérien ont été émises pour la premiére 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les données ont 
été publiées sans interruption sous différen- 
tes formules de présentation et sous diffé- 
rents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne des 
transports, de Transports Canada et de Statis- 
tique Canada. A la suite de cette étude, 
d'importants changements ont été apportés aux 
exigences de rapport des transporteurs aériens 
et, en temps voulu, le Réglement sur les 
transporteurs aériens a été modifié en fonc- 
tion de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en particu- 
lier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement 
redéfinis en vue de répartir les transpor- 
teurs aériens en groupes plus homogénes 
qu'auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur l'exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L'entrafnement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) 4 destination et en prove- 
nance du Canada n'ont plus a4 remettre de 
statistiques sur lL'exploitation et les 
finances. 


L' univers 


Les données qui apparaissent dans les 
publications Opérations des _ transporteurs 
aériens au Canada et Aviation civile cana- 
dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 


l'aéronautique a la demande du Comité des 


transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des 


statistical reports on its operations as a 
condition of holding a valid licence. This 
publication covers the activities of Cana- 
dian air carriers in reporting Levels I-IV. 
For purposes of statistical reporting, Cana- 
dian air carriers are classified into seven 
reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002) irand® imn}ithe eannualyapublteation 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIIL, Section l47s0fethe, Aire Carrier. 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness, In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
Ob Ln wrl tinge" CommobiGalnemsmilssang sa sdata. 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each licensed 
Operator constitutes a separate reporting 
unit. Where parent and subsidiary companies 


are both licensees, separate reports are 
fideds 
The Air Carrier Regulations allow air 


Carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 


transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports statisti- 
ques sur ses activités. Pour le besoin des 
rapports statistiques, les transporteurs 
aériens canadiens ont été classés en sept dif- 
férents niveaux de rapport. Les niveaux sont 
définis a l'article 146, dans la partie VIII 
du Réglement sur les transporteurs aériens, 
qui figure en appendice A de la _ présente 
publication. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport  annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au cata- 


logue). 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé 4 déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens 4 
produire des rapports s'avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur les transports aériens présente de fagon 
précise les @tats mémes qui doivent 6tre 
complétés et envoyés au Centre des statisti- 
ques de l'aviation. 


Les rapports sont préparés par des offi- 
ciers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statis- 
tiques. Les @tats complétés sont postés au 
Centre des statistiques de l'aviation ot le 
personnel procéde a l'examen des données afin 
d'assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l'aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue d'obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d'apporter 
les corrections qui s'imposent. 


Une liste compléte des  transporteurs 
aériens titulaires de permis apparaft dans 
le Répertoire des services aériens commer- 


ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi- 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte,. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens 4 soumettre 
leurs déclarations selon des modéles autres 
que ceux des états prescrits. Présentement, 


generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keyedited and verified before 
the data are processed by the Communications 
and Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to pre- 
determined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes the required 
corrections. The coded corrections are 
keyed, verified and then applied against the 
master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


The Aviation Statistics Centre maintains 
a data base of parameter files of current 
information on all Canadian Air Carriers. 
The storage of this information reduces the 
reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error asso- 
ciated with the preparation of source docu- 
ments. Other parameter files information 
includes registered aircraft identification 
and their corresponding aircraft types, Air 
Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, heli- 
copters or gliders. 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units when indivi- 
dual records are read from the database. 
The “sources of the conversion factors 
applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International 
Organization. 


Civil Aviation 


plusieurs compagnies transmettent des rapports 
émanant de programmes constitués au sein de 
leur organisme et sous’ forme d'imprimés 
d'ordinateur et ceci afin de se conformer 4 
leurs obligations 4 rapporter. Toutefois, le 
Centre des statistiques de l'aviation insiste 
a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de l'informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 
l'information exécute un nombre de vérifica- 
tions qui varient selon certains critéres pré- 
déterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contréle et le Centre des 
Statistiques de l'aviation effectue les recti- 
fications qui s'imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier princi- 


> 


pal amendé est ajouté 4 la base de données. 


Le Centre des statistiques de l'aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des paramétres sur tous les transporteurs 
aériens canadiens. L'emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d'alléger le fardeau des 
répondants appellés a fournir les données et 
de plus contribue 4 minimiser les erreurs 
inhérentes 4 la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
paramétres fournissent des renseignements 
comme les marques d'immatriculation d'aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 
d'avions, les groupes d'aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
détermine si l'aéronef est 4 voilure fixe ou 
tournante ou si c'est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @6tablis directement a partir de la base 
de données émanant de l'ordinateur. Lorsque 
l'information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d'unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 
sources suivantes: 


(i) Systéme international d'unités (SI) et 


(ii) l'Organisation de Pvavi ation’ ="civiLe 


internationale. 


Data Quality and Limitations 


Financial...data are reported. «by aiz 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air _ Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each reporting 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 
These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each reporting statement. They are 


intended to supplement the Uniform System of 


Accounts by providing instructions specific 
to each statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System _ of 
Accounts. 


This publication presents individual com- 
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. As a result, it cannot be relea- 
sed until all seven companies have filed all 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada's Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations 
530 Canadian commercial air _ carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual -air .carnier..on  theapbasis .iof 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 


are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such circum- 


stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 


in Canada presents data on over 
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Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 
ports aériens dans le Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de l'aviation a 
rédigé et émis aux transporteurs aériens un 


manuel d'instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé “Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 


tions des &états financiers des transporteurs 
aériens". Ces brochures’ renseignent les 
compagnies sur les méthodes et régles 4 suivre 
pour compléter chacun des états requis et sont 


un supplément au manuel Systéme uniforme de 


comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutét qu'au niveau d'un seul enre- 
gistrement, il devient impossible d'identifier 


toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @écarts causés par une non-conformité aux 
directives émises dans le manuel Systéme 


uniforme de comptabilité et de rapports. 
renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, il 
n'est pas possible d'émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations dtment complétées. L'édi- 
tion du quatriéme trimestre apparatt seulement 
aprés que le rapport annuel de la Société Air 
Canada ait été sanctionné par la Chambre des 
Communes. 


Cette publication 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent 
les données relatives 4 plus de 530 transpor- 
teurs aériens commerciaux du Canada. Il 
devient parfois nécessaire d'établir des esti- 
mations concernant les données en souffrance 
de maniére 4 ce qu'aucun délai sérieux ne 
vienne contrecarrer les plans d'émission de la 
publication. Ces estimations sont faites en 
tenant compte de chacun des transporteurs et 
sont basées sur leur rendement observé dans 
des conditions d'exploitation similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuée 
pour les compagnies assignées au niveau finan- 
Créer iV. 

A maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de 
l'aviation que certaines rectifications 
doivent @6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de l'aviation met a jour et révise la 


year-to-date totals of subsequent publica- 
tions. Significant revisions are noted as 
a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 


auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 


year-to-date figures in Air Carrier Opera- 


tions in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier 


Operations in Canada incorporated statistics 


in both imperial and metric tabular formats 


for reference periods in 1979 and 1980. 
Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 


wishing to convert data to imperial units 
can do this by using the following conver- 
sion factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 


1 kilometre .621 statute mile 


1 litre .220 gallon 
1 kilogram DADAM ON | Mets 
1 tonne 1.102 tons, short 


2,000 lbs. 


1 tonne-kilometre -685 ton-mile 


1 


base de données et les rectifications sont 
reflétées dans les totaux réunis depuis le 
début de l'année des rapports subséquents. 


Les révisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ot apparaissent dans la 
page d'introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de l'année sont 
sujettes a révision lors de 1l'épuration et la 
préparation des comptes de fin d'année. C'est 
done dire que les chiffres des états des reve- 
nus annuels qui apparaissent dans la publica- 
tion Aviation civil canadienne peuvent diffé- 
rer légérement des chiffres réunis depuis le 
début de l'année et montrés dans la publica- 
tion Opérations des transporteurs aériens au 
Canada. 


La publication trimestrielle, Opérations 
des transporteurs aériens au Canada contient 
des tableaux avec des unités de mesure impéri- 
ales et métriques, pour toutes les périodes de 
références de 1979 et 1980. Depuis 1981, 
seuls les tableaux d'unités de mesure métri- 


ques sont présentés. Les utilisateurs qui 
veulent savoir les chiffres @quivalents en 
unités impériales peuvent utiliser les fac- 


teurs de conversion qui suivent. Ces facteurs 
sont contenus dans le Guide de familiarisation 
au syst@me métrique, publié par 1'Association 
canadienne de normalisation. 


Métriques Impériales 


1 kilométre -621 mille terrestre 
fei one -220 gallon 
1 kilogramme J) /AQS) Ib) Vai 


1.102 tonnes courtes 
(2,000 lbs.) 


1 tonne 


1 tonne-kilométre -685 tonne-mille 


Factors Influencing the Data 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


Commencing with the year 1985, state- 
ments for Level V air carriers have not 
been tabulated for inclusion in this 
publication due to personnel reduc- 
tions. In 1984, over 200 carriers in 
this category accounted for only 1.3% 
of the industry's total operating 


revenues, 


Air Canada altered its method of mea- 
suring unit toll service cargo, mail 
and passengers carried in 1984. This 
has resulted in substantial increases 
over previous years in the "cargo 
carried", “mail carried" and "passen- 
gers'' data. Prior to 1984, the figures 
were compiled on a system basis and 
loads were not counted where they 
connected and re-boarded. Effective 
with 1984, mail, cargo and passengers 
are counted by Air Canada each time 
they are enplaned. This change in 
concept does not affect the 
tonne-kilometre or passenger-kilometre 
data which can be used to measure the 
performance through time. 


As of 1981, the assumed weight of a 
passenger and luggage is 100 kgs. Prior 
to this, the assumed weight was 90.7 
kes (200 Ibs) : 


recorded its first scheduled 
Canada-Puerto Rico and 
Canada-England in the fourth quarter 
1US5}5  Weilehe {c@) elvis, Webecletire “Imei 
performed charter services only. 


Wardair 
operations 
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Facteurs influangant les données 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


A partir de l'année 1985, @étant donné des 
réductions de personnel, les @états des 
transporteurs aériens de niveau V _ ne 
furent pas inclus dans cette publication. 
En 1984, plus de 200 transporteurs dans 
cette catégorie ont rapportés des recettes 
d'exploitation représentant seulement 1.3% 
du total de l'industrie. 


En 1984, Air Canada a revisé sa méthode de 
calculer la cargaison, le courrier et les 
passagers transportés par services a4 taux 
unitaire. Le résultat est une augmentation 


substantielle dans la cargaison, le 


courrier et les passagers transportés, 
comparativement aux données des _ années 
précédentes. Avant 1984, les chiffres 


étaient calculés en utilisant le concept 
du réseau du transporteur et la charge 
n'était pas considérée aux connections ot 
elle était réembarquée. A partir de 1984, 
la cargaison, le courrier et les passagers 
sont calculés par Air Canada 4 chaque fois 
qu'ils sont embarqués. Ce changement de 
econeept), ne change pas les données 
présentées en tonnes-kilométres ou en 
passagerskilométres qui peuvent étre 
utilisées pour l'analyse de la performance 
dans le temps. 


Depuis 1981, le poids des passagers et des 
bagages @établis est de 100 kgs. Antérieu- 
rement le poids @tabli était de 90.7 kgs. 
(200 lbs). 


Wardair enregistrait ses premiers services 
a .horaire fixe, Canada-Porto. ,.Ricowget 
Canada-Angleterre au courant du quatriéme 
trimestre 1985. Auparavant, Wardair 
n'avait opéré que des services d'affréte- 
ment. 


Chart — 1 Graphique — 1 
Operating Revenues — 
Air Carriers of All Financial Levels 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Interest Expense — 
Air Carriers of All Financial Levels 


Intéréts payés — Transporteurs aériens 
de tous les niveaux financiers 
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TABLE 1. Financial and Operating Ratios - Canadian Air Carriers, Level I, 1981-1985 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
dollars | 
Passenger revenue per passenger- 1985 0.094 0.094 OR 077 ORES 
kilometre (unit toll services) 1984 0.091 0.091 0.074 0.130 
1983 0.091 0.092 0.072 0.139 
1982 0.088 0.088 0.072 0.138 
1981 0.081 0.081 0.066 Ove eel! 
Goods-revenue per goods tonne- 1985 0.458 0.455 Oso57 1.174 @ 
kilometre (unit toll services) 1984 0.419 0.421 0.312 1.219 @ 
1983 0.427 0.411 0.336 GAR A | 
1982 0.479 0.471 03378 APG shenl | 
1981 0.455 0.430 0.382 We Shey | 
Total unit toll revenues to total 1985 ORAaa 0.461 0.414 0.905 | 
available tonne-kilometres 1984 0.474 0.470 0.402 0.863 | 
1983 0.467 0.446 0.398 0.873 # 
1982 0.444 0.423 0.394 0.812 
1981 0.433 0.405 0.402 0.766 
Total unit toll revenues to total 1985 0.827 0.817 0.676 I-30 
revenue tonne-kilometres 1984 O92 0.788 08635 e293 
1983 0.797 0.795 ON623 e397 
1982 0.800 0.790 0.637 143:76 
1981 0.743 0.734 0.608 l133 2 
per cent - pourcentage | 
Total operating revenues to total 1985 HOES 100.08 INOS y'5)7) 93.78" 
operating expenses 1984 102.69 101.89 106.03 91.43... a 
1983 LOOK 53S LOU35 99.82 92.35 Bi 
1982 ONG 7/5) 98.83 96.96 103.74 
1981 LO2585 HOS oz 99.66 109.46 | 
dollars | 
Total operating revenues to 1985 WAS. hil 119,523 130,000 115,194 | 
total number of employees 1984 116,025 108,330 235481 107,370 @ 
1983 105,996 100,764 108,565 1053;531 @ 
1982 9755.0 94,624 Neves IL IT 107,944 @ 
1981 94,089 9B e197 1 SS) 5 Fikes 2 98,196 | 
per cent - pourcentage 
Total assets to total liabilities 1985 TS Si 0) 124.76 isi! (OV 91.4533" 2 
1984 siers Sit 25707 8 A228 98.26 
1983 133.64 128.63 T40522 ES) 7a 
1982 2S NBME 5 (0) 109.29 19) 9a 
1981 U2 7S T9615 Ee} 6, NO) On 
Rate of return on investment 1985 36S 3.87 2yO7 (4.07) 
1984 502 ols 4.54 (4.05) 
1983 Bieo2 Seyi 2.55 0.427 
1982 ALS. 1.60 Pe ov 7.69 


1981 +07 5.08 2.68 £23.09 


1) 


[TABLEAU 1. Rapports financiers et opérationnels —- Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1981- 


1985 
Pacific 
jordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
jollars 
0.141 Doll Sl 0.193 0.057 1985 Recettes-passagers par passager- 
0.148 O17 0.192 atone 1984 kilométre payant (services a4 taux 
0.144 0.158 0.189 ate 1983 unitaires) 
eho Ogi ley: 0.176 50:0 1982 
0.114 02135 Color eters 1981 
0.955 L207 1.475 0.179 1985 Recettes-marchandises par marchan- 
0.895 1.087 1.803 ee 1984 dises tonne-kilométre (services 
1.038 1.304 1.787 S06 1983 a taux unitaires) 
0.747 ihe SSS e561 vate 1982 
0.782 1.047 I SYAS) es 1981 
0.700 Oe Ou 1.054 0.330 1985 Total des recettes 4 taux unitaires 
7° 0.760 el25 Soc 1984 par rapport au total des tonnes- 
319 0.841 1.097 state 1983 kilométres disponibles 
he 143 0.688 0.935 Bite 1982 
0.908 0.705 0.831 Ne 198] 
1.299 1.476 1.899 OR S2 1985 Total des recettes 4 taux unitaires 
1.308 he Sls 1.905 occ 1984 par rapport au total des tonnes- 
P2319 Lo SAP 2.041 hare 1983 kilométres payantes 
1.079 1.499 1.196 nae 1982 
1.040 ho 2 Pol ote 1981 


jer cent = pourcentage 


102.83 101.84 96.24 OS 197 1985 Total des recettes d'exploitation 
104.54 107.34 92.02 100.60 1984 par rapport au total des dépenses 
103.40 107.54 89.65 92.87 1983 d'exploitation 

99.20 106.77 90.43 95.81 1982 

105.15 108.21 97.10 100.16 1981 
lollars 
135,606 LUE 160 1337584 My 3s) 5 oT] 9) 1985 Total des recettes d'exploitation 
20,157 109,632 106, 706 227,078 1984 par rapport au nombre total 
111,823 103,924 98,291 170,187 1983 d'employés 

87,731 91,393 94,395 160,517 1982 
102,970 84,805 Si,223 129,643 1981 


per cent - pourcentage 


22.55 277.84 WITS WE 117.68 1985 Total de l'actif au total du passif 
45.31 284.23 T2218 sho) 1984 
139.46 5 510)7) NAS} 220 107.82 1983 
132.84 N23) Al 85.82 LNA 7/7) 1982 
136.65 NAN AUS 108.57 113.06 1981 
3.68 aap Ossi eae. 1985 Taux de rendement de l'investis- 
4.74 8.51 G2 20 5.59 1984 sement 
ee D4 5.88 Gi5%63)) C25) 1983 
1.19 6.60 (--F-s67-) CaS) 1982 


6.09 10.27 0.39 2.51 1981 
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TABLE 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1985 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 
Total i 1M 
No. erie = 
number - nombre 
1 Number of carriers included 604 7 10 
Unit toll services 
2 Passengers 24,564,968 21,980,798 WPA i 7) 
kilograms - kilogrammes 
3 Cargo carried S28 0050 7 2 312 960 037 15 0534135 
4 Mail carried 81 456 614 75 389 491 6 067 123 
5 Total goods carried 437 705 158(1) 388 349 528 21 120:;258% 
number - nombre 
6 Passenger-kilometres 36 604 702 032 33,825 351 463 485 232 375. 
vi Passenger tonne-kilometres 3 660 470 203 3,582 535.146 48 523 237° 
8 Cargo tonne-kilometres 1 027 540 140 1 006 141 321 21 398 819) 
9 Mail tonne-kilometres ISSR bm Ol 130 493 470 2-961 54 5 
10 Goods tonne-kilometres L 171 L0rs91 Cl) 1.136 634 791 24 360 364 
| 
AL Total tonne-kilometres 4 832 281 194 4 719 169) 937 72 883 601. 
ie. Hours flown 825,829 5'65),303 96,475, 
13. Flight departures 713,498 352,763 139, 309) 
14 Kilometres flown 423 412 702 348 725 211 30 280 416 
Charter services | 
15 Hours flown - Fixed wing pleas 91,846 57,676) 
16 Hours flown - Helicopters 334,906 - = 
7 Hours flown - Total 1,087,230 91,846 5:7. 567 6m 
18 Passengers 4,490,619 Bh Sheysic, (852 532, 9618 
kilograms - kilogrammes 
19 Goods carried 170 693 269 20 749 657 88 602 228 
number - nombre 
Specialty flying services 
Hours flown - Training: 
20 Fixed wing 25 ORT. 10 9 
21 Helicopters OS i7 - - 
22 Total 261,954 10 9 
Hours flown - Other specialty: 
25 Fixed wing Tein's)s)5) 2509 - 
24 Helicopters 19,150 - - 
252 otal 98,085 2,509 = 


(1) This figure includes only a total for Levels III and IV carriers; they are not required to provid 
the constituent items of this total. 
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[ABLEAU 2. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1985 


\ir carrier level - Niveau du transporteur aérien 


SCL IV 
N° 
lumber —- nombre 
126 461 Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
813,248 WO 5 30) 5 Passagers 2 
cilograms - kilogrammes 
sor DOG Cargaison transportés 3 
Ries S00 Courrier transporté 4 
25 982 404 DB DSP, Boxe Total, marchandises transportées 5 
lumber - nombre 
168 827 928 25 290 266 Passagers-kilométres 6 
Bo 882 793 2D DONO 27, Passagers, tonnes-kilométres 7 
eee S748 Cargaison, tonnes-kilométres 8 
S0¢ rere Courrier, tonnes-kilométres 9 
HO)229° 752 586 084 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
Sy 12) 545 Serle eslela. Total des tonnes-kilométres 11 
NS 57,,0.05 28,446 Heures de vol 12 
174,973 46,453 Départs de vol 13} 
o7 673 339 9 733) VW3C Kilométres parcourus 14 
Services d'affrétement 
Bo) 7} \ SUS) B35 26y/ Heures de vol - A voilure fixe 15 
20.5) Shisha S35) 1h Heures de vol —- Hélicoptéres 16 
544,070 393,638 Heures de vol - Total 17; 
572,806 sheife Passagers 18 
cLlograms - kilogrammes 
61 341 384 keke Marchandises transportées LY) 
lumber - nombre 
Services de vols spécialisés 
Heures d'entrainement de vol: 
72,620 178,278 A voilure fixe 20 
4,804 O52 Hélicoptéres 21 
77,424 184,511 Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
25,595 50,07 A voilure fixe 28 
11,529 7020 Hélicoptéres 24 
37,124 58,392 Total 25 


1) Ce chiffre comprend le total pour les transporteurs des niveaux III et IV car ceux-ci ne 
rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 3. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1985 


Wh 


Ww 


20 
JAI 
22 


(1) 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
Tnevenucm— Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense —- Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


This figure includes only a Total for 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total 


dollars 


4,135,353, 983 
1,178,457, 458 
71,148,483 
236,409, 692 


5,621, 369,616 


76,702,926 


2,104,621,492 
663,923,116 
2,334,855,911 
339,815,123 


5,519,918, 568 


101,451,048 


38,877,872 
43,199,454 
225,464,365 


10,500,567 
30,287, 683 


(123,498,599)(1) 


(22,047,551) 


(847,941) 
(25,185,729) 
3,986,119 


Non-operating Income 


3,901, 366, 358 
577,857,549 
9,158,666 

135 , 302, 360 


4,623, 684,933 


52,359, 648 


1,640, 784,426 
458,696,954 
2,140,674, 160 
279,554,233 


4,572,069 ,421 


51,615,512 


23,605,800 
38,852,299 
189, 666,704 


5,515,108 
23,084,620 


(109, 639,093) 


(58,023,581) 


(6,339, 000) 
(31,601,254) 
(20,083, 327) 


which are not required to provide the constituent items of this total. 


14259577183 

117,420,459 

12,360 
10,589,560 


270,979 , 566 


65.91553.92 


117,513,691. 
45,877,800 
72,518,675 
13,344,065 


255, 769 , 623 


15,209,943 


37150075 
1,005,938 
12,046, 648 


1,001,221 
4,723,675 


(4,102,981) 


11,106,962 


770,569. 
2,608,674 
7,727,719 


(Expenses) - Net for Level IV carriers, 
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TABLEAU 3. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1985 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


er T 


dollars 


82,080,481 
334,041,160 
eo,1665 731 
63,663,073 


502,951,445 


13,032,092 
222,624,005 
123,574,674 

78,371,557 

32,892,103 
470,494,431 


32,457,014 


12,056,797 
By 3415217 
23,751,013 


3,984,238 
2,479,388 


(9,857,849) 


22,599,165 


2,682,805 
5,784,234 
14,132,126 


IV 


8,949,957 
149,138,290 
38,810,726 
26, 854,699 


223,753,672 


4,795,794 
12356995570 
555/13, 688 
435,291,519 
14,024,722 
221,585,093 


2,168,579 


101,324 


2,269,903 


2,037,685 
(1,977,383) 
2,209,601 


Recettes d'exploitation 

Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d'exploitation 


Entretien - Propriété et équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 


Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette 4 long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 

- que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation - Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l'impét sur le revenu 


Provision pour l'‘impét sur le revenu 
(remboursement d'impdt) 


Actuelle 
Différée 
Revenu net (perte) 


N° 


FwWNr 


(o>) 


© Oo O™N 


13 
14 
15 


16 
17 


18 


19 


20 
2a 
22 


(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 
pour les transporteurs du niveau IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 


item. 
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TABLE 4. Statement of Income — Canadian Air Carriers, Level I, 1985 


No. 


fF Wh re 


3 
14 
15 


16 
I, 


18 


19 


20 
Zk 
pats 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue —~ Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance ~ ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense ~- Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) ~ Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) ~— Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Total 


dollars 


3,901,366,358 
577,857,549 
9,158,666 
135, 302, 360 


4,623,684,933 


52,359,648 
1,640,784,426 
458,696,954 
2,140,674, 160 
279,554, 233 
4,572,069,421 


515615,512 


23,605,800 
38,852,299 
189,666,704 


5,515,108 
23,084,620 


(109 , 639,093) 


(58,023, 581) 


(6,339,000) 
(31,601,254) 
(20,083,327) 


Air Canada 


28411 035,556 


57,948, 966 
3,940 
51,277,521 


2,520, 265,983 


25,699,656 


845,962,840 
274, 360, 299 


EHC esate hein Shove: 


174,567,978 


2,518,189, 136 


2,076,847 


13,858,774 
17,138,543 
114,848,042 


33,088,314 


(50, 762,411) 


(48, 685, 564) 


(33,864,947) 
(14,820,617) 


G Pas Asters 


924,455,139 
28,456,539 


54,064,965 


1,006,976, 643 


10,784,650 
315,610,296 
69,069,918 
515,009,896 
61,827,585 
972, 302, 345 


34,674,298 


D282) 725 
5,534,291 
49,187,962 


3, UTD, 361 
(14,740,000) 


(60, 353, 307) 


(25,679,009) 


(6,339,000) 
(4,162,000) 
(15,178,009) 


Eastern 
Provincial 


111,098,188 
2,594,000 
20,485 

905, 327 


114,618,000 


8,616,000 


46,180,000 
13,185,000 
49,003,000 

5,237,000 


122,221,000 


(7,603,000) 


424,000 
47,000 
3,017,000 


1,757,000 
(1,489,000) 


| 
| 


| 
| 
| 
| 
| 


: 
\ 


j 


(5,792,000) 


(13,395,000) 


(6,100,000) 


r 


(7,295,000). 
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TABLEAU 4. Etat des recettes ~ Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1985 


Nordair 


dollars 


119,223,943 
53,044,906 
9,134,241 
1,935,998 


183,339,088 


2,352,983 
76,075,904 
22,915,911 
70,313,833 

6,626,412 

178,285,043 


5,054,045 


(323,787) 
442,454 
3,496,253 


257,976 


(3,119,610) 


1,934,435 


700,693 
1,233,742 


Pacific 
Western 
Airlines 


268,431,000 
57,321,000 


16,791,000 


342,543,000 


738,000 


121,961,000 
29,366,000 
165,659,000 
18,617,000 


336, 341,000 


6,202,000 


4,907,000 
8,688,000 
7,916,000 


1,539,000 


7,218,000 


13,420,000 


13,420,000 


Québecair 


63,551,578 
55,493,181 


7,994,010 


127,038,769 


3,023,765 
54,084,264 
19,977,567 
47,442,479 

7,472,893 

132,000, 968 


(4,962,199) 


3,459,898 
1217971 
8,552,854 


2515677 
669 ,583 


(3,457,079) 


(8,419,278) 


(8,419,278) 


Wardair 


33570,954 
322,998,957 


2,333,539 


328,903,450 


1,144,594 
180,910,122 
29,822,259 
95,647,589 
5,205, 365 
312,729,929 


16,173,521 


67,190 
5,784,040 
2,648,593 


334,070 
3,758,747 


6,627,314 


22,800,835 


11,825,000 
10,975,835 


Recettes d'exploitation 

Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d'‘exploitation 


Dépenses d'exploitation 


Entretien ~ Propriété et équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 


Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette 4 long terme 
et obligation de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 
que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d‘exploitation — Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l'impét sur le revenu 


Provision pour 1‘impét sur le revenu 
(remboursement d'impét ) 


Actuelle 
Différée 
Revenu net (perte) 


FPwWNnNe 
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TABLE 5. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1985 


22 


mW PWN re 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 
Operating equipment under capital lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equipment 
under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 
Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies and/ 
or shareholders 

Long-term debt and other non-current 
liabilities 

Non-current obligations under capital 
lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity (incorporated car- 
riers) 


Number of carriers included 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 

Reserves 

Total shareholders equity 
Proprietorship or partnership accounts 
Number of carriers included 
Balance, January 1, 1985 
Credit additions 

Debit deductions 


Balance, December 31, 1985 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total 


dollars 


1,287,378,297 
301,184,984 
5 803,066,544 
2,047,580,091 
558,885,101 


249,745,474 
144,168,619 


88, 852,426 
233,668,636 


5,942,174,190 


1,587,225,169 
145,872,850 


25230, 49923053 
205, 62:76 979 
2295181823 

19,083,774 
17,026,456 
12935549 


4,435,810, 647 


592 

Polls 70.149 
44,934,933 
B27 , WAS SS i 
LOC Sg S eee 


1,501, 367,104 


52 
4,945,773 
1,212,058 
1,161,392 
4,996,439 


5,942,174,190 


964,950,174 
243,451,339 
4,902,920,981 
1,787,005, 442 
502,595,718 


239,350,644 
80,134,672 


66,870,859 
199557 8,973 


4,800,404, 912 


1,302,166,629 
58,440,559 


1,878,764, 864 
L8sp2 79201 


163,129,553 
8,095,562 


3,595,876,458 


7 


922,554,011 
14,140,896 
267,833,547 


1, 204,528,454 


73,242,059 
7,259,193 
238,171,138 
40,779,602 


2,002,194 


923,439 
12,803,847 


2915 7:75, 390 


70,425,598 
13,283,993 


95:5, 92H 389 


524,952 


22,905,963 
529,840 


4,588, 861 


208, 180,546 


10 


35,876,920 | 
22,084,234 


20, 5075259 


5,126,437 


83,594, 844 — 


i A A A | 


TABLEAU 5. Bilan - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1985 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


N° 


III IV 
dollars 
Actif 
178,599,957 70,586,107 Actif a court terme il 
38,923,050 Wi SS ph AOP Placements et fonds spéciaux 2 
493,599,262 1685 3i/ hos Biens et @équipement d'exploitation 3 
158,067,200 Ol 5 WA leven7/ Moins: amortissement accumulé 4 
46,816,407 9,472,976 Biens et @quipement d'exploitation 5 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 
9,039,633 13 5D 917 Moins: amortissement accumulé 6 
1 20.551) Nhe SHEA an sye! Biens et @équipement autres que d'ex- i 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
2) 33)),,006 G4 HL 35 WA Moins: amortissement accumulé 8 
WO, 745 5,527 4,540,299 Frais reportés 9 
640,962,669 209,031,219 TOTAL DE L'ACTIF 10 
Passif et capital 
150,616,284 64,016,658 Passif a court terme ial 
38,079,051 36,069,247 Avances de compagnies associées ou 12 
d'actionnaires 
209,566,297 46,246,553 Dettes et passif 4 long terme 13 
135,453,410 G5 S/O, 32 Obligations a long terme en vertu d'un 14 
contrat de location-acquisition 
42,548,498 597,809 Impé6ts sur le revenu reportés 15 
10,262,056 196,316 Autres crédits reportés 16 
9,297,561 3,140,034 Provisions pour révisions majeures 17 
OViZ, 3.03 NDN SPO Autres provisions 18 
474,895,470 156,858,173 Total du passif 19 
Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitués en société) 
126 409 Nombre de transporteurs inclus 
725,555,145 34,184,073 Capital-actions 20 
3,068,794 5,641,009 Autre capital versé 2a 
32,208,997 Teper), Oles Bénéfices non répartis 22 
Bb, 234,263 Wf ae ial Réserves 23 
166,067,199 47,176,607 Total de l'avoir des actionnaires 24 
Comptes de particulier ou de société 
m2 52 Nombre de transporteurs inclus 
A 4,945,773 Solde au 1©* janvier 1985 DS 
iS 1, 21235058 Additions - Crédit 26 
5 Ou Peron 92 Déductions - Débit 2a 
aiele 4,996,439 Solde au 31 décembre 1985 28 
640,962,669 209,031,219 TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 29 
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TABLE 6. Balance Sheet ~- Canadian Air Carriers, Level I, 1985 


Eastern 
Total Air Canada CPAs Provincial 
No 
dollars 
Assets 
1 Current assets 964,950,174 491,054,439 184,912,000 10,508,000 
2 Investments and special funds DESY Say x SV3\) 41,103,680 178,029,000 90,000 
3 Operating property and equipment 4,902,920,981 2ROZE NOT, 173 1,222,198,000 70,284,000 
4 Less: accumulated depreciation thn A337) 5 OO)S sf42 hs W2Y 5 OP 1 5 @ske' 419,662,000 30,687,000 
5 Operating equipment under capital OZ 5 S95) 5 /21U! 295,984,827 85,748,000 10,896,000 
lease 
6 Less: accumulated amortization 239,350,644 204209 Rn a2 2 6,082,000 5,078,000 
7 Non-operating property and equip- 80,134,672 UO; SM SOU 2 ~ ~ 
ment under capital lease 
8 Less: accumulated depreciation 66,870,859 66,870,859 ~ ~ 
9 Deferred charges 199,517 85973 154,988,696 16,501,000 5,867,000 
10 TOTAL ASSETS 4,800,404,912 2,585,483, 168 1,261,644,000 61,880,000 
Liabilities and capital 
11 Current liabilities 3.027, oon o29 624,043,939 391,049,000 15541150008 
12 Advances from associated companies 58,440,559 = = 50,451,000 
and/or shareholders | 
13. Long-term debt and other non- 1,878,764, 864 R29 Or 959),.0.0 474,580,000 8,019,000 
current liabilities | 
14 Non-current obligations under ISIS), 27/9) NL 183.5 SAO 5 hI - - 
capital lease | 
15 Deferred income taxes MO Sin UAE) '5)5)3' Oi iy USS gy THY! 54,799,000 (6,127,000) 
16 Other deferred credits i (EIS), Maw SOI. Ow = ae | 
17. Provisions for major overhauls = = - ~ | 
18 Other provisions ~ ~ - 7 
19 Total liabilities 3,595, 876,458 2,072,406, 899 920,428,000 67,754,000 
| 
Shareholders equity 
20 Capital stock O22 oc Oel 329,009,000 383,520,000 3,265,000 
21 Other paid-in capital 14,140,896 = ~ a | 
22 Retained earnings 267 8338247 184,067,269 (42,304,000) (9,139,000) 
23 Reserves = = - ~ | 
24 Total shareholders equity 1,204,528,454 513,076,269 341,216,000 (5,874,000) 
25 TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 4,800,404,912 2,585,483, 168 1,261,644,000 


61,880,000 
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TABLEAU 6. Bilan ~— Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1985 


Pac ine 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
NO 
dollars 
Actif 
3,37) ,220 125,491,000 39,740,603 79,868,906 Actif 4 court terme 1 
307/003 5,788,000 16,891,911 241,145 Placements et fonds spéciaux Z 
148,159,390 308,876,000 75,094,266 yea 2 sy Biens et @quipement d'exploitation 3} 
Bo, 133,887 UE 5 BAM (OKO) 22,803,484 3 Sil Osis! Moins: amortissement accumulé 4 
= 98,070,000 11,896,891 - Biens et @quipement d'exploitation 5 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 
= 22,210,000 es Ph BAB - Moins: amortissement accumulé 6 
= 3,453,000 = 360,000 Biens et @équipement autres que d'ex- 7 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
~ = = -  Moins: amortissement accumulé 8 
1,706,407 11,190,000 4,867,589 4,458,281 Frais reportés 9 
128,414,739 453,337,000 123,976,554 185, 669,451 TOTAL DE L'ACTIF 10 
Passif et capital 
43,623,083 79,344,000 45,448,265 NOB 247, S42 Passif a court terme 1l 
1,097,601 = = 6,891,958 Avances de compagnies associées ou 2 
d'actionnaires 
BY ,0/3,217 6,475,000 LAS) TPS) Shey WEST) 23,300,000 Dettes et passif a long terme 13 
= 77,348,000 hie, SYoyil 5, WI) 7 = Obligations 4 long terme en vertu 14 
d'un contrat de location-acquisition 
22,398, 769 = = Tbs 33s OKO) Imp6ts sur le revenu reportés WS 
~ - - - Autres crédits reportés 16 
= 2 = = Provisions pour révisions majeures 17 
= = = = Autres provisions 18 
104,787,670 163,167,000 109,562,589 157,770,300 Total du passif 19 
Avoir des actionnaires 
21,949,534 151,918,000 32, 7925415 100,002 Capital-actions 20 
= == 2 SAO) 5 NS 11,600,344 Autre capital versé 21 
LD Sg ASSES) 138,252,000 (20,919,062) 16,198,805 Bénéfices non ré€partis pags 
- - =: = Réserves 23, 
23,627,069 290,170,000 14,413,965 27,899,151 Total de l'avoir des actionnaires 24 
128,414,739 453,337,000 123,976,554 185,669,451 TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 25 
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TABLE 7. Direct Flying Expenses —- Canadian Air Carriers, Levels I, II and III, 1985 


No. 


22 


Aircraft operations 


Flight crew salaries and expenses 


Aircraft fuel and oil 

Landing and navigation fees: 
Canadian 

Foreign 

Aircraft insurance 

Aircraft rental 

Other expenses 

Total 

Maintenance — Flight equipment 
Labour 

Materials and supplies 
Purchased repair services 
Other expenses 

Provision for overhaul 

Total 

In-flight service 

Cabin crew salaries and expenses 
Passenger food and supplies 
Passenger liability insurance 
Other expenses 

Total 


Depreciation —- Flight equipment 


Interest expense - Flight equipment 


Total direct flying expenses 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total I 
dollars 
383,085,801 295,459,074 
hS223 52085939 1,093,474, 550 
11236425143 C1) 106, 888, 903(1) 
2,002,139 oe 
58,035,481 27,487,384 
150,401,941 85,400,728 
D1; 5525678 32,0239 187 
1,980,922,122 1,640, 784,426 
240 Vowel ZO 190,063,273 
1725530), 002 119, 8525975 
78,888,798 55 £h21L 9234 
87,687,386 67,841,228 
49,122,014 25,218,224 
628,149,428 458,696,954 
22202 Bolg 217,128,246 
251 ,4309351 245,906,233 
11514675650 10,245,851 
SL 470.993 47,762,612 
536,870,523 521,042 , 942 
271955735962 236,645,967 
215, 3173220 185,900,191 
3,636,833 5255 3,043 ,070,480 


(1) Level I carriers reported Landing and Navigation Fees (Canadian and Foreign), as a single figure. 
(2) Carriers of Level III are not required to fill in this section. Data that were submitted by those 


who did, were included in "Other expenses" of Aircraft operations (line 7). 


TABLEAU 7. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens des 


Miveaux I, II et III, 1985 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Il 


dollars 


21,517,897 
68,823,193 
4,015,375 
1,889,892 
5,822,021 
7,141,618 
8, 303,695 


$17,513,691 


ay, 930,717 
mo 95),079 
8,173,964 
1,690,052 
8,127,688 


45,877,800 


5,693,283 
5,524,118 
901,799 
3,708,381 
15,827,581 
10,773,595 
11,462,230 


201,454,897 


Ailes 


66,108,830 
60,904,196 
1,737,865 
112,247 
24,726,076 
57,859,595 


11,175,196 


222,624,005 


38,127,238 
36,521,648 
14,993,580 
18,156,106 
15,776,102 


123,574,674 


=(2) 


28,154,400 


17,954,799 


392,307,878 


Frais d'exploitation des aéronefs 


Salaires et dépenses du personnel navigant 
technique 


Huile et carburant d'aéronef 

Droits d'atterrissage et de navigation: 
Canadiens 

Etrangers 

Assurances d'aéronefs 

Location d'aéronefs 

Autres dépenses 

Total 

Entretien —- équipement de vol 

Main-d' oeuvre 

Matériel et approvisionnements 

Services d'entretien effectués ailleurs 
Autres dépenses 

Provisions pour révisions 

Total 

Service de vol 

Salaires et dépenses du personnel navigant 
Fournitures et vivres pour les passagers 
Assurances —- responsabilité - passagers 
Autres dépenses 

Total 

Amortissement - €quipement de vol 

Frais d'intérét - Equipement de vol 


Total des dépenses d'exploitation directes 
des aéronefs 


NO 


(1) Les transporteurs de niveau I rapportent une seule donnée pour les droits d'atterissage et de 
PP P g 
navigation (canadiens et 4 1'étrangers). 
(2) Les transporteurs de niveau III n'étant pas tenus de remplir cette section, les données de ceux 
P P ’ 
qui ont tout de méme soumis des chiffres ont été imputées au poste "autres dépenses" dans les 
frais d'exploitation des aéronefs (7© ligne). 
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TABLE 8. Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, Level I, 1985 


Aircraft operations 


Flight crew salaries and expenses 


Aircraft fuel and oil 


Landing and navigation fees: 
Canadian and foreign 


Aircraft insurance 
Aircraft rental 
Other expenses 


Total 


Maintenance —- Flight equipment 
Labour 

Materials and supplies 
Purchased repair services 
Other expenses 

Provision for overhaul 


Total 


In-flight service 


Cabin crew salaries and expenses 


Passenger food and supplies 
Passenger liability insurance 
Other expenses 


Total 


Depreciation — Flight equipment 
Interest expense — Flight equipment 


Total direct flying expenses 


Rota 


dollars 


295,459,074 


1,093,474, 550 


106,888,903 
27,487,384 
85,400,728 
32. 0730081 


1,640, 784,426 


190,063,273 
119,852,975 
5557215256 
67,841,228 
25,218,224 


458,696,954 


217,128,246 


245,906,233 
10,245,851 
4g , 7625612 


521,042,942 


236,645,967 
185,900,191 


3,043 ,070,480 


AtrmeGanada 


65,724,935 


560,477,700 


54,815,449 
13,395,543 
20,758,511 
30,790,702 


845,962,840 


136,086,564 
88, 218,026 
14,976,468 


55,079,241 


274, 360,299 


PZ O77 hoo 


140,986,255 
5,217, 686 
32,107,061 


290, 388,187 


152,451,209 
115,610,857 


1,678,473,452 


Gag Adit: 


54,327,678 


242,500,553 


22,887,949 
5,178,305 
1,239,344 

(10,523, 533) 


315,610,296 


23,054, 885 
16,352,245 
12,783,175 


TG S379, O83 


69,069,918 


50,404,671 


53,018, 646 
1,982,503 
6,676,559 


112,082,379 


49 55735539 
47,972,014 


594,308,146 


Eastern 
Provincial 


7,482,000 
27,625,000 


4,355,000 
1,257,000 
3,517, 00€ 
1,944,000 


46,180,000 


2,120,000 
2,680,000 
3,848,000 
163,000 
4,374,000. 


13,185,000 


4,412,000 


4,459,000 
170,000 
834,000 | 


9,875,000 


5,237,000 
2,670,870 


77,147,870. 
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TABLEAU 8. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs ~- Transporteurs aériens canadiens de 


Niveau I, 1985 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
dollars 
Frais d'exploitation des aéronefs 
165 OU4e S45 27,494,000 9,538,474 14,877,642 Salaires et dépenses du personnel navi- 1 
gant technique 
49,876,319 VAs UY 5 OOS SD hOD 49.1 104,432,487 Huile et carburant d'aéronef 2 
Droits d'atterrissage et de navigation: 
SJ AN S/S) 7,597,000 Sr ZOOS 110) UE 3) 7/ DE Canadiens et é@étrangers 3 
1,474,604 2,928,000 803,576 2,450,356 Assurances d'aéronefs 4 
5,263,999 3,681,000 IpyOIOn22S 47,070,651 Location d'aéronefs 5 
WUC 7s 7,484,000 366,482 4835),258 Autres dépenses 6 
76,075,904 121,961,000 54,084,264 180,910,122 Total 7 
Entretien — €quipement de vol 
TE PMS) P32 9,521,000 7,793,494 4,267,548 Main-d'oeuvre 8 
OAS 02S 3,897,000 3,084,076 2,978,000 Matériel et approvisionnements 9 
35 SS) 2G T2000 U5 GES) 5 HIS! 3,906,000 Services d'entretien effectués ailleurs 10 
3,855,099 4,927,000 80,875 6,856,400 Autres dépenses 11 
4,058,174 3,698,000 2 3) 39. Mees belie SVE Provisions pour révisions 12 
22,915,911 29, 366,000 19,977,567 29,822,259 Total 18: 
Service de vol 
Shey Nhteh 7/ PAO Rt .0.00 6,160,224 20,171,964 Salaires et dépenses du personnel navi- 14 
gant 
6,842,070 14,513,000 35530,,500 22/0 On OZ: Fournitures et vivres pour les passagers 15 
369,619 673,000 402,452 143.0559) Assurances ~ responsabilité - passagers 16 
hy SKS 70) 1,413,000 243,698 4,901,544 Autres dépenses 17 
16,985,641 32,314,000 10,186, 934 49,210,801 Total 18 
5,3 215:254 14,042,000 6,678,454 3,642,451 Amortissement — équipement de vol 19 
3,128,824 7,916,000 8,601,626 = Frais d'intérét - Equipement de vol 20 
1244275554 205,599,000 99,528,845 263,585,633 Total des dépenses d'exploitation 21 


eo 


directes des aéronefs 
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TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III and IV, 1985 


FWNHre 


Operating revenues 

Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 

Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 


General services and administration 


Depreciation 
Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 

Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 

Current 

Deferred 

Net income (loss) 


See footnotes at end of table. 


Total 


dollars 


91,030,438 


483,179,450 


619775457 
ae Wee ay ie 


726,705,117 


17,827, 886 


346,298,411 
159,348,362 
121, 688,040 
46,916,825 


692,079,524 


34,625,593 


12,056,797 
3,040,217 
23151013 


35984 ,238 
2,479, 388 


(9,756,525) (2) 


24,869,068 


4,720,490 
3,806,851 
16,341,727 


Newfoundland 
and Labrador 


Terre-Neuve 
et Labrador 


3,970,973 
36,527,588 
1,417,152 
2,298,856 


44,214,569 


360,122 
20,323, 342 
12,335,848 

7,035,152 
2,335,673 
42,390,137 


1,824,432 


Grazia) 
80,378 
2,460,923 


177,390 
401,601 


(2,284,013) (2) 


(459,581) 


95959 
134,676 
(604,196) 


Prince Edward 
Island 


ftle-du-Prince- 
Edouard 


PS PS PS PS 


MX OX PX 


rs PX 


TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 


En et. Ev, 1985 


Nova 
Scotia(l) 


Nouvelle- 
Ecosse(2) 


dollars 


18,285 
1422-076 
2,994,349 

314,390 


4,749,100 


95,794 
2,853,198 
853,428 
878,066 
283,766 
4,964,252 


(215,152) 


2,110 
3,205 


250 
(59,448) 


1,066, 783(2) 


851,631 


15,050 
(464) 
837,045 


Voir note(s) 4 la fin du tableau. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


1,062,367 
1,336,163 
737,005 


35135555) 


31,474 
1,695,850 
738,247 
637,484 
157,181 
3,260, 236 


(124,701) 


172,014(2) 


47313 


13,332 
(6,431) 
40,412 


Québec 


17,744,355 
129,400,158 
be RAE) 
29, 41975373 


188,143,959 


SyG7t 227 


96, PU 377, 
“3,762,220 
28,252,402 

9, S216 312 


180,918,908 


7,225,051 


755,936 
353,495 
3,446, 884 


1,798,405 
2,903,910 


(664,621) (2) 


6,560,430 


1,823,913 
2372077 
2,364,240 


Recettes d'exploitation 

Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 


Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d'exploitation 

Entretien —- Propriété et &équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'‘exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 

Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette 4 long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 
que l'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation —- Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l'impét sur le revenu 


Provision pour l1'impét sur le revenu 
(remboursement d'impdt) 

Actuelle 

Différée 

Revenu net (perte) 


FPWNe 


ie) 


20 
21 
ae 


TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III and IV, 1985 


Ontario Manitoba Saskatchewan 
No. 
dollars 
Operating revenues 
1 Unit toll services 29,204,690 20,951,201 502, 883 
2 Charter and contract services 75,925,880 2851558538 15), 366875 
3 Other flying services 227 OO Ueed3 134635061 29292,49) 
4 Incidental air transport related IW SOOn oS Oy PAM silRexe BD DIZ On: 
revenue —- Net 
5 Total operating revenues 145,270,936 57,291,481 21,714,006 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property and AE eo nites 7/5} 1,680,650 940,664 
equipment 
7 Aircraft operations 68,190,412 26,714,426 11,228,961 
8 Maintenance - Flight equipment 2p 42 9ROL4 LOKI295 255 5), OM ORs 
9 General services and administration 33}, JES\5 SAC, W335 SHO) 5 27/1 BN D3 \I2 5 535), 
10 Depreciation 10,000,640 2596729 WS 7625025 
1l Total operating expenses 139,925,488 55,020, 821 23,260,653 
12 Operating income (loss) 5,345,448 2,270,660 (1,546, 647) 
Non-operating income and 
expenses 
13 Capital gains (losses) - Net DOL I Spee 2OZQo ee 485,641 
14 Interest and discount income ILO) SSE 76,946 42,104 
15 Interest expense - Long-term debt 5,488, 841 LeOSul sl 7@ IIS5 S/S! 
and capital lease obligations 
16 Interest expense - Other PAS I S33 F) SHS Oe 54,852 
17 Miscellaneous non-operating income MAT) 5 72S 140, 602 2s) Mes | 
(expenses) - Net 
18 Total non-operating income (expen- (121,091) (2) (559,527)(2) 685, 343(2) 
ses) — Net 
19 Income (loss) before provision for bins by) 1, 7113133 (861, 304) 
income taxes 
Provision for income taxes (tax 
refund) 
20 Current 985,523 549,642 (9,220) 
21 Deferred (632,124) 80,102 TOD 
22 Net income (loss) 5,870,958 1,081,389 (859,789) 
(1) Data for Prince Edward Island and Nova Scotia have been combined to preserve the confidentiality 
of individual air carriers. 
(2) This figure includes only a Total for "Non-operating Income (Expenses) - Net" for Levels IV 


- Concluded 


carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 
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TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
III et IV, 1985 - fin 


British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 


du Nord-Ouest 


NO 


——— TT "OO ee eee OO 


dollars 


4,039,715 
43,044,431 
3,496,844 
8,591,871 


59,172,861 


ATZ51 51 


ig Les TD 
1058625679 
8,349,375 
Dis LOO, 97 7 


525963, 757 


6,609,104 


1,435, 370 
(83,051) 
2,457, 360 


45,992 
340,771 


(1,064, 708) (2) 


5,544, 396 


305,532 
1,832,566 
3,406, 298 


10,090,855 
127,999,656 
14,429,739 
19,523,393 


172,043,643 


HVT e387 
78,019,078 
43,913,403 
19,469,472 
11,949,561 

160,488,851 


11,554,792 


239 12y O43 
LV Uas 292 
1520 30H? 


1,164,482 


(2,728,907) 


(6,460, 550) (2) 


5,094, 242 


843,502 
871,517 
3,379,223 


4,507,481 
24,275,586 
166,376 
2,019,584 


30, 969,027 


1,076,594 


13,449,192 
6,247,815 
5,540,719 
2,972,101 


29,286,421 


1,682, 606 


1,044,218 
115,607 
1,005,508 


102,068 
78,183 


(526,155) (2) 


1,156,451 


1335277 
MW BAL OV Ag) 


Recettes d'exploitation 

Services a4 taux unitaires 

Services d'affrétement et a4 forfait 
Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 


Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d‘exploitation 

Entretien — Propriété et équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 

Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette 4 long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 
que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autre 
que d'exploitation - Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l'imp6t sur le revenue 


Provision pour 1l‘impdt sur le revenu 
(remboursement d'impét) 

Actuelle 

Différée 

Revenu net (perte) 


PWN e 


ow OmN 


18 


19 


A A LE 


(1) Les données de 1'fle-du-Prince-fdouard et de la Nouvelle-fcosse ont été combinées afin de 


préserver la confidentialité des trausporteurs impliqués. 
(2) Ce chiffre comprend également le "Total des revenus (dépenses) autre que d'exploitation - Nets" 


pour les transporteurs des niveaux IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 


item. 
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TABLE 10. Aircraft Fleet, by Aircraft Weight Group - Canadian Air Carriers, Levels 


I-Iv, 1985 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total i 


number - nombre 


Aircraft weight group 
(in kilograms) 


Fixed wing: 


H (greater than 158 757) 41 39 
G (68 040-158 757) 76 65 
F (34 020- 68 039) 119 110 
E (15°877- 34 019) 89 16 
Dy Gy LG6eed4876,) 103 a 
Cy CF3 9176964165) 413 
Bar este 950 a mesil 55) 130 = 
A (less than 1 950) 1292 - 
Total 2,863 230 


Rotating wing: 


D (8 166-15 876) 10 - 
C-G3-403— 8 165) 97 = 
B (2 000- 3 402) 18 = 
A (less than 2 000) 624 = 


Total 749 - 


ee ee eS 


De 


147 


' 


ya) 


TABLEAU 10. Flotte d'aéronefs, par groupe de poids d'aéronefs - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 1985 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


jing Hl IV 


number - nombre 


Groupe de poids d'‘aéronefs 
(en kilogrammes) 


A voilure fixe: 


_ - H (plus de 158 757) 


2 2 G (68 040-158 757) 
= 4 F (34 020- 68 039) 
23 6 E (15 877— 34.019) 
66 22 D ( 8 166- 15 876) 
218 149 C (3 176- 8 165) 
247 458 B (1 950- 3 175) 
341 948 A (moins de 1 950) 
897 1,589 Total 


A voilure tournante: 


10 = D (8 166-15 876) 

84 1S C (3 403--8 165) 

10 8 B (2 000- 3 402) 
429 195 A (moins de 2 000) 


B33 216 Total 
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TABLE 11. Aircraft Fleet, by Aircraft Type - Canadian Air Carriers, Level I, 1985 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


number - nombre 


Aircraft types by weight group 


Weight group Manufacturer Model 
(in kilograms) 
Fixed wing: H Boeing 747 12 5 3 = 
(over 158 757) 
McDonnell-Douglas DC10 il = 8 = 
Lockheed Tristar 10 10 = = 
Lockheed Tristar 500 6 6 = = 
Fixed wing: G Boeing 727 36 36 = = 
(68 040-158 757) 
Boeing 767 14 14 & = 
McDonnell-Douglas DC86 10 8 = = 
McDonnell-Douglas DC8F 5 5 = = 
Fixed wing: F Boeing 737 13 = 25 6 
(34 020-68 039) 
McDonnell-Douglas DC93 Sh) 35 = = 
Lockheed Electra Turbo 2 = = = 
Fixed wing: E Avro Hawker Siddeley A748 8 = = 4 
(15 877-34 019) 
Fairchild Hiller FH227 5 a = = 
Convair CV58 3 = = - 
Total, all aircraft types 230 119 36 10 


Bi 


TABLEAU 11. Flotte d'aéronefs, par type d‘aéronefs - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 


1985 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


number - nombre 


Types d‘aéronefs par groupe de poids 


Groupe de poids Constructeur 
(en kilogrammes) 


- - - 4 A voilure fixe: H Boeing 
(plus de 158 757) 
- - a 3} McDonnell-Douglas 
- - - = Lockheed 
= = = - Lockheed 
-- ~ - - A voilure fixe: G Boeing 
(68 040-158 757) 
5 es = - Boeing 
= ss 2 = McDonnell-Douglas 


a = = - McDonnell-Douglas 


13 24 > - A voilure fixe: F Boeing 
(34 020-68 039) 
= = = = McDonnell-Douglas 


2 a = - Lockheed 

- - 4 = A voilure fixe: E Avro Hawker Siddeley 
(15 877-34 019) 

5 = = = Fairchild Hiller 

- - 3 - Convair 


20 24 14 7 Total, tous les types d'aéronefs 


Model 


747 


DC10 


Tristar 


Dra sitar 5100 


137 


DC93 


Electra Turbo 


A748 


FH227 


CV58 


A 


TABLE 12. Statement of Income - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1985 


TABLEAU 12. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 


1985 


Operating revenues — Recettes d'exploitation 


Unit toll services - Services 4 taux unitaires - 
Charter and contract services - Services d'affrétement et a forfait 212 ODS 40 
Other flying services - Autres services de vol 10,674,543 
Incidental air transport related revenue - Net - Services autres que 

ceux de vol - Nettes IRE OM SS 5537/3 
Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation 248,141,056 
Operating expenses - Dépenses d'exploitation 
Maintenance - Ground property and equipment - Entretien - Propriété 

et €quipement 4 terre 66,5207 127 
Aircraft operations - Opération des aéronefs 102,198,819 
Maintenance - Flight equipment - Entretien - Equipement de vol 72,149,769 
General services and administration - Services généraux et administration 27,30 2292.0 
Depreciation - Dépréciation 18,519,684 
Total operating expenses - Total des dépenses d'exploitation 226,690, 369 
Operating income (loss) - Revenu (perte) d'exploitation 21,450, 687 
Non-operating income and expenses —- Revenus et dépenses autres que d'exploitation 
Capital gains (losses) - Net - Gains (pertes) de capital - Nets 3,872,429 
Interest and discount income - Revenus d'intéréts et d'escomptes Det 425 
Interest expense - Long-term debt and capital lease obligations - In- 

téréts payés - Dette 4 long terme et obligations de locations - acquisitions T2322 oi, 
Interest expense - Other - Autres intéréts payés 026,540 
Miscellaneous non-operating income (expenses) - Net - Recettes (dépenses) 

diverses autres que d'exploitation - Nettes (3,559,926) 
Total non-operating income (expenses) - Net - Total des revenus (dépen- 

ses) autres que d'exploitation — Net (10,141,942) (1) 
Income (loss) before provision for income taxes - Revenu (perte) avant 

provision pour 1'impét sur le revenu 11,308,745 
Provision for income taxes (tax refund) —- Provision pour 1l'impét sur le 

revenu (remboursement d'impét) 
Current - Actuelle 895,079 
Deferred - Différée Bee VANS INAS: 
Net income (loss) — Revenu net (perte) 4,893,540 
(1) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Level IV carriers 


which are not required to provide the constituent items of this total. 


Dollars 


(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 


pour les transporteurs de niveau IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 


item. 


39 


TABLE 13. Balance Sheet - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1985 


TABLEAU 13. Bilan - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 1985 


Dollars 

Assets - Actif 
Current assets - Actif 4 court terme 96,356,306 
Investments and special funds - Placements et fonds spéciaux 2S Oe 25) 
Operating property and equipment - Biens et @équipement d'exploitation DSS NAY AGS 
Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé S9F2275 504 
Operating equipment under capital lease - Biens et @équipement d'exploita- 

tion loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 13,509,493 
Less: accumulated amortization - Moins: amortissement accumulé 3,942,431 
Non-operating property and equipment under capital lease - Biens et équipe- 

ment autres que d'exploitation loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 6,144,435 
Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé OI 293 
Deferred charges - Frais reportés LOR OG. D2 
TOTAL ASSETS - TOTAL DE L'ACTIF 306,954,176 
Liabilities and capital - Passif et capital 
Current liabilities - Passif a4 court terme 595 D3, 929 
Advances from associated companies and/or shareholders - Avances de compa- 

gnies associées ou d'actionnaires ANS S/d Ie)! 
Long-term debt and other non-current liabilities - Dettes et passif 4 long terme 103, 786,490 
Non-current obligations under capital lease - Obligations 4 long terme en 

vertu d'un contrat de location-acquisition 29:7 1,805 
Deferred income taxes - Impéts sur le revenu reportés 32 (OSD, NZS. 
Other deferred credits - Autres crédits reportés 3R229 LOZ 
Provisions for major overhauls - Provisions pour révisions majeures Sy he GLa 
Other provisions - Autres provisions 752,769 
Total liabilities - Total du passif 218,341,217 
Shareholders equity (incorporated carriers) - Avoir des actionnaires (trans- 

porteurs constitués en société) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: 92 
Capital stock - Capital-actions Soe O23 L 
Other paid-in capital - Autre capital versé SH hls! 
Retained earnings - Bénéfices non répartis 29,439,915 
Reserves - Réserves 91,000 
Total shareholders equity - Total de l'avoir des actionnaires 88,612,959 
Proprietorship or partnership accounts - Comptes de particulier ou de société (1) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: X 
Balance, January 1, 1985 - Solde au 1°" janvier 1985 X 
Credit additions - Additions - Crédit X 
Debit deductions - Déductions - Débit X 
Balance, December 31, 1985 - Solde au 31 décembre 1985 x 
TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL - TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 306, 954,176 


a a A 


(1) Data are included with the “incorporated carriers" in order to preserve carrier confidentiality. 


(1) Les données ont été imputé au compte "transporteurs constitués en société" afin de préserver la 


confidentialité des transporteurs. 
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TABLE 14. Helicopter Hours Flown, by Aircraft Weight Group, by Province - Canadian 
Air Carriers, 1985 


Newfoundland Prince Edward 
and Labrador Istana 

Total(1) 
Terre-Neuve {le-du-Prince- 
et Labrador Edouard 

number - nombre 

Aircraft weight group (in 
kilograms) 

Rotating wing: 

D (8 166-15 876) 4,403 678 - 

C (3 403- 8 165) 4065.14 LE a Paad fs - 

BY C2 000-73" 402) istod eff - = 

A (less than 2 000) 23272925 20,823 - 

Total 330,010 25,776 ~ 
Ontario Manitoba Saskatchewan 
number - nombre 

Aircraft weight group (in 

kilograms ) 

Rotating wing: 

D (8 166-15 876) - rs = 

C.(3 403-8 105) Bye Las 678 761 

B (2 000- 3 402) 347 - bf 

A (less than 2 000) 2 Ley 114325 bes ae 

Total 31,057 12,003 5,387 


(1) Total includes helicopter operations from: a) 92 carriers operating helicopters 
only, and b) 13 carriers operating helicopters and fixed wing aircraft. 


4) 


TABLEAU 14. Heures de vol des hélicoptéres, par groupe de poids d'aéronefs, par pro- 
vince - Transporteurs aériens canadiens, 1985 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


number - nombre 


47,599 


Alberta 


number - nombre 


14 
W193 
266 
48,948 


56,421 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


4,007 


4,007 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


1,001 
Piet25 
SPAS) 
88,042 


100, 693 


Québec 


216 


47,383 


Yukon and 
Northwest 
Territories 


Territoires 
du Yukon et 
du Nord-Ouest 


2,045 
8,227 
282 
32,061 


42,615 


Groupe de poids d'aéronefs (en 
kilogrammes ) 


A voilure tournante: 
D (8 166-15 876) 

C7 403= *87165)) 

B (2 000- 3 402) 

A (moins de 2 000) 
Total 


Groupe de poids d'aéronefs (en 
kilogrammes) 


A voilure tournante: 
D (8 166-15 876) 
6"(34403-— 8 165) 

By C25000=— 33402) 

A (moins de 2 000) 


Total 


(1) Le total comprend les opérations des hélicoptéres de: a) 92 transporteurs exploi- 
tant des hélicoptéres seulement, et de b) 13 transporteurs exploitant des héli- 
coptéres et des aéronefs a voilure fixe. 


GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the _ total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the air- 


craft type. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers 
and goods. Load capacity not available 


because of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales per- 
formed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or _ excess 
baggage. 


Charter services. Air transportatation 
services performed under Classes 4, 5, 9-4 
or 9-5 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See Appendix B. 


Departures. Takeoffs of revenue transpor- 
tation flights of unit toll and charter 
services. This includes non-scheduled take- 
offs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


by popular demand, or by action of public autho- 
rity. Also included are charges for the amorti- 
zation of capitalized development and other 
intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North America 
which are given priority over air freight. The 
rate charged includes door-to-door service on the 
ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses’ incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft per- 
sonnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in 
this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing activi- 
ties which contribute to more than a_ single 
operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non- 
passenger traffic (that is, freight, express, 
mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures are 
obtained by totalling the number of kilometres 
flown with each tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on purchases 
of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term and 
long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and 
indirect, incurred in the repair and upkeep of 
property and equipment required to meet operating 
and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses attri- 
butable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral 
part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It 
includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 
on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the per- 
formance of air transportation and related 
non-flying services. It includes: (1) 
transport revenue from all classes. of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air transporta- 
tion. 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the 
gross revenue earned in unit toll passenger 
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service by the number of revenue passenger- 
kilometres reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conve- 
nience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both sala- 
ries and expenses of cabin attendants, and 
passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calcu- 
lated by multiplying the number of passenger- 
kilometres carried by an arbitrary weight of 
100.00 kilograms which is assumed to be the 
average weight for a passenger and the free 
baggage allowance. The result is then divided by 
1 000 to give a tonne-kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation gene- 
rally, and in creating a public preference for 
the services of a particular air carrier. Tit 
includes selling, advertising, space reserva- 
tions, and the development of traffic and flight 
schedules for publication. 


Rate of return on investment. Calculated as net 
income plus interest expense to total assets. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a Class 7 
licence as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 
See Appendix B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. 
The number of tonne-kilometres is the sum of the 
kilometres flown with each tonne of goods or 
passengers. 


Total operating revenues per employee. This ratio 
is calculated by dividing the total gross opera- 
ting revenues by the quarterly average number of 
employees. 


Unit toll service. Air Transportation services 
performed under Classes 1, 2, 3, 8, 9-2 or 9-3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


GLOSSAIRE 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services 4 tarif unitaire et 
d'affrétement. Ceci comprend les décollages 
non prévus 4 la suite d'une escale techni- 
que. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé- 
matique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d'une @évolution de 
la demande du public et de 1'intervention 
des services officiels. Comprend également 
les frais imputés pour l'amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs 
immatérielles. 


Envois exprés. Envois 4 1'intérieur de 
1'Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu 4 la 
perception d'un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 
par les activités qui profitent 4 plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas €6tre imputés 
directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés du 
public pour inciter 4 voyager par une compa- 
gnie aérienne donnée. Comprend les ventes, 
la publicité, la location des supports 
publicitaires, la création et la diffusion 
de barémes et d'horaires de vols. 


Frais d'entretien. Dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation 
et l'entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour  satisfaire aux mnormes 
d'exploitation et de sécurité. 


Frais d'entretien: Aéronefs et exploita- 
tion. Ce poste comprend la rémunération du 
personnel au sol, les frais au sol pour 


manoeuvre et l'acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l'entretien des aéronefs particu- 
liers, la préparation des équipages au vol et le 
contréle des aéronefs en vol, plus les frais en 
vol pour l'acheminement du trafic incluant les 
bagages. 


Frais d'exploitation. Frais provenant de 1l'exer- 
cice du transport aérien. Comprend les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs 
ainsi que les frais au sol. 


Frais d'exploitation: Vols. Dépenses' engagées 
directement pour l'exploitation en vol des aéro- 
nefs et les dépenses pour tenir les aéronefs et 
son personnel préts a4 entreprendre un vol. Ceci 
comprend aussi les taxes d'atterrissage. 


Frais pour le service aux passagers. Cofit des 
services fournis en vue du confort, de la sécu- 
rité et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et lors de l'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant commercial et 
le coft de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois 
exprés par a@éronef. Ne comprend pas le courrier 
ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou _ pertes 
entrafnés par le retrait du service de biens et 
de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux ou 
fournitures, etc., lorsque les articles précités 
sont vendus ou retirés du service en vertu d'un 
plan général de remplacement et non lorsqu'il 
s'agit de ventes occasionnelles 4 des tiers, 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute 
mature, y compris les primes, les escomptes et 
les dépenses 1i@és aux obligations 4 court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 
frais liés aux obligations 4 court et a long 
terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que le 
trafic passager (i.e., fret, envois exprés, cour- 
rier et bagage excédentaire). 


Opérations payantes. Voir recettes d'exploita- 
tion. 


Passager. Toute personne qui achéte un billet et 
fait un voyage par avion est considérée comme 
passager payant. Les personnes, pour lesquelles 
le prix du billet de passage @quivaut 4 25% ou 
moins de celui du billet pour adulte, ne sont pas 
comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d'un passager sur 
une distance d'un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a &té transporté. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d'exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic 
et (2) les recettes autres que les recettes 
de transport constituées par les versements 
en vertu de la Loi nationale sur les 
transports (le cas échéant) et le montant 
net des recettes, moins les dépenses 
correspondantes, provenant des services 
accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d'un service 4 tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service 4 tarif unitaire. 


Recettes totales d'exploitation par employé. 
Ce rapport se calcule en divisant les recet- 
tes totales d'exploitation par le nombre 
moyen d'employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu d*intéréts et d'escomptes. Revenu 
d'intéréts provenant de toutes sources et 
les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu ou perte d'exploitation. Bénéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 
l'ensemble des recettes moins les frais 
d'exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. Li Yetagheed*un Scehvitre: savant 
déduction de l'impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Reve- 
nus et pertes sur des entreprises commercia- 
les hors du domaine des services aériens de 
Ll'unité comptable; autres recettes ' et 
dépenses imputables aux opérations de finan- 
cement ou autres, @trangéres au service du 
transport aérien et a des services accessoi- 
res; postes spéciaux dont la répétition 
n'est pas de nature périodique. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de l'une des catégories de 
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licence 1, 2, 3, :°8, 9-2 ou 9-3 délivréempar le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Services d'affrétement. Transport effectué en 
vertu de l'une des catégories de licence 4, 5, 
9-4 our 9-5 délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des trans- 
ports. Voir appendice B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de l'avion en siéges. Ce chiffre correspond 4 la 
capacité totale de transport disponible pour les 
passagers. Les siéges condamnés en raison des 
limitations de chargement de la cabine 4 cause du 
poids de carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons ne sont pas comptés. 


Taux de rendement de l'investissement. Calculé 
comme €étant les recettes nettes plus intéréts 
versés au total de l'actif. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport d'une 
tonne métrique de marchandises ou de passagers 
sur un kilométre. La distance des tonnes-kilomé- 
tres est la somme des kilométres parcourus avec 
chaque tonne métrique de passagers ou de marchan- 
dises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La tonne- 
kilométre de marchandises correspond au transport 
d'une tonne (métrique) de marchanises sur un 
kilométre. Pour obtenir le nombre de _ tonnes- 
kilométres, il faut additionner les distances en 
kilométres sur lesquelles chaque tonne (métrique) 
de marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de charge utilisable de 1'avion. Ce chiffre 
correspond a la capacité de charge disponible 
pour les passagers et/ou les marchandises. La 
capacité de charge non disponible en raison du 
poids du carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons n'est pas comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce chif- 
fre en multipliant le nombre de passagers-kilomé- 
tres payants par un poids forfaitaire de 100.00 
kg qui est censé correspondre 4 un passager moyen 
avec des bagages en franchise. On divise ensuite 
le total par 1 000 pour obtenir le résultat en 
tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en 
vertu d'une licence de la classe 7 émise par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Appendix A 


LEVEL DEFINITIONS FOR STATISTICAL REPORTING 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 


seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class l, 
Pe 33h 4) Oy) 9-2, 9=o oY I=4 Fixed 
wing commercial air service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 


(a) 500,000 or more enplaned 
passengers, 

(b) 100 000 or more tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate Classes 1, 
2.453794, 984952, 09-3: ore 9-4 fixed 
wing commercial air service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 


(a) more than 50,000 enplaned 
passengers, 

(b) more than 10 000 tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its’ licensed 
commercial air services; 
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LA DEFINITION DES NIVEAUX POUR FINS DES DECLARA- 
TIONS STATISTIQUES 


Pour fins des déclarations statistiques, les 
transporteurs aériens du Canada sont classés en 
sept niveaux financiers. La définition de ces 
niveaux est présentée 4 la partie VIII, section 
146 du Réglement sur les transports aériens, 
comme suit: 


a) le niveau I comprend tout transporteur aérien 
qui, dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, 


(i) @tait titulaire d'un permis 1l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
desi clasisesigl, 2hees,nc4as, 6 9—26aes lou 
9-4, au moyen d'aéronefs 4 voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis visés 
au sous-alinéa (i), 


a) au moins 500,000 passagers embarqués, 


b) au moins 100 000 tonnes de marchan- 
dises embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de 1l'exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


b) le niveau II comprend tout transporteur aérien 
non classé au niveau I établi a 1'alinéa a), 
qui, dans chacune des deux années précédant 


l'année prise en considération 
3! 


(i) @6tait titulaire d'un permis 1l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
des classes 1, 2, 3, 4, 8, 9=2, 9-3 ou 
9-4, au moyen d'aéronefs 4 voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis visés 


au sous-alinéa (i), 


a) plus de 50,000 passagers embarqués, 


b) plus de 10 000 tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de 1l'exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


(c) 


(d) 


(e) 


(f£) 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII res- 
pectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate 
Classes 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years immedia- 
tely preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed com- 


mercial air services; 


Level 
that, 


IV, “comprising ,any.-tair4 carrier 
in either of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than 500,000 dollars from the operation 
of all its licensed commercial air 
services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licensed to operate Classes l, 2, 
8 or 9-2 fixed wing commercial air 
service, 

any air carrier assigned by para- 
graph (e), (f) or (g) to reporting 
Level V, Level VI or Level VII 
respectively, and 

any air carrier that continues to 
be assigned to reporting Level I, 
Level II or Level III pursuant to 
subsection (6); 


Crd) 


(iii) 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licensed to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial 
alr services, or 

(ii) only Class 7 fixed wing commercial 

air services and Class 6 commer- 

cial air services; 


Level 
revenues earned, 


VI, comprising, regardless of 
any air carrier that, 


throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 


services; and 
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c) 


d) 


e) 


f) 


le niveau III comprend tout’ transporteur 
aérien non classé au niveau I, II, V, VI ou 
VII établis respectivement a l'alinéa a), b), 
G) 5 Se mOUN Se) cdl 


(i) au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé 4 exploiter un 
service aérien commercial des classes l, 
2, 8 ou 9-2, au moyen d'aéronefs 4a 
voilure fixe, ou 
(ii) dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, a tiré 
des recettes brutes annuelles d'au moins 
$500,000 de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés; 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans l'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra- 
tion, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures 4 500,000 dollars de l'exploita- 
tion de tous ses services aériens commerciaux 
autorisés, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était 
autorisé 4 exploiter un service aérien 
commercial des classes 1, 2, 8 ou 9-2, 


au moyen d'aéronefs 4 voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au niveau 
V, VI ou VII @établis respectivement 4 
ivalinéa oe) pit) .owig)— et 

(iii) un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du paragra- 
phe (6); 

le niveau Vcomprend, indépendamment des 

recettes obtenues, tout transporteur aérien 


qui, au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé a exploiter 


(i) uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs a 
voilure fixe, ou 

uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs 4a 
voilure fixe, et un service aérien com- 
mercial de la classe 6; 


(ii) 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 


l'autorisant 4 exploiter des services aériens 
commerciaux de la classe 6; et 


(g) Level 


VII, comprising, regardless of 
revenues earned any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a _ lodge 
operation. 
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g) le niveau VII comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 1l'autori- 
sant 4&4 exploiter un ou la totalité des ser- 
vices aériens commerciaux des classes 4, 9-4, 
5 ou 9-5, lesdits services @étant limités 4 
répondre aux besoins en transport nécessaire 4 
l'exploitation des camps touristiques. 


Appendix B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


Class 1: Scheduled commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
between points in Canada and that is re- 
quired to provide public transportation 
of persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of 
trakirer 


Class 2: Regular Specific Point com- 
mercial air service, being a _ service 
that is operated between points in 


Canada and that is required to provide, 


to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods?, ore ’maill’’ by aircraft; 
serving points in accordance with a 


service pattern at a toll per unit of 
traktics; 


Class 3: Specific Poimt commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated between points in Canada and that 


‘offers public transportation of persons, 


goods or mail by aircraft, serving 
points consistent with traffic require- 
ments and operating conditions at a toll 
peruuni te oLetraLt ics 


Class 4: Charter commercial air ser- 
vice, being a service that offers public 
transportation of persons or goods on 
reasonable demand from the base speci- 
fied or the protected base denoted in 
the licence issued for that commercial 
air service, or from or to any other 
point in Canada in accordance with these 
Regulations and the Class 4 Positioning 
Charges Regulations, at a toll per mile 
or per hour for the charter of an entire 
aircraft with crew, or at such tolls as 
may be allowed by the Committee, and 
includes the additional authority to 
perform the following Class 7 Specialty 
commercial air services with aircraft 
that the carrier may use pursuant to the 
terms and conditions of its Class 4 
licence: 
(i) aerial application and distribu- 
tion, 
(ii) aerial construction, 
(ii) aerial control, 
(iv) aerial inspection, 
and advertising, 
(v) aerial photography and survey, 
(vi) aerial photography restricted to 
scenics, and 
(vii) recreational flying; 


reconnaissance 


Appendice B 


a) 


b) 


=) 


d) 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


Classe ibe Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entre des points situés 
au Canada, qui a pour obligation d'assurer le 
transport en commun par aéronef des personnes, 
des marchandises ou du courrier et qui dessert 
des points selon un horaire fixe et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commercial régu- 
lier entre points déterminés, exploité entre 
des points situés au Canada, qui a pour obli- 
gation d'assurer, dans la mesure ot il existe 
des installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des marchan- 
dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada, qui offre le transport en 
commun par aéronef des _ personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points suivant les besoins du trafic et les 
conditions d'exploitation, moyennant un taux 
de transport unitaire; 


Classe 4: Service aérien commercial d‘af- 
frétement offrant, si la demande est suffi- 
sante, le transport en commun de personnes ou 


de marchandises 4 partir de la base spécifiée 
ou de la zone qualifiée de base protégée dans 
le permis délivré pour ce service, ou en prove- 
nance ou 4 destination de tout autre point 
situé au Canada, conformément au _ présent 
réglement et au Réglement sur les taxes de 
mise en place (classe 4), moyennant un taux au 


mille ou a4 l'heure @tabli pour 1l'affrétement 


d'un aéronef entier avec @équipage, ou tout 
autre taux autorisé par le Comité, et qui 
comprend l'autorisation d'exploiter les 


services aériens commerciaux spécialisés de la 
classe 7 énoncés ci-aprés au moyen des aéronefs 
que le transporteur peut utilisser en vertu des 
conditions de transport de son permis de la 
classe 4: 


(i) épandage et dispersion de produits, 


(ii) construction au moyen d'aéronefs, 
(iii) surveillance aérienne, 
(iv) inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, 
(v) aérophotogrammétrie, 
(vi) photographie aérienne non technique, et 


(vii) vol récréatif; 


(e) 


(f£) 


(g) 


Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is opera- 
ted wholly within Canada from the base 
specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offers 
transportation of persons or_ goods 
solely under contracts of carriage with 
users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corpo- 
rate structure or financial control and 
that does not hold out to the general 
public, or a class of segment thereof, 
the offer of transportation by air; 


Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated from the base in Canada specified 
in the licence issued for that commer- 
cial air service and that provides 
flying training and recreational flying 
to members of a flying club incorporated 
as a non-profit organization; 


Class 7: Specialty commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service 
or from or to any other point in Canada 
where the licensee performs; 


(i) aerial application and distribu- 
tion, being the application of 
chemicals or distribution of 
other materials from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms. or 
organism injurious to plants, 
crops and forests, or 

(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, 
seeding and reseeding, forest 
cultivation and fish 
cultivation, 


(ii) aerial construction, being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction, 

(iii) aerial control, being fire 
suppression, fire or frost pre- 
vention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
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e) 


f) 


g) 


Classe 5: Service aérien commercial con- 
tractuel, exploité entiérement au Canada, 4a 
partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service, qui offre le trans- 
port de personnes ou de marchandises unique- 


ment aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aé@rien a un lien social ou 
financier important et qui n'offre pas de 


services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d'‘aéro- 
club, exploité 4 partir de la base située au 
Canada, spécifiée dans le permis délivré pour 
ce service, et qui assure l'entrafnement au 
vol et le vol récréatif des membres d'un 
aéro-club constitué en association sans but 


lucratne; 


Classe 7: Service aérien commercial spécia- 
lisé, exploité a partir de la base spécifiée 
dans le permis délivré pour ce service, ou a 
partir ou 4 destination de tout autre point 
située au Canada, dans le cadre duquel le 
titulaire du permis exécute une ou plusieurs 
des opérations suivantes; 


(i) épandage et dispersion de _ produits, 
soit l'épandage de produits chimiques 
ou la dispersion d'autres matiéres au 
moyen d'aéronefs pour 


insectes 
d'organismes 
aux récoltes 


a) combattre et détruire les 
et les autres formes 
nuisibles aux plantes, 
et aux foréts, ou 


b) favoriser la croissance des plantes, 
des arbres ou des poissons, y 
compris les vols 4 des fins agrico- 
les, la lutte aérienne contre les 
parasites, la pulvérisation, 1l'ense- 
mencement et le réensemencement, la 
sylviculture, et  1'empoissonnement 
des Yacsiet rivacress 
(ii) construction au moyen d'aéronefs, soit 
l'emploi d'aéronefs 4 voilure tournante 
dans les travaux de construction, y 
compris le levage de fardeaux, la cons- 
truction de téléfériques, la pose de 
poteaux et la construction de lignes de 
transport d'énergie, 
(iii) surveillance aérienne, soit l'extinc- 
tion des incendies, la prévention des 
incendies et du gel ou la modification 
des processus météorologiques normaux, 
y compris la surveillance aérienne et 
la lutte contre les incendies en géné- 
ral et les incendies de la forét, la 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog disper- 
sal and cloud seeding, 


aerial inspection, reconnaissance 
and advertising, being 


(a) the reporting from visual 
observation upon events, 
natural phenomena related to 
man-made objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 


inspection, ice reconnais-— 
sance, seal spotting, forest 
inspection and administra- 


tion, forest patrol, pipeline 


patrol, powerline patrol, 
news service and aerial 
advertising; 
aerial photography and _ survey, 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangi- 
ble form of phenomena on, 
under or above the earth's 
crust by an air carrier using 
a camera or other measuring 
or recording device mounted 
bel he attached to the 
carrier's aircraft and under 
the carrier's control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to 
the client in finished, 
semifinished or other tangi- 
ble form, including aerial 
photography, scintillometer 
survey, aerial prospecting 
and geophysical survey, 


aerial photography restricted to 
scenics, being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind, 


flying training, being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft, 
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(iv) 


protection et la surveillance des 
foréts, le largage d'eau, la suppres- 
sion de la gréle, les services aériens 
de lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du brouillard 
et l'ensemencement des nuages, 


inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, soit 


a) les reportages a partir d'observa- 
tions visuelles sur les événements 
et les phénoménes naturels ou 
produits par des choses artificiel- 
les, ou 


b) la production de messages dans 
l'atmosphére, y compris la surveil- 
lance et l'inspection aériennes, la 
reconnaissance des glaces, le repé- 
rage des  phoques,' 1'inspection, 
l'administration et la surveillance 
des foréts, la surveillance des 
pipe-lines et des lignes de trans- 
port d'énergie, la diffusion de 
nouvelles et la publicité aériennes, 


(v) Aérophotogrammétrie, soit: 


(vi) 


(vii) 


a) la prise de photographies ou l'enre- 
gistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénoménes qui _ se 
produisent a la surface, en dessous 
ou au-dessus de la croute terrestre 
par un transporteur, au moyen d'un 
appareil photographique ou d'un 
appareil de mesure ou d'enregistre- 
ment incorporé ou fixé 4 son aéronef 
et sidontiimcemmmtransporteurgnias le 
contréle, et 


bed ale lavradsonsagipar oladinsuitege au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 


d'un produit fini, semi-fini ou sous 
une autre forme tangible, y compris 
la photographie aérienne, les 
relevés au scintillométre, la pros- 


pection aé@rienne et les relevés 
géophysiques, 
photographie aérienne non_ technique 


soit de simples prises de vues n'exi- 
geant aucune interprétation ni 1'éta- 
blissement de cartes d'aucune sorte, 


entrafnement au vol soit un _ service 
aérien ayant pour fin d'instruire une 
personne dans l'art et la science du 
pilotage, l'exploitation et la naviga- 
tion des aéronefs, et 


(h) 


(i) 


(3) 


(k) 


(viii) recreational flying, being 
flights that originate and termi- 
nate at the same place without 


landing at any other place for 
the purpose of taking on or 
discharging passengers and that 


are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by 
the carrier, 

(b) conducted for the sole pur- 

pose of the recreation of the 

passengers, and 

¢c)wcharged 9 iformilatiga «frate! per 

seat) » pers f4uinutpetof tine, 

including sightseeing, barn 
storming and parachute 
jumping, and 


aerial work 
Committee to 


(ix) type of 


byaethe 


any other 
assigned 
Clas smi 


Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic; 


Class 9-2: International Regular Speci- 
fic Point commercial air service, being 
a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are avail- 
able, public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving such 
points in accordance with a _ service 
pattern at a toll per unit of traffic; 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that offers public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with 
traffic requirements and operating 
condlLttonsamatsa Coll Sper. unwte or 
trafttic: 


Class 9-4: International Charter com- 
mercial air service, being a _ service 
that is operated between Canada and any 
area outside Canada and that offers 
public transportation of persons or 
goods on reasonable demand at a toll per 
mile or per hour for the charter of the 
entire aircraft with crew, or at such 
tolls as may be allowed by the 
Committee; and 
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h) 


i) 


iV) 


k) 


(viii) vol récréatif soit un vol qui commence 
et se termine au m@me endroit, sans 
atterrissage en aucun autre endroit 
pour prendre ou déposer des passagers, 
et 


a) qui suit un itinéraire régulier, 
annoncé par le transporteur aérien, 


b) qui est effectué uniquement pour 
le divertissement des passagers, et 


c)-dont le prix est fixé @ tant par 
siége, par unité de temps, y compris 
les excursions aériennes, les 
démonstrations d'acrobatie aérienne 
et le saut en parachute, et 


(ix) tout autre genre d'opération aérienne 
considérée par le Comité comme un 


service de la classe 7; 


Classe 8: Service aérien commercial inter- 
national a horaire fixe, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés 
dans un autre Etat, qui a pour obligation 
d'assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau de 
service 4 horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial inter- 
national régulier entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada et 
des points situés dans un autre Etat, qui a 
pour obligation d'assurer, dans la mesure ou 
il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service 4 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


aérien commercial inter- 
national entre points déterminés, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre Etat, qui offre le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et 
les conditions d'exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service 


Classe 9-4: Service a@érien commercial 
d‘affrétement international, exploité entre le 
Canada et tout endroit hors du Canada, qui 
offre, si la demande est suffisante, le trans- 
port en commun de personnes ou de marchandises 
moyennant un taux calculé au mille ou 4 
l'heure pour l'affrétement de l'aéronef entier 
avec @équipage, ou tout autre taux autorisé par 
le Comité; et 


a2 


(1) Class 9-5: International Contract com- 1) Classe 9-5: Service aérien commercial con- 
mercial air service, being a service tractuel international, exploité entre le 
that is operated between Canada and any Canada et un autre Etat, a partir de la base 
other country from the base specified in spécifiée dans le permis délivré pour ce 
the licence issued for that commercial service, qui offre le transport de personnes 
air service, that offer transportation ou de marchandises uniquement aux termes de 
of persons or _ goods’~ solely under contrats de transport passés avec les usagers 
contracts of carriage with users with avec lesquels le transporteur aérien a un lien 
whom the air carrier has a substantial social ou financier important et qui n'offre 
relationship through corporate structure pas le transport aérien au grand public ni 4a 
or financial control and that does not une catégorie déterminée de personnes. 


hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


DID YOU KNOW... 


--. That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


oe That the® Transportation "Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost’ recovery 
basis? 


..- That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 


the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this book? 


Findss*out! howstthe* eelransportation 
Division can help you meet’ your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2°d Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 


Chief, Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS ... 


ote ,quep 14. Division «des... transports 
recueille des données sur 1l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


+». que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
traxs:, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques. de 
votre entreprise? 


.e. que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 

La Division des transports peut vous 
aider aA combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, @crivez 


= 


a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 1'une_ des 


Sulivantes: 


personnes 


M. Bill Penner 
Chef, Section des transports de surface 


et maritimes 
613-991-2527 


M. Denis Chartrand 
Chef, Centre des statistiques de 
l'aviation 


819-997-6942 
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P. Bailie is Head of the Operations. 
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HIGHLIGHTS 


o Net income reported by Canadian Level I to 
IV air carriers in 1986 was $88.3 million, 
a substantial increase from the $4.0 
million reported in 1985. This represents 
the third consecutive year of profitability 
and the highest net income since 1980 when 
$105.5 million was reported. Level I 
carriers had a net income of $82.6 million 
ineLIoOnmaLterea | loss ote o20.. Je mill tony an 
1985. 


o Canadian air carriers reported an operating 
income of $242.4 million in 1986. Prior to 
1986, the greatest operating income in this 
decade had been $183.0 million, reported in 
1980. 


o Total operating revenues reported by the 
Canadian air carriers rose by 6.4% to $6.0 
joplililskeyey alrl USESs Iyetelly 15 IE en) Ime 
carriers reported increases in operating 
revenues of 5.3%, 26.2% and 19.4%, respec- 
tively, while Level IV reported a drop of 
25.1%. The share of total operating 
revenues accounted for by Level I air 
carriers has decreased steadily from 84.2% 
ing L982s toy 8l.4%, in, 1986. 


Financial Statistics - Canadian Air Carriers, 
Levels I-IV, 1980-1986 


Year Operating 
Revenues 


Année Recettes 
d'exploitation 


Statistiques 
aériens canadiens, niveaux I-IV, 1980-1986 


Operating 


Expenses 


Dé penses 
d'exploitation 


FAITS SAILLANTS 


o En 1986, le revenu net des transporteurs de 


niveaux I a4 IV étaient de 88.3 millions de 
dollars soit une augmentation substantielle 
par rapport aux 4.0 millions de dollars 
déclarés en 1985. L'année 1986 marque la 
troisiéme année rentable consécutive ainsi 
que le plus haut revenu net depuis 1980 
(LOSSES) millions de dollars). Les 
transporteurs de niveau I déclaraient un 
revenu net de 82.6 millions de dollars en 
1986 alors qu'en 1985, ils subissaient une 
perte de 20.1 millions de dollars. 


Les transporteurs aériens canadiens enregis-— 
traient un revenu d'exploitation de 242.4 
millions de dollars en 1986. Avant 1986, le 
revenu d'exploitation le plus important, pour 
la décennie, était de 183.0 millions de 
dollars déclarés en 1980. 


En 1986, les recettes totales d'exploitation 
des transporteurs aériens canadiens augmen- 
taient de 6.4% (passant 4 6.0 milliards de 
dollars). Les transporteurs de niveaux I, II 
et III déclaraient des hausses de leurs 
recettes d'exploitation de 5.3%, 26.2% et 
19.4% respectivement. Cependant, les trans- 
porteurs de niveau IV enregistraient une 
baisse de 25.1% de leurs recettes d'exploita- 
tion. La portion des _ recettes’ totales 
d'exploitation des transporteurs aériens de 
niveau I diminuait de fagon soutenue passant 
de 84.2% en 1982 4 81.4% en 1986. 


financiéres = Transporteurs 


$000,000 $000 , 000 
1980 3,840 3,657 
1981 4,580 4,432 
1982 4,613 4,635 
1983 4,611 4,551 
1984 5,027 4,873 
1985 5,621 5,520 
1986 5,981 5,738 


Operating Net Income 
Income (Loss ) 
(Loss) 

Revenu Revenu net 
d'exploitation (perte) 
(perte) 
$000 , 000 $000 , 000 
183 106 
148 39 
(22) (89 ) 
60 G7» 
75 
4 
88 


o Air Canada's total operating revenue rose 
by 4.6% to $2.6 billion in 1986. However, 
their share of the total operating revenues 
reported by Canadian Level I to IV air 
carriers has decreased steadily throughout 
the decade, from 49.64 in 1980 to 44.1% in 
1986. 


o The increasing importance of commuter or 
feeder carriers in short-haul markets 
became more apparent in 1986. While the 
number of scheduled service departures by 
Level I carriers dropped by 1.8% in 1986, 
the corresponding figure for passenger- 
kilometres increased by 8.9%. Level II 
carriers reported a 20.9% increase in unit 
toll departures and a 20.4% rise in passen- 
ger-kilometres in 1986. Level III carriers 
reported 17.1% more scheduled service 
departures and 26.5% more passenger-kilome- 
tres this year than last. 


Fuel and Oil Expenses - Canadian 
Carriers, Levels I-III, 1982-1986. 


Air 


Year Fuel and Oil 
Cost 
Année Coit du carburant 
et d'huile 
$'000, 000 
1982 Loko 
1983 1,088 
1984 1 es i BF 
1985 i225 
1986 te GP 
o Expenditures reported by Canadian Level 


I-III air carriers on fuel and oil dropped 
by 8.1% to $1.1 billion in 1986. 


o Level I carriers reported a decrease of 
13.7% on fuel and oil expenses in 1986. 
The cost per litre of turbine fuel used 
by Level I to III carriers, dropped from 
33.3 cents per litre in 1985 to 27.6 cents 
per litre in 1986. The cost per litre of 
gasoline used jumped from 53.0 cents per 
iitre in 1985 to 55.6 cents in) 1986. 
Turbine fuel is used in jet and turboprop 
aircraft while gasoline is used in piston 
aircraft. 


Total des dépenses 
d'exploitation 


Total Operating 


o Les recettes totales d'exploitation d'Air 
Canada haussaient de 4.6% (passant da 2.6 
milliards de dollars) en 1986. Toutefois, 


leur part des recettes totales d'exploitation 
rapportées par les transporteurs aériens 
canadiens de niveaux I a IV diminuait de 
facgon continue depuis 1980, passant de 49.6% 
en 1980 4 44.1% en 1986. 


l'apport des 
de courte 


L'importance grandissante de 
transporteurs locaux aux marchés 

distance devenait plus apparente en 1986. 
Alors que le nombre de départs des vols 4 
horaire fixe effectués par les transporteurs 
de niveau I diminuait de 1.8% en 1986, les 
passagers-kilométres correspondants 
augmentaient de 8.9%. 
niveau II rapportaient une hausse de 20.9% 


Les transporteurs de 


des départs a4 taux unitaires et de 20.4% des 


passagers-kilométres en 1986. 
transporteurs de niveau III 
17.1% plus de départs Aa horaire fixe et 26.5% 


Les | 
rapportaient 


plus de passagers-kilométres cette année que 


l'an dernier. 


Dépense de carburant et d'huile - Transporteurs 
aériens canadiens, niveaux I-III, 1982-1986. 


Total Fuel and Oil 
Cost as a Percentage 
of Expenditures 


Expenses 


Pourcentage des coiits du 
carburant et d'huile par 
rapport aux dépenses 
d'exploitation 


$'000 , 000 h 

4,486 25.0 

4,396 24.7 

4,695 23.8 

yp AL he} 2321 

5,566 20.2 

o En 1986 les dépenses de carburant et d'huile 

déclarées par les  transporteurs aériens 
canadiens de niveaux I-III diminuaient de 
8.1% pour se chiffrer Aa 1.1 milliard de 
dollars. 


Les transporteurs de niveau I déclaraient une 
diminution de 13.7% des dépenses de carburant 


et d'huile en 1986. Le coit du litre de 
carburant a turbomoteur utilisé fut réduit de 
33.3 cents du litre en 1985 da 27.6 cents du 
litre en 1986. Pour les transporteurs de 
niveaux I-III, le coft du litre d'essence 
utilisé augmentait de 53.0 cents du litre en 
1985 a 55.6 cents du litre en 1986. Le 
carburant 4 turbomoteur est utilisé dans les 
appareils a turboréacteurs et a 
turbopropulseurs alors que _ 1l'essence 


est 
utilisée dans les aéronefs a moteurs 4a 
piston. 


INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis- 
mics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a 
variety of formats. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Trans-— 
port Canada and Statistics Canada. As a 
result of this review, substantial changes 
were made to the reporting requirements for 
air carriers and, in due course, the Air 
Carrier Regulations were amended to reflect 
these changes. 


Many of the revised reporting require- 
ments were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the avail- 
ability of data for publication. In particu- 
lar, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was comple- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
OL reporting purposes is Flying 
Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 
Air Carrier Operations in Canada and Cana- 
dian Civil Aviation are collected under 
authority of the Aeronautics Act at the 
request of the Air Transport Committee of 
the Canadian Transport Commission. No 
commercial air service may be operated in 
Canada without a valid licence issued by the 
Air Transport Committee and every air 
carrier is required to file regular 


INTRODUCTION 


Les statistiques d'exploitation et des 
finances de l'industrie canadienne du trans- 
port aérien ont été émises pour la premiére 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les données ont 
été publiées sans interruption sous différen- 
tes formules de présentation et sous diffé- 
rents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne des 
transports, de Transports Canada et de Statis-—- 
tique Canada. A la suite de cette étude, 
d'importants changements ont été apportés aux 
exigences de rapport des transporteurs aériens 
et, en temps voulu, le Réglement sur les 
transporteurs aériens a été modifié en fonc- 
tion de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en particu- 
lier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement 
redéfinis en vue de répartir les transpor- 
teurs aériens en groupes plus homogénes 
qu'auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur l'exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L'entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens @étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n'ont plus 4 remettre de 
statistiques sur l'exploitation et les 
finances. 


L' univers 


Les données qui 
publications 


apparaissent dans les 


Opérations des __transporteurs 


a@ériens au Canada et Aviation civile cana- 


dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 


= 


l'aéronautique a la demande du Comité des 


transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des 


statistical reports on its operations as a 
condition of holding a valid licence. This 
publication covers the activities of Cana- 
dian air carriers in reporting Levels I-IV. 
For purposes of statistical reporting, Cana- 
dian air carriers are classified into seven 
reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
Dil=—002) "wand in the annual publication 
Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by _ that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each licensed 
operator constitutes a separate reporting 
unit. Where parent and subsidiary companies 
are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 


transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu dé 
soumettre réguliérement des rapports statisti- 
ques sur ses activités. Pour le besoin deg 
rapports statistiques, les transporteurs 
aériens canadiens ont été classés en sept dif- 
férents niveaux de rapport. Les niveaux sont 
définis a l'article 146, dans la partie VIII 
du Réglement sur les transporteurs aériens, 
qui figure en appendice A de la présente 
publication. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 ar 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport  annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au cata- 
logue). 


Le niveau assigné au transporteur aérier 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. Lé 
tache des petits transporteurs aériens 4 
produire des rapports s'avére moins pénible. © 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur les transports aériens présente de facor 
précise les @états mémes qui doivent étre 
complétés et envoyés au Centre des statisti- 
ques de l'aviation. 


Méthodologie et concepts de 1l‘enquéte 


Les rapports sont préparés par des offi- 
ciers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statis- 
tiques. Les @états complétés sont postés au 
Centre des statistiques de l'aviation out le 
personnel procéde 4 1l'examen des données afin 
d'assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l'aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue d'obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d'apporter 
les corrections qui s'imposent. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparafit dans 
le Répertoire des services aériens commer- 


ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi- 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens 4 soumettre 
leurs déclarations selon des modéles autres 


que ceux des états prescrits. Présentement, 


generated reports and computer listings to 
} fulfill their reporting requirements. 
» However, the Aviation Statistics Centre 
/ insists that these reports provide the same 
_ information as the prescribed statements. 


. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keyedited and verified before 
the data are processed by the Communications 

and Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to pre- 
determined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes the required 
corrections. The coded corrections are 
keyed, verified and then applied against the 
master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


The Aviation Statistics Centre maintains 
a data base of parameter files of current 
information on all Canadian Air Carriers. 
The storage of this information reduces the 
reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error asso- 
ciated with the preparation of source docu- 
ments. Other parameter files information 
includes registered aircraft identification 
and their corresponding aircraft types, Air 
Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, heli- 
copters or gliders. 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units when indivi- 
dual records are read from the database. 
The sources of the conversion factors 
applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 


and 
(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


For further information on the methodo- 
logy used for this survey, communicate with 
Mr. Gord Baldwin, Aviation Statistics 
Centre, 819-997-6190. 


plusieurs compagnies transmettent des rapports 
émanant de programmes constitués au sein de 
leur organisme et sous forme d'imprimés 
d'ordinateur et ceci afin de se conformer 4 
leurs obligations 4 rapporter. Toutefois, le 
Centre des statistiques de l'aviation insiste 
a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de l'informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 
l'information exécute un nombre de vérifica- 
tions qui varient selon certains critéres pré- 
déterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contr6le et le Centre des 
Statistiques de l'aviation effectue les recti- 
fications qui s'imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier princi- 
pal amendé est ajouté a la base de données. 


Le Centre des statistiques de l'aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des paramétres sur tous les transporteurs 
aériens canadiens. L'emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d'alléger le fardeau des 
répondants appellés a4 fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inhérentes 4 la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
paramétres ffournissent des renseignements 
comme les marques d'immatriculation d'aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 
d'avions, les groupes d'aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
détermine si l'aéronef est a voilure fixe ou 
tournante ou si c'est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @tablis directement a partir de la base 
de données @émanant de l'ordinateur. Lorsque 
l'information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d'unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 


sources suivantes: 
(i) Systéme international d'unités (SI) et 


(ii) 1'Organisation de l'aviation civile 


internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la 
méthodologie utilisée pour cette enquéte, 
veuillez communiquer avec M. Gord Baldwin, 
Centre des statistiques de l'aviation, 
319-997-6190. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each reporting 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting”. 
These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each reporting statement. They are 


intended to supplement the Uniform System of 


Accounts by providing instructions specific 
to each statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System _ of 
Accounts. 


This publication presents individual com- 
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. As a result, it cannot be relea- 
sed until all seven companies have filed all 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada's Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 


Operations in Canada presents data on over 


530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such circum- 
stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 
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Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 


ports aériens dans le Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. | 


Le Centre des statistiques de l'aviation ¢« 
rédigé et émis aux transporteurs aériens ur 


manuel d'instructions pour chaque nivear 
financier, soit le guide intitulé “Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 


tions des états financiers des transporteurs 
aériens”. Ces brochures’ renseignent' les 
compagnies sur les méthodes et régles 4 suivre 
pour compléter chacun des états requis et sont 


un supplément au manuel Systéme uniforme de 


comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutdt qu'au niveau d'un seul enre- 
gistrement, il devient impossible d'identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @carts causés par une non-conformité aux 
directives @émises dans le manuel Systéme 


uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, il 
n'est pas possible d'émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations dtiment complétées. L'édi- 
tion du quatriéme trimestre apparait seulement 
aprés que le rapport annuel de la Société Air 
Canada ait été sanctionné par la Chambre des 
Communes. 


renferme les données 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent 


les données relatives 4 plus de 530 transpor- 
teurs aériens commerciaux du Canada. ai | 
devient parfois nécessaire d'établir des esti- 
mations concernant les données en souffrance 
de maniére 4 ce qu'aucun délai sérieux ne 
vienne contrecarrer les plans d'émission de la 
publication. Ces estimations sont faites en 
tenant compte de chacun des transporteurs et 
sont basées sur leur rendement observé dans 
des conditions d'exploitation similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuée 
pour les compagnies assignées au niveau finan- 
cier IV. 


ax 


A maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de 
l'aviation que certaines rectifications 
doivent @tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis-—- 


tiques de l'aviation met a4 jour et révise la 


year-to-date totals of subsequent publica- 
‘tions. Significant revisions are noted as 
‘a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 


year-to-date figures in Air Carrier Opera- 


tions in Canada. 


The quarterly publication, 
Operations in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular formats 
for reference periods in 1979 and 1980. 
Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 
wishing to convert data to imperial units 
can do this by using the following conver- 
sion factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 


1 kilometre -621 statute mile 


1 litre -220 gallon 
1 kilogram 2.205 lbs. 
1 tonne 1.102 tons, short 


2,000 lbs. 


1 tonne-kilometre -685 ton-mile 


Air Carrier 


La 


base de données et les rectifications sont 
reflétées dans les totaux réunis depuis le 
début de l'année des rapports subséquents. 
Les révisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ot apparaissent dans la 
page d'introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de l'année sont 
sujettes a révision lors de l'épuration et la 
préparation des comptes de fin d'année. C'est 
done dire que les chiffres des états des reve- 
nus annuels qui apparaissent dans la publica- 
tion Aviation civil canadienne peuvent diffé- 
rer légérement des chiffres réunis depuis le 
début de l'année et montrés dans la publica- 


tion Opérations des transporteurs aériens au 
Canada. 


La publication trimestrielle, Opérations 
des transporteurs aériens au Canada contient 
des tableaux avec des unités de mesure impéri- 
ales et métriques, pour toutes les périodes de 
références de 1979 et 1980. Depuis 1981, 
seuls les tableaux d'unités de mesure métri- 
ques sont présentés. Les utilisateurs qui 
veulent savoir les chiffres @quivalents en 
unités impériales peuvent utiliser les fac- 
teurs de conversion qui suivent. Ces facteurs 
sont contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 1'Association 
canadienne de normalisation. 


Métriques Impériales 


1 kilométre -621 mille terrestre 


1 litre -220 gallon 


1 kilogramme 2.205 lbs. 


1.102 tonnes courtes 
(2,000 lbs.) 


1 tonne 


1 tonne-kilométre -685 tonne-mille 


Factors Influencing the Data 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


(e) 


(f) 


Air Canada altered its method of meas- 
uring unit toll service cargo, mail and 
passengers carried in 1984. This has 
resulted in substantial increases over 
previous years in the "cargo carried”, 
“mail carried" and “passengers” figures 
im Tableseez,. Sander serio tom LIS4: 
the figures were compiled on a system 
basis and loads were not counted where 
they connected and re-boarded. 
Effective with 1984, mail, cargo and 
passengers are counted by Air Canada 
each time they are enplaned. This 
change in concept does not affect the 
tonne-kilometre or passenger-kilometre 
data which can be used to measure the 
performance through time. 


Data reported by Quebecair are 


preliminary and subject to change. 


Wardair recorded it's first domestic 
scheduled operations in 1986. It's 


first international scheduled 
operations began in the fourth quarter 
OLMLIS 5K Prior to that, Wardair had 


performed charter services only. 


Data have been reported separately for 
Eastern Provincial Airways and CP Air 
in 1986. As there was sharing of per- 
sonnel, facilities and equipment, the 
allocation of operating and financial 
data to one carrier versus the other, 
was somewhat arbitrary. The allocation 
process was performed by the air 
carriers. 


The total number of carriers which 
reported financial data by level for 
LOSoerandaamlOS6e sare sishown erin  Ghe 
following table: 


1986 
Level I 7 
Level II 10 
Level III 154 
Level IV 479 
Total 650 


The number of carriers which reported 
nil financial data in 1986, by level 
are as follows: level IV - 8. 


a2 


Facteurs influengant les données 


(a) En 1984, Air Canada a révisé sa méthode de 


1985 


les passagers transportés pour les servi- 
ces 4 taux unitaire. 
substantielle de la marchandise, du cour- 
rier et des passagers transportés, compa- 


rativement aux années 


léstetabreauxs 25 "t3's 


Une augmentation 


précédentes, dans 
et 4 en résultat. 


Avant 1984, les chiffres étaient calculés 
selon le réseau du transporteur et la 
charge n'était pas considérée aux connec~ 
tions ot elle @tait réembarquée. Depuis 
1984, la marchandise, 
passagers sont calculés par Air Canada 4 
sont embarqués. Ce 
changement de concept n'influence pas les 
données présentées en tonnes-kilométres ou 
en passagers-kilométres qui peuvent étre 
utilisées pour l'analyse de la performance 


chaque fois qu'ils 


dans le temps. 


le courrier et les 


(b) Les données rapportées par Québecair sont 
préliminaires et sujettes a révisions. 


calculer la marchandise, le courrier et 
: 
| 


(c) Wardair enregistrait ses premiers services 
intérieurs 4 horaire fixe en 1986. 
Wardair commengait des services interna- 


tionaux a horaire 
trimestre de 1985. 


fixe au quatriéme 
Avant 1986, Wardair 


n'exploitait que des services d'affréte- 


ment. 


(d) Les données d'Eastern Provincial Airways 
et de CP Air furent rapportées séparément 
en 1986. Comme ils partagérent le person- 
nel, les installations et l'équipement, la 
répartition des données opérationnelles et 
financiéres fut arbitraire. Les deux 
transporteurs aériens 
répartition de données. 


effectuérent cette 


(e) Le nombre total de transporteurs rappor- 
tant des données financiéres par niveau 
pour 1985 et 1986 sont @énumérés dans le 


tableau suivant: 


% Change 


Variation en % 


Niveau I 
Niveau II 
Niveau III 
Niveau IV 

Total 


(f) Le nombre de transporteurs ne rapportant 
pas de données financiéres en 1986, 


listent comme suit: 


niveau IV - 8. 
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Operating Revenues — 
Air Carriers of All Financial Levels 
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Chart — 3 


Operating Property and Equipment Less 
Accumulated Depreciation — 
Air carriers of All Financial Levels 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Interest Expense — 
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TABLE 1. Financial and Operating Ratios — Canadian Air Carriers, Level I, 1982-1986 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre (unit toll services) 


Goods-revenue per goods tonne- 
kilometre (unit toll services) 


Total unit toll revenues to total 
available tonne-kilometres 


Total unit toll revenues to total 
revenue tonne-kilometres 


Total operating revenues to total 
operating expenses 


Total operating revenues to 
total number of employees 


Total assets to total liabilities 


Rate of return on investment 


1986 
1985 
1984 
1983 
1982 


1986 
1985 
1984 
1983 
1982 


1986 
1985 
1984 
1983 
1952 


1986 
1985 
1984 
1983 
1982 


1986 
1985 
1984 
1983 
1982 


1986 
1985 
1984 
1983 
1982 


1986 
1985 
1984 
1983 
1982 


1986 
L953 
1984 
1983 
1982 


Total 


dollars 


0.095 
0.094 
0.091 
0.091 
0.088 


0.456 
0.458 
0.419 
0.427 
0.479 


0.484 
0.477 
0.474 
0.467 
0.444 


0.839 
0.827 
0.792 
0.797 
0.800 


Air Canada 


0.099 
0.094 
0.091 
0.092 
0.088 


0.433 
0.455 
0.421 
0.411 
0.471 


0.481 
0.461 
0.470 
0.446 
0.423 


0.836 
0.817 
0.788 
C2195 
0.790 


per cent - pourcentage 


104.56 
BOLTS 
102.69 
100.53 

98.75 


dollars 


130,446 
126,711 
116,025 
105,996 

97,550 


penrcen tas 


129.84 
133.50 
136.31 
133.64 
L21.75 


5.36 
3.65 
5.02 
Jel 
Zak 


105.15 
100.08 
101.89 
101.35 

98.83 


121,255 
119,523 
108,330 
100,764 

94,624 


pourcentage 


123.657 
124.76 
125.753 
128.63 
131.00 


Diahd 
3.87 
52k 
3.77 
1.60 


CP Air 


0.081 
0.077 
0.074 
0.072 
0.072 


0.428 
0.357 
0.312 
0.336 
0.373 


0.441 
0.414 
0.402 
0.398 
0.394 


0.735 
0.676 
0.635 
0.623 
0.637 


105.53 
103357 
106.03 
99.82 
96.96 


1314-217 
130,000 
123,481 
108,565 

96,177 


137.94 
137.07 
142.28 
140.22 
109.29 


Doe de 
2297 
4.54 
1H ps 
2.57 


Eastern 
Provincial 


0.118 
0.131 
0.130 
Qakag 
0.138 


0.896 
1.174 
ya) 
1.421 
1.391 


0.645 
0.905 
0.863 
0.873 
0.812 


Lit55 
1.302 
le 293 
Lesor 
1.376 


98.00 
93.78 
91.43 
O20 
103.74 


144,727 
115,194 
107,370 
105,531 
107,944 


85.66 
91433 
98.26 
£15,272 
119,91 


(4.34) 

(4.07) 

(4.05) 
0.27 
7.69 


ils) 


TABLEAU 1. Rapports financiers et opérationnels - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1982- 


1986 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
dollars 
0.141 0.143 0.184 0.062 1986 Recettes-passagers par passager- 
0.141 OST 0.193 0.057 1985 kilométre payant (services a4 taux 
0.148 Ona 05192 DOC 1984 unitaires) 
0.144 0.158 0.189 aC 1983 
0.133 0.152 0.176 piece 1982 
0.971 1.242 1.416 0.259 1986 Recettes-marchandises par marchan- 
OFI55 oZOy IhoWS Oneig 1985 dises tonne-kilométre (services 
0.895 1.087 1.803 soe 1984 a taux unitaires) 
1.038 1.304 1.787 seers 1983 
0.747 Leos) 1.561 eee 1982 
0.745 0.748 Ibe Shy 0.315 1986 Total des recettes 4 taux unitaires 
0.700 0.761 1.054 0.330 1985 par rapport au total des tonnes- 
oC 0.760 es 22S: cee 1984 kilométres disponibles 
3 Lo 0.841 1.097 aoe 1983 
1.143 0.688 0.935 Arm 1982 
e314 1.416 Ib 0.588 1986 Total des recettes 4 taux unitaires 
D299 1.476 1.899 0.532 1985 par rapport au total des tonnes- 
1.308 LOLS P9205 eee 1984 kilométres payantes 
1.319 522 2.041 Absit 1983 
1.079 1.499 1.196 AA 1982 


per cent —- pourcentage 


101.01 
102.83 
104.54 
103.40 

99.20 


dollars 


138,955 
135,606 
120,157 
111,823 

87,731 


107.83 95.88 101.77 1986 Total des recettes d'exploitation 
101.84 96.24 105.17 1985 par rapport au total des dépenses 
107.34 M2502 100.60 1984 d'exploitation 

107.54 89.65 92.87 1983 

106.77 90.43 95.81 1982 
131,384 LSS) S37) 7/ PBX8} 5 SSS) 1986 Total des recettes d'exploitation 
Ls HO iSros4 DSS US, 1985 par rapport au nombre total 
HO9N632 106,706 227,078 1984 d'employés 
103,924 98,291 170,182 1983 

91,393 94,395 160,517 1982 


per cent - pourcentage 


121.78 
i222) 
145.31 
139.46 
132.84 


2.06 
3.68 
4.74 
7.54 
1.19 


149.96 129.81 MNS 77 1986 Total de l'actif au total du passif 
277.84 IS eall6 117.68 1985 
284.23 122.18 MLL SG 1984 
SIS} 0V7/ 1231320 107.82 1983 
1172336, 7/ 1 85.82 VAS 7/7/ 1982 
Syee4s We 3} Sou 1986 Taux de rendement de l'investis-— 
4071: Ono WLOsy 1985 sement 
Seo C Asi) 5.59 1984 
5.88 G53. 63) 13) 1983 


6.60 (9267) (ts> 1982 
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TABLE 2. Operating Statistics — Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1986 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total I at 
No. = 
number — nombre 
1 Number of carriers included 683 7 10 
Unit toll services 
2 Passengers 26,098,722 DPD BSNs\ 5 5)Ssit 2,069,242 
kilograms - kilogrammes 
3 Cargo carried 334 750 430 310 547 900 24 202 530 
4 Mail carried 79 463 665 73 116 000 6 347 665 
5 Total goods carried 442 512 958(1) Shejs) Glos) SNOL0, 3055 0iL95 
number — nombre 
6 Passenger-kilometres 40 034 759 781 39 004 554 039 584 436 675 
ih Passenger tonne-kilometres 4° 003° 475 977 3 900 455 404 58 443 667 
8 Cargo tonne-kilometres i O32, 220. Ye IL OAS) 2OS) SkeKe 238955 me2 IZ 
9 Mail tonne-kilometres 136: °252* 317 133-320 334 2 9325483 
10 Goods tonne-kilometres i 2ZOZ SER ICC) Let 56 Ooo La 31 887 695 
11 Total tonne-kilometres 5 (206, 650175 a. ODF 0412118 S0RSS1S 362 
12 Hours flown 907,100 603,913 pI he eh FS 
13. Flight departures 769,544 346, 325 168,448 
14 Kilometres flown 465 269 160 374 835 335 37. TS2R 198 
Charter services 
15 Hours flown - Fixed wing 736,645 837,097 pyetA ILSTO) 
16 Hours flown - Helicopters BOS I/O = 5 
le) Hours flown - Total 1,040,615 83,691 58,130 
18 Passengers 4,719,670 2,090,370 738,940 
kilograms - kilogrammes 
19 Goods carried 1454590201 20°58 7 23> 52 390 035 
number — nombre 
Specialty flying services 
Hours flown - Training: 
20 Fixed wing 307 , 880 = 20 
ZL Helicopters 10,889 mS = 
ae Total 318,769 ce 20 
Hours flown - Other specialty: 
23 Fixed wing 78,930 2,461 _ 
24 Helicopters L987 6 = = 
oo Total 98,806 2,461 - 


(1) This figure includes only a total for Levels III and IV carriers; they are not required to provide 
the constituent items of this total. 
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TABLEAU 2. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1986 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


ELT IV 
No 
number - nombre age 
164 502 Nombre de transporteurs inclus 1 
Services a taux unitaires 
1 5023 {210 407 ,739 Passagers Z 
kilograms - kilogrammes 
eke oieks Cargaison transportés 3 
SoG eee Courrier transporté 4 
27 398.534 900NS29 Total, marchandises transportées 5 
number - nombre 
89949731625 105°795 442 Passagers-kilométres 6 
535997 4362 10 579 544 Passagers, tonnes-kilométres 7 
Rhone see Cargaison, tonnes-kilométres 8 
sere S50 Courrier, tonnes-kilométres 9 
TASZO sD 41 192 246 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
48 213 903 IO) 7/7 1k, 7/SX9) Total des tonnes~-kilométres La 
154,676 34,576 Heures de vol 12 
204,921 49,850 Départs de vol ils 
43 561 414 SF1208 220 Kilométres parcourus 14 
Services d‘affrétement 
359,831 234,993 Heures de vol - A voilure fixe 15 
253,914 50,056 Heures de vol - Hélicoptéres 16 
p13 145 285,049 Heures de vol - Total Ly, 
1,082,354 a) Passagers 18 
kilograms - kilogrammes 
72 614 031 S06 Marchandises transportées 9 
number - nombre 
Services de vols spécialisés 
Heures d'entrainement de vol: 
1035120 204,740 A voilure fixe 20 
4,523 6,366 Hélicoptéres 21 
107,643 211,106 Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
28,286 48,183 A voilure fixe 23 
Th 5756 8,120 Hélicoptéres 24 
40,042 56,303 Total 25 


nee se Seu Serene: SSOhhad S48 erin ee PR ie a eee) Oo ee es Ped ee 
(1) Ce chiffre comprend le total pour les transporteurs des niveaux III et IV car ceux-ci ne 
rapportent pas de données détaillées pour cet item. 


TABLE 3. Statement of Income — Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1986 


No. 


fFwnwr 


13 
14 
15 


16 
17 


18 


Le 


20 
24 
ae 


Q) 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance —- Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance —- Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense —- Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


This figure includes only a Total for 


dollars 


18 


Total 


4,549, 363,345 
1,112,978, 664 


64,738,816 
253,737,833 


5,980,818, 658 


79,941,450 


2,080,418,473 


700,943,072 


2,541,250,040 


335,865,293 


5,738,418, 328 


242, 400, 330 


84,460,873 
45,842,054 
240,448,150 


29, 662, 520 
(3,434,168) 


(141, 894,025)(1) 


100, 506, 305 


2,926,840 
9,292,654 
88, 286,811 


4, 231,046,064 


484,490,192 
9,196,826 
145,701,729 


4,870,434,811 


49,115,877 


1,552,002,372 


475,900,434 


2,310,837,877 


27180238202 


4,658,879, 762 


211,555,049 


72,520,945 
40,356,152 
205,676,693 


18, 345, 166 
(10,653,266) 


(121,798,028) 


89,757,021 


7,203,517 
82,553,504 


which are not required to provide the constituent items of this total. 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


EL 


184,602,162 
139,468,049 
18,600 
17,968,962 


342,057,773 


8,180,855 


147,557,630 
63, 332,576 
84,423,011 
18,540,745 


322,034,817 


20 , 022,956 


3,067,189 
2,111,057 
14,777,971 


975,662 
280,188 


(10, 295,199) 


9,727,757 


11252337 
148, 324 
8,464, 206 


Non-operating Income (Expenses) - Net for Level IV carriers, 


: 


Me 


TABLEAU 3. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1986 


; 


. 


Air carrier level —- Niveau du transporteur aérien 


gga IV 
No 
dollars 
Recettes d'exploitation 
HO3,199,816 30) Sil Sy, SKS Services 4 taux unitaires 1 
403,829,913 85,190,510 Services d'affrétement et a4 forfait 2 
30,968,665 YR SSSYR SPS Autres services de vol 3 
62,665,740 27,401,402 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
600,664,134 167,661,940 Total, recettes d'‘exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
15,703,104 6,941,614 Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 
297,496,125 83,362,346 Opération des aéronefs 7 
35,756,001 25,954,061 Entretien - Equipement de vol 8 
100,542,591 45,446,561 Services généraux et administration 9 
Bie 339 5 3/0 10',.961 5.9.6 Dépréciation 10 
584,837,191 172,666,558 Total des dépenses d‘exploitation Tey 
15,826,943 (5,004,618) Revenu (perte) d'exploitation LQ 
Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 
Bao) 241,59, oe Gains (pertes) de capital - Nets 13 
3,374,845 aie Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
19,993,486 “0 Intéréts payés - Dette 4 long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
10, 341,692 are Autres intéréts payés 16 
6,938,910 oO Recettes (dépenses) diverses autres 1/7 
que d'exploitation - Nettes 
(11, 148,684) 1,347,886 Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d*exploitation — Nets 
4,678,259 (3,656, 732) Revenu (perte) avant provision pour 19 
1l‘imp6t sur le revenu 
Provision pour l‘impé6t sur le revenu 
(remboursement d‘impét ) 
1,106,238 AOD 3h.) Actuelle 20 
1,614,352 326,461 Différée 21 
1,957,669 (4, 688, 568) Revenu net (perte) 22 
(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 


pour les transporteurs du niveau IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 


item. 
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TABLE 4. Statement of Income — Canadian Air Carriers, Level I, 1986 


No. 


fFwnwnr 


13 
14 
15 


16 
Le 


18 


19 


20 
21 
aii 


dollars 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance —- ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance —- Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) - Net 


Total non-operating income (expen-— 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Total 


4,231,046 ,064 


484,490,192 
9,196,826 
145,701,729 


4,870,434,811 


49 115,877 


1,552,002 ,372 


475,900,434 


2,310,837 ,877 


271,023,202 


4 658,879,762 


211,555,049 


72,520,945 
40,356,152 
205,676,693 


18,345,166 


(10,653,266) 


(121,798,028) 


89,757,021 


7-203 0 
82,553,504 


Air Canada 


2,498 263,726 


80,355,198 


57,831,737 


2, 636,450,661 


29 654,275 


TO3e1 22047 
276,000,993 


Py2o) 50274950 


170,939,241 


2,507,374,856 


129,075,805 


30,936,112 
20,071,270 
126,403,808 


7,147,540 


(68,248,886) 


60,826,919 


20,428,517 
40,398,402 


CP Air 


1,016,239 ,000 


27,194,000 


56,819,000 


1,100,252,000 


12,362,000 


314,906 ,000 
81,141,000 
578,712,000 
55,494,000 


1,042,615,000 


57,637,000 


5,124,000 
(82,000) 
52,840,000 


13,040,000 
(646 ,000) 


(61,484,000) 


(3,847,000) 


(10,255,000) 
6,408,000 


Eastern 
Provincial 


117,125,000 
1,654,000 


3,371,000 


122,150,000 


275 ,000 
41,929,000 
14,304,000 
60,263,000 

8,004,000 
124,775,000 


(2,625,000) 


1,817,000 
4,000 
1,335,000 


(5,787,000) 
(5,301,000) 


(7,926,000) 


(4,149,000) 
(3,777,000) 


| 
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TABLEAU 4. Etat des recettes —- Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1986 


Nordair 


dollars 


121,517,205 
53,598,326 
9,196,826 
3,972,156 


188,284,513 


3,213,055 
7257215101 
25,996,532 
76,555,023 

7,918,403 

186,404,114 


1,880,399 


(288,059) 


(3,777,049) 


(1,896, 650) 


(405,000) 
(1,491,650) 


Paecittic 
Western 
Airlines 


271,617,000 
60,439,000 


16,507,000 


348, 563,000 


390,000 
114,446 ,000 
30,157,000 
168,555,000 
9,717,000 
323,265,000 


25,298,000 


11,561,000 
15,164,000 
13,356,000 


(1,581,000) 
11,788,000 


37,086,000 


37,086,000 


Québecair 


56,355,000 
54,492,000 


4,204,000 


115,051,000 


1,851,000 
46,012,000 
15,157,000 
50,822,000 

7,193,000 

121,035,000 


(5,984,000) 


23,010,000 
815,000 
5,263,000 


1,462,000 
(8,782,000) 


8,318,000 


2,334,000 


2,334,000 


Wardair 


149,929,133 
206,757,668 


2,996,836 


359, 683, 637 


1,370,547 
168,865,854 
33,143,909 
138,272,924 
11,757,558 
353,410, 792 


6,272,845 


(4,408) 
3,977,053 
2,505,825 


3,843,166 
(716,747) 


(3,093,093) 


3,179,752 


1,584,000 
1,595,752 


Recettes d'exploitation 


Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d‘exploitation 


Dépenses d'exploitation 


Entretien — Propriété et équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretiens Equi pement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 


Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette a4 long terme 
et obligation de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 
que d'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation - Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l‘imp6t sur le revenu 


Provision pour l1‘impét sur le revenu 
(remboursement d'‘impo6t) 


Actuelle 
Différée 
Revenu net (perte) 


FwWNr 


13 
14 
MS) 


16 
7, 


18 


19 


20 
Zi 
22 


TABLE 5. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1986 


20 
21 
ps 
23 


24 


25 
26 
27 
28 


29 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 
Operating equipment under capital lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equipment 
under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 
Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies and/ 
or shareholders 

Long-term debt and other non-current 
liabilities 

Non-current obligations under capital 
lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity (incorporated car- 
riers) 


Number of carriers included 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 

Reserves 

Total shareholders equity 
Proprietorship or partnership accounts 
Number of carriers included 
Balance, January 1, 1986 
Credit additions 

Debit deductions 


Balance, December 31, 1986 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


22 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Tota 


dollars 


2,162,905,714 
383,271,273 
5,546,585,975 
2,063,636, 202 
683,784,926 


323,095,014 
99,824,869 


29,795,098 
469,636,102 


6,929,482, 545 


1,675,509, 849 
134,586,068 


2, 377,146,005 
250,514,008 
245,195,314 
251,569,122 

23, 319, 305 
336,890,618 


5,294, 730, 289 


597 
1,144,627,105 
38,676,619 
442,171,725 
5,305,857 


1,630, 781, 306 


53 
3,556,784 
1,292, 506 

878, 340 
3,970,950 


6,929,482, 545 


1,835,503, 338 
335,375,027 
4,573,977,795 
1,790,775, 536 
643,125,147 


314,138,452 
12,984,184 


10,997,050 
431,128,526 


5,716,182,979 


1, 382,357,801 
36,751,118 


1,980,744, 794 
240, 083, 004 
175,660,961 
249,082,749 

1,817,000 
336,000,000 


4, 402,497,427 


7 
923,442,891 


11,600,344 
378,642,317 


1,313,685,552 


5,716,182,979 


TEAL 


73,972,448 
10,207,875 
289,120,847 
51,869,978 


6,296,213 
493,000 
11,766,186 


339,000,591 


70,354,494 
2,386,427 


139,734,975 
38,690 
24,859,820 


98,260 
4,427,824 


241,900,490 


10 
45,132,399 
16, 665, 509 
31,491,193 
3,811,000 


97,100,101 


339,000,591 
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TABLEAU 5. Bilan — Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1986 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


OLE 


dollars 


203,522,330 
32.231, 151 
528,940, 208 
176,132,918 
35,317,113 


8,173,744 
68,977,132 


13,946,442 
21,190,793 


691,925,623 


169,725,460 
67,041,235 


207,173,718 
6,924,472 
43,215,712 
2,149, 309 
14,195,861 
595,670 


511,021,437 


154 
138,750,984 
8,502,562 
32,626,821 
1,023,819 


180,904,186 


691,925,623 


IV 


49,907,598 
5,457, 220 
154,547,125 
44,857,770 
5,342,666 


782,818 
11,567,340 


4,358, 606 
5,550,597 


182,373, 352 


53,072,094 
28,407 , 288 


49,492,518 
3,467,842 
1,458,821 

238,804 
2,878,620 
294,948 


139, 310,935 


426 
37,300,831 
1,908, 204 
(588,606) 
471,038 


39,091, 467 


53 
3,556,784 
1,292, 506 

878, 340 
3,970,950 


182,373, 352 


Actif 


Actif a court terme 

Placements et fonds spéciaux 

Biens et @équipement d'exploitation 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @équipement d'exploitation 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @équipement autres que d'ex- 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Frais reportés 


TOTAL DE L'ACTIF 


Passif et capital 

Passif a court terme 

Avances de compagnies associées ou 
d'actionnaires 


= 


Dettes et passif a4 long terme 


= 


NO 


UWPwNnNre 


Obligations 4 long terme en vertu d'un 14 


contrat de location-acquisition 
Imp6ts sur le revenu reportés 
Autres crédits reportés 
Provisions pour révisions majeures 
Autres provisions 
Total du passif 


Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitués en société) 


Nombre de transporteurs inclus 
Capital-actions 

Autre capital versé 

Bénéfices non répartis 

Réserves 

Total de l'avoir des actionnaires 
Comptes de particulier ou de société 
Nombre de transporteurs inclus 
Solde au 1©° janvier 1986 
Additions - Crédit 

Déductions - Débit 


Solde au 31 décembre 1986 


TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


20 
21 
22 
23 


24 


25 
26 
27 
28 


29 


24 


TABLE 6. Balance Sheet — Canadian Air Carriers, Level I, 1986 


No. 


Om & WN Fe 


10 


11 
1Z 


18 
14 
15 
16 
LZ 
18 


Ue, 


25 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 

Operating equipment under capital 
lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equip- 
ment under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 


Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies 
and/or shareholders 

Long-term debt and other non- 
current liabilities 

Non-current obligations under 
capital lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 


Reserves 


Total shareholders equity 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


Total: 


dollars 


1,835 ,503,338 
335,375,027 
4 573,977,795 
1,790,775, 536 
643,125,147 


314,138,452 
12,984,184 


10,997,050 
431,128,526 


5,716, 182,979 


1 382,357,801 
36,751,118 


1,980,744,794 
240,083,004 
175,660,961 
249,082,749 
1,817,000 
336,000,000 


4,402,497, 427 


923,442,891 
11,600,344 
378,642,317 


1,313,685, 552 


5,716, 182,979 


Air Canada 


837,017,484 
62,612,096 
2,818,667,251 
1,151,557,815 
292,266,147 


218,169,452 
12,984,184 


10,997,050 
258,747,135 


2,901,569, 980 


625,091,298 


1,071,798, 064 
13,897,004 


S7Tal7 2194 
214,136,749 


336,000,000 


2,348,095, 309 


329,009 ,000 


224,465,671 


553,474,671 


2,901,569, 980 


CP Air 


201,198,000 
232,556,000 
1 046,791,000 
400,110,000 
234,111,000 


67,000,000 


137,274,000 


1,384,820,000 


401,365,000 


421,401,000 
140,635,000 
40,590,000 


1,003,991,000 


383,520,000 


Eastern 


Provincial 


2,719,000 
90,000 
77,761,000 
39,519,000 
6,651,000 


3,672,000 


12,294,000 


56,324,000 


64,328,000 


1,425,000 


65,753,000 


3,265,000 


(2,691,000) (12,694,000) 


380,829,000 


1, 384,820,000 


(9,429,000) 


56,324,000 
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TABLEAU 6. Bilan - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1986 


_Nordair 


dollars 


28,395,436 

1,447,596 
152,996,931 
63,618, 146 


1,152,637 


120;374,454 


41,165,589 
1,541, 387 


34,151,730 


21,983, 767 


98,842,473 


21,789,889 


(257,908) 


21,531,981 


120,374,454 


Pacific 
Western 
Airlines 


661,335,000 
36,230,000 
237,947 ,000 
59,620,000 
92,449 ,000 


21,702,000 


17,043,000 


963,682, 000 


105,521,000 


431,718,000 


70,450,000 


34,946 ,000 


642,635,000 


152,967,000 


168,080,000 


321,047,000 


963,682,000 


Québecair 


22,088,000 

2,197,000 
47,043,000 
12,995,000 
17,648,000 


3,595,000 


499 ,000 


72,885, 000 


40,579,000 


76,000 


13,676,000 


1,817,000 


56,148,000 


32,792,000 


(16,055,000) 


16, 737,000 


72,885,000 


Wardair 


82,750,418 
242,335 
192,771,613 
63,355,575 


4,118,754 


216,527,545 


104,307,914 
35,209,731 


21,600,000 


25/9 bo. 000 


187,032,645 


100,002 
11,600, 344 
17,794,554 


29,494,900 


216,527,545 


Actif 


Actif 4 court terme 

Placements et fonds spéciaux 

Biens et @équipement d'exploitation 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @équipement d'exploitation 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @équipement autres que d'ex- 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Frais reportés 


TOTAL DE L"ACTIF 


Passif et capital 


Passif 4 court terme 

Avances de compagnies associées ou 
d'actionnaires 

Dettes et passif 4 long terme 


Obligations a4 long terme en vertu 

d'un contrat de location-acquisition 
Imp6ts sur le revenu reportés 
Autres crédits reportés 
Provisions pour révisions majeures 
Autres provisions 


Total du passif 


Avoir des actionnaires 
Capital-actions 

Autre capital versé 
Bénéfices non répartis 


Réserves 


Total de l'avoir des actionnaires 


TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


NO 


MWPwWN re 


‘© © 


10 


20 
74 ik 
22 
Ws! 


24 


25 


TABLE 7. Direct Flying Expenses — Canadian Air Carriers, Levels I, II and III, 1986 


No. 


(1) 
(2) 


Aircraft operations 


Flight crew salaries and expenses 


Aircraft fuel and oil 
Landing and navigation fees: 
Canadian 

Foreign 

Aircraft insurance 

Aircraft rental 

Other expenses 

Total 

Maintenance — Flight equipment 
Labour 

Materials and supplies 
Purchased repair services 
Other expenses 

Provision for overhaul 

Total 

In-flight service 

Cabin crew salaries and expenses 
Passenger food and supplies 
Passenger liability insurance 
Other expenses 

Total 


Depreciation -— Flight equipment 


Interest expense — Flight equipment 


Total direct flying expenses 


26 


Total 


dollars 


419,821,404 


1,124,209, 294 


138,804,153(1) 


1,463,037 
7A 138, 5u) 
173,293, 305 


65,331,423 


FE, 997,056,127 


246,013,683 
192,678,999 
102,169,477 
81,364,755 
52,762,097 


674,989,011 


256,515,868 
256,122,768 
18,085,882 
50,830,690 
581,555,208 
250,014,888 


223, 305,199 


3,726,920, 433 


315.711, 015 


943,459,145 


126,910,761 


32,287,127 
103,144,133 


30,490,191 


1,552,002, 372 


186,968,608 
131,132 +297 
67,594,875 
65,877,235 
24,328,439 


475,900, 434 


248,165,503 
250,066,878 
16,675,528 
44,024, 246 
558,932,155 
204,879,848 


192,048,000 


2,983, 762,809 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


(1) 


Level I carriers reported Landing and Navigation Fees (Canadian and Foreign), as a single figure. 
Carriers of Level III are not required to fill in this section. Data that were submitted by those 


who did, were included in “Other expenses" of Aircraft operations (line 7). 


: 
: 
{ 
| 
. 
| 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


; 


Il 


dollars 


25,159,869 
73,523,043 
8,395,763 
179,870 
8,839,585 
15,304,097 
16,155,403 


147,557,630 


17,958,543 
19,666,972 
12,677,587 
5,384,548 
7,644,926 


63,332,576 


8,350,365 
6,055,890 
1,410,354 
6,806,444 
22,623,053 
15,818,648 
14,416,699 


263,748, 606 


JE1GI 


78,950,520 
107,227,106 
3,497,629 
1,283,167 
33,006,799 
54,845,075 
18,685,829 


297,496,125 


41,086,532 
41,880,750 
21,897,015 
10,102,972 
204788, 732 


135,756,001 


-(2) 


29,316, 392 
16,840,500 


479,409,018 


TABLEAU 7. Dépenses d‘exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I, II et III, 1986 


Frais d'exploitation des aéronefs 


Salaires et dépenses du personnel navigant 
technique 


Huile et carburant d'aéronef 

Droits d'atterrissage et de navigation: 
Canadiens 

Etrangers 

Assurances d'aéronefs 

Location d'aéronefs 

Autres dépenses 

Total 

Entretien — équipement de vol 
Main-d'oeuvre 

Matériel et approvisionnements 

Services d'entretien effectués ailleurs 
Autres dépenses 

Provisions pour révisions 

Total 

Service de vol 

Salaires et dépenses du personnel navigant 
Fournitures et vivres pour les passagers 
Assurances - responsibilité - passagers 
Autres dépenses 

Total 

Amortissement — équipement de vol 
Frais d‘intérét — équipement de vol 


Total des dépenses d‘exploitation directes 
des aéronefs 


NO 


(1) Les transporteurs de niveau I rapportent une seule donnée pour les droits d'atterissage et de 


navigation (canadiens et 


l'étrangers). 


(2) Les transporteurs de niveau III n'étant pas tenus de remplir cette section, les données de ceux 
qui ont tout de méme soumis des chiffres ont été imputées au poste “autres dépenses” dans les 
frais d'exploitation des aéronefs (7© ligne). 
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TABLE 8. Direct Flying Expenses — Canadian Air Carriers, Level I, 1986 


20 


a 


Aircraft operations 


Flight crew salaries and expenses 


Aircraft fuel and oil 


Landing and navigation fees: 
Canadian and foreign 


Aircraft insurance 
Aircraft rental 
Other expenses 


Total 


Maintenance — Flight equipment 
Labour 

Materials and supplies 
Purchased repair services 
Other expenses 

Provision for overhaul 


Total 


In-flight service 


Cabin crew salaries and expenses 


Passenger food and supplies 
Passenger liability insurance 
Other expenses 


Total 


Depreciation —- Flight equipment 


Interest expense — Flight equipment 


Total direct flying expenses 


Eastern 
Total Air Canada CPVALr Provincial 
dollars 
B15), 7 LI OuS 174,286,604 62,656,905 9,002,508 
943,459,145 480,799,864 209, 639, 496 26, 1375 29a 
NAG) MOS 7Kol 70,016,818 275399,,983 3,148,483 
SD PAST LT 15,883,654 6,344,011 656,147 
103,144,133 BOR 2S. 247 8,766,310 — 
30,490,191 21,407,260 99,395 2,984,577 
1,552,002,372 793,122,417 314,906 , 000 41,929,000 
186,968,608 144,811,054 17,634,519 468,327 
\\ 
LS 1S 2/74 9848 9R 55 23,538,427 1s 645, S17 
67,594,875 20,731,843 185439253 4,923,856 
OS AEs 7/ 57815) 16,968,565 PPL Soin fe(ONL 7,266,300 
24,328,439 - = = 
475,900, 434 276,000,993 81,141,000 14,304,000 
248,165,503 134,544, 837 60,910,597 5st 79,197 
250,066,878 PS S25 Ons Gil OS) Sh WSIS: 6553.6) 613 
16,675,528 8,424,988 $1 S27) Saw) 264,820 
44,024,246 Jo aps SNo)a) so \a Xe /ROOZR OS 25 338. 770 
Swe PASSE" 298 , 821,296 133 , 689 , 000 14,320,000 
204 , 879,848 128,648, 306 41,467,052 6,714,087 
192,048, 000 114,424,084 51,465,947 647 ,036 
2,983, 762,809 1,611,017 ,096 622,668 ,999 77,914,123 
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TABLEAU 8. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs — Transporteurs aériens canadiens de 


niveau I, 1986 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
dollars 
Frais d'exploitation des aéronefs 
15,257,396 29,849,000 8,285,000 WO 53/3) (OY Salaires et dépenses du personnel navi- 1 
gant technique 
47,681,189 65,488,000 27,402,000 8653 L1 31) Huile et carburant d'aéronef 2 
Droits d'atterrissage et de navigation: 
3 WAS) Croll 8,266,000 2,657,000 1272985916 Canadiens et étrangers | 
1,432,459 3,387,000 718,000 3,865,856 Assurances d'‘aéronefs 4 
D503 5519 1 5,598,000 5,321,000 47,694,815 Location d'aéronefs 5 
190,605 1,858,000 1,629,000 2.521),396 Autres dépenses 6 
72,721,101 114,446,000 46,012,000 168,865,854 Total 7 
Entretien — équipement de vol 
(3).5 WS) 7 5 A 8,002,000 2,962,000 4,892,936 Main-d'oeuvre 8 
5, OOM 612 4,834,000 1,444 ,000 BF 1/7 6r 190 Matériel et approvisionnements 9 
5,824,055 55 SS) COW 6,918,000 4,842,868 Services d'entretien effectués ailleurs 10 
4,369,107 6,993,000 1,803 ,000 6,948 ,462 Autres dépenses ie 
4,603,986 4,413,000 2,030,000 IBRZS1R453 Provisions pour révisions 12 
25,996,952 30,157,000 15,157,000 33,143,909 Total ths: 
Service de vol 
M25) LOE 14,644,000 4,811,000 VEE IS OR 106 Salaires et dépenses du personnel navi- 14 
gant 
70375 14 12,103,000 3,198,000 2ROOZa2 oS Fournitures et vivres pour les passagers 15 
418,723 12195000 553,000 2,472,438 Assurances - responsabilité - passagers 16 
Petro, 047 2,438,000 1,028,000 6,046,012 Autres dépenses ay, 
18,957,050 30,404,000 9,590,000 53,150,809 Total 18 
7,918,403 4,936,000 5,007,000 10,189,000 Amortissement — équipement de vol 19 
3,536,023 13,356,000 5,006,000 3,612,910 Frais d‘intérét — équipement de vol 20 
129,129,109 193,299,000 80,772,000 268,962,482 Total des dépenses d'exploitation 21 


directes des aéronefs 


eee 


TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile — Canadian Air Carriers, Levels III and IV, 1986 


30 


a 


No. 


wn r 


LS 
14 
115) 


16 
ye 


18 


tS 


20 
rot 
22 


Operating revenues 

Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 

Maintenance - Ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance —- Flight equipment 


General services and administration 


Depreciation 
Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 

Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense — Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) —- Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 

Current 

Deferred 

Net income (loss) 


See footnotes at end of table. 


Total 


dollars 


133,715,119 
489,020,423 
55,523, 390 
90,067,142 


768, 326,074 


22,644,718 


380,858,471 
161,710,062 
145,989,152 
46,301, 346 


757,503,749 


10,822,325 


8,872,739 
3,374,845 
19,993, 486 


10,341,692 
6,938,910 


(9,800, 798)(2) 


1,021,527 


1,811,613 
1,940,813 
(2,730,899) 


Newfoundland 
and Labrador 


Terre—-Neuve 
et Labrador 


22,152,880 
28,525,445 
1, 353,963 
2,517,615 


54,549,903 


270,325 


26,083, 400 
13,522,071 
11,903,441 
2,873,095 


54, 652, 332 


(102,429) 


83,763 
189,566 
2,498, 656 


294,642 
2,574,294 


(287,486) (2) 


(389,915) 


43,601 
178,209 
(611,725) 


Prince Edward 


tle-du-Prince- 
Edouard 


PS PS PS OPS 


rm PS PS OPS 


rm PS 


bd OX 


Syl 


TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
III et IV, 1986 


Nova 
Scotia(1) 


Nouvelle- 
Ecosse(1) 


dollars 


189,619 
1,255,416 
2,753,691 
1,821,852 


6,020,578 


32,661 


4,025,511 
833,439 
1,815,959 
266,792 


6,974, 362 


(953,784) 


eT G 
3227 
118,158 


(46,278) 
15,200 


(33, 374)(2) 


(987,158) 


C729) 
(986,429) 


Voir note(s) a la fin du tableau. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


1,056,432 
1,137,674 
221,303 


2,415,409 


35,532 
1,112,993 
572,676 
577,926 
178,475 
2,477,602 


(62,193) 


136,797 


174,753(2) 


112,560 


4,438 
108,122 


Québec 


26,966,537 
144,358,341 
6,277,434 
31,238,507 


208,840,819 


5,347,522 


113,594,815 
40,323,447 
31,630,824 

8,626,082 


199,522,690 


9,318,129 


826,184 
516,040 
3,912,813 


2,291,359 
1,538,651 


(4,010, 360)(2) 


5,307,769 


(376,708) 
2,893,541 
2,790,936 


Recettes d'exploitation 

Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d‘exploitation 

Entretien — Propriété et @équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d‘exploitation 

Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette a long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 
que l‘'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d'exploitation — Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l'impé6t sur le revenu 


Provision pour l'impét sur le revenu 
(remboursement d*impdét) 

Actuelle 

Différée 

Revenu net (perte) 


Ne 


FPwNr 


Ue 


20 
21 
Z2 
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TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III and IV, 1986 


- Concluded 


WN Fe 


We. 


20 
Ze 
22 


(1) 


Ontario Manitoba Saskatchewan 
dollars 
Operating revenues 
Unit toll services 48, 39.53.9599 20,430,176 - 
Charter and contract services 82,647,410 30, 9915987, 15,061,689 
Other flying services 20,960,102 DPT OP 243.55 /38 
Incidental air transport related 19,514,584 7,430,698 3,814,082 
revenue — Net 
Total operating revenues 171,478,055 61,070, 323 21,307,509 
Operating expenses 
Maintenance - Ground property and 3,288, 204 1,271,446 Sleh2S 
equipment 
Aircraft operations 81,864,178 28,027 2299 10,883, 234 
Maintenance - Flight equipment 31,761,386 11,675,836 3,716,041 
General services and administration 44,187,000 15.568 5.45 4,692,216 
Depreciation TOR AIS 5 3,055,504 16 9/ieDOS . 
Total operating expenses 171, 892, 583 59, 398, 536 21,860,777 
Operating income (loss) (414,528) 1,671,787 (553,268) 
Non-operating income and 
expenses 
Capital gains (losses) - Net 443,643 738,802 1,299,043 
Interest and discount income San 299 132,080 Isis), a) chil 
Interest expense - Long-term debt 6,477, 360 IL 5 Sie}5),, BUS 531,452 
and capital lease obligations 
Interest expense - Other P06 5313 486,924 47,144 
Miscellaneous non-operating income TO 8670222 665,508 151370 
(expenses) —- Net 
Total non-operating income (expen- (3,627,040)(2) 301,136 (2) 1,142,666 (2) 
ses) — Net 
Income (loss) before provision for (4,041,568) 1,972,923 589 , 398 
income taxes 
Provision for income taxes (tax 
refund) 
Current Lb, 1748676 2733547 2365952 
Deferred (654,472) 160,784 23,448 
Net income (loss) (4,558,766) 1,538,592 328,998 


Data for Prince Edward Island and Nova Scotia have been combined to preserve the confidentiality 


(2) 


of individual air carriers. 


This figure includes only a Total for “Non-operating Income (Expenses) - Net" for Levels IV 


carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 
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TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
III et IV, 1986 - fin 


British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 
du Nord-Ouest 
no 
dollars 
Recettes d‘exploitation 
SV/3} 572 TOSI OSI 05 4,344,751 Services a taux unitaires 1 
39,418,258 119,306,466 ZO I 8,919 Services d'affrétement et a forfait 2 
4,719,942 12.9017, 692 769,752 Autres services de vol 3 
6,960,969 WS ILS 7/ SING: 19 OF ME6 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
51,472,461 158, 267,419 32,903, 598 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
1,485,706 8,518,634 1225905 Entretien — Propriété et @quipement 6 
a terre 
24,015,046 75,864, 203 157082 5,192 Opération des aéronefs 7 
iL, 139,428 41,532,442 6,633,296 Entretien - fquipement de vol 8 
S59 4)3), 01 1 21,340,405 By SAL) 6 SY) Services généraux et administration 9 
4,650,169 11,408,543 2,153,308 Dépréciation 10 
50, 233,360 158,664,227 31,827,280 Total des dépenses d'exploitation 11 
1,239,101 (396,808) 1,076,318 Revenu (perte) d'exploitation i 
Revenus et dépenses autres que 
d‘'exploitation 
870,767 DeOS SLO Ws YAS), D3) Gains (pertes) de capital - Nets 13 
143,857 420,660 48,785 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
47,9), 581 2,384,404 1,197,685 Intéréts payés - Dette a long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
S211 69 4,611,514 128,905 Autres intéréts payés 16 
71,838 399 ,420 (481, 390) Recettes (dépenses) diverses autres 17 
que d'texploitation - Nettes 
(514,954)(2) (2,951, 303)(2) 5,164(2) Total des revenus (dépenses) autre 18 
que d'exploitation — Nets 
724,147 (3,348,111) 1,081,482 Revenu (perte) avant provision pour lg 
l'imp6t sur le revenue 
Provision pour lL'imp6t sur le revenu 
(remboursement d‘impét ) 
165,599 209,799 87,153 Actuelle 20 
759,593 Gi431 109) 7 hg OD Différée eal 
(201,045) (2,126,201) 986,619 Revenu net (perte) Jag 
(1) Les données de 1'fle-du-Prince-Edouard et de la Nouvelle-fcosse ont été combinées afin de 
préserver la confidentialité des transporteurs impliqués. 
(2) Ce chiffre comprend également le “Total des revenus (dépenses) autre que d'exploitation - Nets” 


pour les transporteurs des niveaux IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 


item. 
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TABLE 10. Aircraft Fleet, by Aircraft Weight Group —- Canadian Air Carriers, Levels 
I-IV, 1986 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total a EE 
number — nombre 
Aircraft weight group 
(in kilograms) 
Fixed wing: 
H (greater than 158 757) 45 43 2 
G (68 040-158 757) 79 60 iL 
Fg(34,020—"68.039)) ELS 103 4 
E® (15%8757="3 1019 ) 100 16 46 
D ( 8 166- 15 876) 99 - 169 
Ci( 3*176=8E 6b) 437 % 48 
PMC Ue bo Rs Sioa Bay, 766 = 22 
A (less than 1 950) 14575 = 5. 
Total 3,016 222 148 
Rotating wing: 
Det Onl Ob—1 52876) 8 - -i 
Cy (56403987 LOS) 108 - ~ 
B <2, 000=" 3-402) 15 ~ - 
A (less than 2 000) 603 - -4 


Total 734 ~ - 


SS 


TABLEAU 10. Flotte d'a@éronefs, par groupe de poids d'aéronefs — Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 1986 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


LIL IV 


number —- nombre 


Groupe de poids d'‘aéronefs 
(en kilogrammes) 


A voilure fixe: 


- - H (plus de 158 757) 


10 2 G (68, 040-158 757) 
4 4 £(G42020—=9654039)) 
28 10 E (15 877=— 340089) 
68 15 DEC oa OG=15)0 557 0)) 
267 eZ 2 CG dilt.O- “Sel65) 
333 411 BiG 19502) al) 
401 971 A (moins de 1 950) 
1,111 | NA fe, Total 


A voilure tournante: 


8 = DC8: 166-1 55876) 
95 is Cy (en403="S. 65) 

9 6 B (2 000- 3 402) 
423 180 A (moins de 2 000) 


535 199 Total 


TABLE 11. Aircraft Fleet, by Aircraft Type — Canadian Air Carriers, Level I, 1986 


Aircraft types by weight group 


Weight group 
(in kilograms) 


Fixed wing: H 
(over 158 757) 


Fixed wing: G 
(68 040-158 757) 


Fixed wing: F 
(34 020-68 039) 


Fixed wing: E 
(15 877-34 019,) 


Manufacturer 


Airbus 

Boeing 
McDonnell-Douglas 
Lockheed 


Lockheed 


Boeing 
Boeing 
McDonnell-Douglas 


McDonnell—-Douglas 


Boeing 
McDonnell-Douglas 


Lockheed 


Avro Hawker Siddeley 


Fairchild Hiller 


Convair 


Total, all aircraft types 
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Model 


A300 


747 


DC1O 


Tristar 


Tristar 500 


727 


767 


DC86 


DC8F 


isi) 


DC93 


Electra Turbo 


A748 


FH227 


CV58 


Total 


Air Canada 


humber —- nombre 


12 


Ly 


36 


14 


66 


Sp, 


222 


i2 


36 


14 


6) 


116 


CP Air 


Zo 


35 


Eastern 
Provincial 


10 
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TABLEAU 11. Flotte d‘aéronefs, par type d'aéronefs — Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 


Nordair 


1986 


Pacific 
Western 
Airlines 


number - nombre 


10 


17 


Zu 


21 


Québecair 


13 


Wardair 


10 


Types d‘aéronefs par groupe de poids 


Groupe de poids 


(en kilogrammes) 


A voilure fixe: H 
(plus de 158 757) 


A voilure fixe: G 
(68 040-158 757) 


A voilure fixe: F 
(34 020-68 039) 


A voilure fixe: E 
(15 877-34 019) 


Constructeur 


Airbus 

Boeing 
McDonnell-Douglas 
Lockheed 


Lockheed 


Boeing 
Boeing 
McDonnell-—Douglas 


McDonnell-Douglas 


Boeing 
McDonnell-Douglas 


Lockheed 


Avro Hawker Siddeley 


Fairchild Hiller 


Convair 


Total, tous les types d'aéronefs 


Model 


A300 


747 


DC10 


Tristar 


Tristar 500 


727 


767 


DC86 


DC8F 


v fey 


DC93 


Electra Turbo 


A748 


FH227 


cv58 
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TABLE 12. Statement of Income - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1986 


TABLEAU 12. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 


1986 
Dollars | 
| 
Operating revenues — Recettes d*exploitation 
Unit toll services - Services a4 taux unitaires 166,061 
Charter and contract services —- Services d'affrétement et 4 forfait 165,800,082 
Other flying services - Autres services de vol 125270, cn8 
Incidental air transport related revenue —- Net - Services autres que 155.852.9735 
ceux de vol —- Nettes 
Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation 194,094,957 
Operating expenses - Dépenses d'exploitation 
Maintenance —- Ground property and equipment - Entretien —- Propriété 
et @quipement 4 terre 8,262,080 
Aircraft operations - Opération des aéronefs 86,169,886 
Maintenance - Flight equipment - Entretien - fquipement de vol 52,904,656 
General services and administration - Services généraux et administration 22,479, 262 
Depreciation —- Dépréciation 15,062,410 
Total operating expenses - Total des dépenses d'exploitation 184,878,294 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation 9,216, 663 | 
Non-operating income and expenses — Revenus et dépenses autres que d*exploitation 
Capital gains (losses) - Net - Gains (pertes) de capital - Nets 2,847,497 
Interest and discount income —- Revenus d'intéréts et d'escomptes 602,617 
Interest expense - Long-term debt and capital lease obligations - In- 
téréts payés —- Dette a long terme et obligations de locations - acquisitions 4,658,857 
Interest expense —- Other —- Autres intéréts payés eye ts {> Mi 
Miscellaneous non-operating income (expenses) - Net - Recettes (dépenses) 
diverses autres que d'exploitation - Nettes 1, 9565776 
Total mon-operating income (expenses) — Net — Total des revenus (dépen-— 
ses) autres que d'exploitation — Net (4, 568, 283)(1) 
Income (loss) before provision for income taxes — Revenu (perte) avant 
provision pour l'impét sur le revenu 4,648, 380 
Provision for income taxes (tax refund) — Provision pour L'impé6t sur le 
revenu (remboursement d'impét) 
Current —- Actuelle 957,005 
Deferred —- Différée 270,857 
Net income (loss) - Revenu net (perte) 3,420,518 


(1) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Level IV carriers 
which are not required to provide the constituent items of this total. 
(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 


pour les transporteurs de niveau IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 
item. 
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TABLE 13. Balance Sheet - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1986 


TABLEAU 13. Bilan - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 1986 


Dollars 

Assets — Actif 
Current assets - Actif 4 court terme 74,462,045 
Investments and special funds - Placements et fonds spéciaux bOF231,216 
Operating property and equipment - Biens et équipement d'exploitation ZUOROS GOD) 
Less: accumulated depreciation —- Moins: amortissement accumulé 80,401,772 
Operating equipment under capital lease - Biens et équipement d'exploita- 

tion lovés en vertu d'un contrat de location-acquisition 8,628,545 
Less: accumulated amortization - Moins: amortissement accumulé 2,629)5579 
Non-operating property and equipment under capital lease - Biens et équipe- 

ment autres que d'exploitation loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 3,607 ,418 
Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé 1,566,334 
Deferred charges - Frais reportés 85217 81,579 
TOTAL ASSETS — TOTAL DE L'ACTIF 236,646,675 
Liabilities and capital -— Passif et capital 
Current liabilities - Passif a court terme 44,213,401 
Advances from associated companies and/or shareholders - Avances de compa- 

gnies associées ou d'actionnaires 10,364 ,382 
Long-term debt and other non-current liabilities - Dettes et passif 4 long terme 88,611,300 
Non-current obligations under capital lease - Obligations 4 long terme en 

vertu d'un contrat de location-acquisition 3,268,804 
Deferred income taxes - Impéts sur le revenu reportés 24,754 ,892 
Other deferred credits - Autres crédits reportés 1,862,276 
Provisions for major overhauls - Provisions pour révisions majeures 4,408 ,826 
Other provisions - Autres provisions 437,153 
Total liabilities -— Total du passif 177,921,034 
Shareholders equity (incorporated carriers) - Avoir des actionnaires (trans- 

porteurs constitués en société) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: 101 
Capital stock - Capital-actions 32,984 ,983 
Other paid-in capital - Autre capital versé 1,047,433 
Retained earnings - Bénéfices non répartis 24,858,180 
Reserves — Réserves (164,955) 
Total shareholders equity — Total de l'avoir des actionnaires 58,725,641 
Proprietorship or partnership accounts - Comptes de particulier ou de société (1) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: X 
Balance, January 1, 1986 - Solde au 1°" janvier 1986 x 
Credit additions - Additions - Crédit X 
Debit deductions - Déductions - Débit X 
Balance, December 31, 1986 — Solde au 31 décembre 1986 x 
TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL — TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 236,646,675 


(1) Data are included with the “incorporated carriers" in order to preserve carrier confidentiality. 


4,2" 


(1) Les données ont été imputé au compte “transporteurs constitués en société" afin de préserver la 


confidentialité des transporteurs. 
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TABLE 14. Helicopter Hours Flown, by Aircraft Weight Group, by Province — Canadian 
Air Carriers, 1986 


Newfoundland Prince Edward 

and Labrador Island 
TOLAECE) 

Terre-Neuve fle-du-Prince- 

et Labrador Edouard 
number — nombre 

Aircraft weight group (in 

kilograms) 

Rotating wing: 

D -€8: 166-1:5°376;) Ar 1.9 363 - 

C (¢3,%403="'8 “105) 38,209 3,451 - 

B (2 000- 3 402) 2,441 - - 

A (less than 2 000) 260,735 Dap A A Ge - 

Total 305,504 25,956 = 
Ontario Manitoba Saskatchewan 
number —- nombre 

Aircraft weight group (in 

kilograms) 

Rotating wing: 

D368 +1.66-155816) 164 - - 

C (3.403- 8.165) 9,075 Ze, 614 

B (2 000- 3 402) 441 - 959 

A (less than 2 000) 30,469 11,164 3,481 

Total 40,149 1G bs ye 5,054 


(1) Total includes helicopter operations from: a) 107 carriers operating helicopters 
only, and b) 1/7 carriers operating helicopters and fixed wing aircraft. 
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TABLEAU 14. Heures de vol des hélicoptéres, par groupe de poids d'aéronefs, par pro- 
vince —- Transporteurs aériens canadiens, 1986 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec 

Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
number - nombre 

Groupe de poids d'aéronefs (en 

kilogrammes) 

A voilure tournante: 

900 - - D (8 166-15 876) 

549 20 1,421 CG (3e403-7571.659) 

_ = - 119 B (2 000- 3 402) 
1,092 3,866 50,862 A (moins de 2 000) 
2,541 3,886 52,402 Total 

British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 
du Nord-Ouest 
number - nombre 
Groupe de poids d‘aéronefs (en 
kilogrammes) 
A voilure tournante: 
2 849 1,841 D (8 166-15 8/76) 
D759 7,980 IPAS, C-(32403-"S 165) 
481 239 202 B»(2: 000- 3: 402) 
36,118 F266 ZO ete > A (moins de 2 000) 
42,360 81,834 39,947 Total 


(1) Le total comprend les opérations des hélicoptéres de: a) 107 transporteurs 
exploitant des hélicoptéres seulement, et de b) 1/7 transporteurs exploitant des 
hélicoptéres et des aéronefs a voilure fixe. 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the _ total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the air- 
craft type. This represents the _ load 
carrying capacity offered for passengers 
and goods. Load capacity not available 
because of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales per- 
formed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Air transportatation 
services performed under Classes 4, 5, 9-4 
or 9-5 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See Appendix B. 


Departures. Takeoffs of revenue transpor- 
tation flights of unit toll and charter 
services. This includes non-scheduled take- 
offs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
.-have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


by popular demand, or by action of public autho- 
rity. Also included are charges for the amorti- 
zation of capitalized development and other 
intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North America 
which are given priority over air freight. The 
rate charged includes door-to-door service on the 
ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft per- 
sonnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in 
this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing activi- 
ties which contribute to more than a single 
operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non- 
passenger traffic (that is, freight, express, 
mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures are 
obtained by totalling the number of kilometres 
flown with each tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on purchases 
of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term and 
long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and 
indirect, incurred in the repair and upkeep of 
property and equipment required to meet operating 
and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses attri- 
butable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral 
part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. Lt 
includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 
on total operating revenues less. total 


operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes” 


figure. 


Operating revenues. Revenues from the per- 
formance of air transportation and related 
non-flying services. It includes: (1) 
transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) mnon-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air transporta- 
tion. 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger-kilometre. A  passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the 
gross revenue earned in unit toll passenger 
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service by the number of revenue passenger- 
kilometres reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conve- 
nience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both sala- 
ries and expenses of cabin attendants, and 
passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calcu- 
lated by multiplying the number of passenger- 


kilometres carried by an arbitrary weight of 
100.00 kilograms which is assumed to be the 
average weight for a passenger and the free 


baggage allowance. The result is then divided by 
1 000 to give a tonne-kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation gene- 
rally, and in creating a public preference for 
the services of a particular air carrier. It 
includes selling, advertising, space reserva- 
tions, 
schedules for publication. 


Rate of return on investment. Calculated as net 
income plus interest expense to total assets. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a Class 7 


licence as issued by the Air Transport Committee ' 


of the Canadian Commission. 


See Appendix B. 


Transport 


Tonne—-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. 
The number of tonne-kilometres is the sum of the 
kilometres flown with each tonne of goods or 
passengers. 


Total operating revenues per employee. This ratio 


and the development of traffic and flight 


is calculated by dividing the total gross opera- 
ting revenues by the quarterly average number of 


employees. 

Unit toll service. Air Transportation services 
performed under Classes 1, 2, 3, 8, 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport 
Appendix B. 


9-2 or 9-3 — 


Commission. See _ 


. 
: 
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GLOSSAIRE 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services 4 tarif unitaire et 
d'affrétement. Ceci comprend les décollages 


non prévus 4 la suite d'une escale techni- 
que. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé- 
matique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d'une évolution de 
la demande du public et de 1'intervention 
des services officiels. Comprend également 
les frais imputés pour l'amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs 
immatérielles. 

Envois exprés. Envois a Il'intérieur de 
l'Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a4 domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu 4a la 
perception d'un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 
par les activités qui profitent 4 plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre imputés 
directement 4 une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés du 
public pour inciter 4 voyager par une compa- 
gnie aérienne donnée. Comprend les ventes, 
la publicité, la location des supports 
publicitaires, la création et la diffusion 


de barémes et d'horaires de vols. 


Frais d'entretien. Dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation 
et l'entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d'exploitation et de sécurité. 


Frais d'entretien: Aéronefs et exploita- 
tion. Ce poste comprend la rémunération du 
personnel au sol, les frais au sol pour 


manoeuvre et l'acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l'entretien des aéronefs particu- 
liers, la préparation des équipages au vol et le 
contréle des aéronefs en vol, plus les frais en 
vol pour l'acheminement du trafic incluant les 
bagages. 


Frais d'‘exploitation. Frais provenant de 1l'exer- 
cice du transport aérien. Comprend les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs 
ainsi que les frais au sol. 


Frais d'exploitation: Vols. Dépenses engagées 
directement pour l'exploitation en vol des aéro- 
nefs et les dépenses pour tenir les aéronefs et 
son personnel préts a entreprendre un vol. Ceci 
comprend aussi les taxes d'atterrissage. 


Frais pour le service aux passagers. Coit des 
services fournis en vue du confort, de la sécu- 
rité et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et lors de l'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant commercial et 
le cotit de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois 
exprés par aéronef. Ne comprend pas le courrier 
ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens et 
de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux ou 
fournitures, etc., lorsque les articles précités 
sont vendus ou retirés du service en vertu d'un 
plan général de remplacement et non lorsqu'il 
s'agit de ventes occasionnelles 4 des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute 
nature, y compris les primes, les escomptes et 
les dépenses liés aux obligations 4 court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 


frais 1liés aux obligations Aa court et 4 long 
terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que le 
trafic passager (i.e., fret, envois exprés, cour- 
rier et bagage excédentaire). 


Opérations payantes. Voir recettes d'exploita- 
tion. 


Passager. Toute personne qui achéte un billet et 
fait un voyage par avion est considérée comme 
passager payant. Les personnes, pour lesquelles 
le prix du billet de passage @équivaut a 25% ou 
moins de celui du billet pour adulte, ne sont pas 
comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 
correspond au transport d'un passager sur 
une distance d'un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d'exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic 
et (2) les recettes autres que les recettes 
de transport constituées par les versements 
en vertu de la Loi nationale sur _ les 
transports (le cas é@échéant) et le montant 
net des recettes, moins les dépenses 
correspondantes, provenant des_ services 
accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d'un service 4 tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 


= 


gistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d'exploitation par employé. 
Ce rapport se calcule en divisant les recet- 
tes totales d'exploitation par le nombre 
moyen d'employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu d'intéréts et d'escomptes. Revenu 
d'intéréts provenant de toutes sources et 
les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu ou perte d'‘exploitation. Bénéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 
l'ensemble des recettes moins les frais 
d'exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. Il stagit d'un chiffre avant 
déduction de l'impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Reve- 
nus et pertes sur des entreprises commercia- 
les hors du domaine des services aériens de 
l'unité  comptable; autres recettes et 
dépenses imputables aux opérations de finan- 
cement ou autres, é&étrangéres au service du 
transport aérien et a des services accessoi- 
res; postes spéciaux dont la répétition 
n'est pas de nature périodique. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de l'une des catégories de 
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licence 1, 2, 3, 8, 9-2 ou 9-3 délivrée par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Services d'affrétement. Transport effectué en 
vertu de l'une des catégories de licence 4, 5, 
9-4 our 9-5 délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des trans- 
ports. Voir appendice B. 


Siéges—kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de l'avion en siéges. Ce chiffre correspond 4 la 
capacité totale de transport disponible pour les 
passagers. Les sié€ges condamnés en raison des 
limitations de chargement de la cabine 4 cause du 
poids de carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons ne sont pas comptés. 


Taux de rendement de l'investissement. Calculé 
comme étant les recettes nettes plus intéréts 
verses, au total’ de 1 *actif£f. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport d'une 
tonne métrique de marchandises ou de passagers 
sur un kilométre. La distance des tonnes-kilomé- 
tres est la somme des kilométres parcourus avec 
chaque tonne métrique de passagers ou de marchan- 
dises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La’-tonne— 
kilométre de marchandises correspond au transport 
d'une tonne (métrique) de marchanises sur un 
kilométre. Pour obtenir le nombre de tonnes-— 
kilométres, il faut additionner les distances en 
kilométres sur lesquelles chaque tonne (métrique) 
de marchandises a été transportée. 


Tonnes—kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de charge utilisable de 1l'avion. Ce chiffre 
correspond a la capacité de charge disponible 
pour les passagers et/ou les marchandises. La 
capacité de charge non disponible en raison du 
poids du carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons n'est pas comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce chif- 
fre en multipliant le nombre de passagers-kilomé- 
tres payants par un poids forfaitaire de 100.00 
kg qui est censé correspondre a un passager moyen 
avec des bagages en franchise. On divise ensuite 
le total par 1 000 pour obtenir le résultat en 
tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en 
vertu d'une licence de la classe 7 émise par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Appendix A 


LEVEL DEFINITIONS FOR STATISTICAL REPORTING 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, as follows: 


(a) Lewel I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class l, 
Bs Ss Khe Gg SR eS: Cis EAS sab cul 
wing commercial air service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 


(a) 500,000 or more enplaned 
passengers, 

(b) 100 O00 or more tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate Classes 1, 
Bin Sa hs thy San Ceshecd Lash 
wing commercial air service, 


(ii) carried under its licences’ to 
Operate the services listed in 
subparagraph (i), 


(a) more than 50,000 enplaned 
passengers, 

(b) more than 10 O00 tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 
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LA DEFINITION DES NIVEAUX POUR FINS DES DECLARA- 


TIONS STATISTIQUES 


Pour fins des déclarations statistiques, les 
transporteurs aériens du Canada sont classés en 
sept niveaux financiers. La définition de ces 
niveaux est présentée a la partie VIII, section 
146 du Réglement sur les transports aériens, 
comme suit: 


a) le niveau I comprend tout transporteur aérien 
qui, dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, 


(i) @tait titulaire d'un permis l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
des *classes I, 2, 3,4, 6,0 9-2, 9-3 ou 
9-4, au moyen d'aéronefs 4 voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis visés 
au sous-alinéa (i), 


a) au moins 500,000 passagers embarqués, 


b) au moins 100 000 tonnes de marchan- 
dises embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de l'exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


b) le niveau II comprend tout transporteur aérien 
non classé au niveau I établi a4 l'alinéa a), 
qui, dans chacune des deux années précédant 


l'année prise en considération, 


(i) était titulaire d'un permis l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
des. classes 1, 2, 3, 4, 85° 9-2, 9-3 ou 
9-4, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis visés 


au sous-alinéa (i), 


a) plus de 50,000 passagers embarqués, 


b) plus de 10 000 tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de l'exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


(c) 


(d) 


(e) 


(f£) 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f£) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII res- 
pectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate 
Classes 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


in each of the two years immedia- 
tely preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed com- 
mercial air services; 


(ii) 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than 500,000 dollars from the operation 


of all its licensed commercial air 

services, except 
(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 


licensed to operate Classes l, 2, 
8 or 9-2 fixed wing commercial air 
service, 

any air carrier assigned by para- 
graph (e), (f) or (g) to reporting 
Level V, Level VI or Level VII 
respectively, and 

any air carrier that continues to 
be assigned to reporting Level I, 
Level II or Level III pursuant to 
subsection (6); 


(ii) 


(iii) 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 


licensed to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial 
air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commercial 
air services and Class 6 commer- 
cial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 


throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial acy 


services; and 
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c) 


d) 


e) 


f) 


le niveau III comprend tout’ transporteur 
aérien non classé au niveau I, II, V, VI ou 
VII établis respectivement 4 l'alinéa a), b), 


e), f) ou g), qui, 


(i) au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé a exploiter un 
service aérien commercial des classes l, 
2, 8 ou 9-2, au moyen d'aéronefs 4a 


voilure fixe, ou 


dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, a tiré 
des recettes brutes annuelles d'au moins 
$500,000 de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés; 


(ii) 


le niveau IV comprend tout  transporteur 
aérien qui, dans l'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra- 
tion, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures a 500,000 dollars de 1'exploita- 
tion de tous ses services aériens commerciaux 
autorisés, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était 
autorisé a exploiter un service aérien 
commercial des classes 1, 2, 8 ou 9-2, 


au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au niveau 
V, VI ou VII établis respectivement 4 
l'alinéa e), f) ou g), et 

(iii) un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du paragra- 
phe (6); 


le niveau Vcomprend, indépendamment' des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé 4 exploiter 

(i) uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs 4a 
voilure fixe, ou 

uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs 4 
voilure fixe, et un service aérien com- 
mercial de la classe 6; 


(ii) 


le niveau VI comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 


> 


l'autorisant 4 exploiter des services aériens 
commerciaux de la classe 6; et 


(g) Level VII, comprising, 


regardless of 
revenues earned any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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g) le niveau VII comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis lL'autori- 
sant a exploiter un ou la totalité des ser- 
vices aériens commerciaux des classes 4, 9-4, 
5 ou 9-5, lesdits services @étant limités 
répondre aux besoins en transport nécessaire 4 
l'exploitation des camps touristiques. 


fy 


Appendix B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


Class 1: Scheduled commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
between points in Canada and that is re- 
quired to provide public transportation 
of persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per unit of 
ELartvce 


Class 2: Regular Specific Point com- 
mercial air service, being a _ service 
that is operated between points in 
Canada and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 


service pattern at a toll per unit of 
tLratiic. 


Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated between points in Canada and that 
offers public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving 
points consistent with traffic require- 
ments and operating conditions at a toll 
per unit otatraniic: 


Class 4: Charter commercial air ser- 
vice, being a service that offers public 
transportation of persons or goods on 
reasonable demand from the base speci- 
fied or the protected base denoted in 
the licence issued for that commercial 
air service, or from or to any other 
point in Canada in accordance with these 
Regulations and the Class 4 Positioning 
Charges Regulations, at a toll per mile 
or per hour for the charter of an entire 
aircraft with crew, or at such tolls as 
may be allowed by the Committee, and 
includes the additional authority to 
perform the following Class 7 Specialty 
commercial air services with aircraft 
that the carrier may use pursuant to the 
terms and conditions of its Class 4 
licence: 


(i) aerial application and distribu- 
ELON 
(ii) aerial construction, 
(iii) aerial control, 
(iv) aerial inspection, 
and advertising, 
(v) aerial photography and survey, 
(vi) aerial photography restricted to 
scenics, and 
(vii) recreational flying; 


reconnaissance 
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a) 


b) 


c) 


d) 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


Classe iL: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entre des points situés 
au Canada, qui a pour obligation d'assurer le 
transport en commun par aéronef des personnes, 
des marchandises ou du courrier et qui dessert 
des points selon un horaire fixe et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commercial régu- 
lier entre points déterminés, exploité entre 
des points situés au Canada, qui a pour obli- 
gation d'assurer, dans la mesure ot il existe 
des installations disponibles, le transport en 


commun par aéronef des personnes, des marchan- | 


dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada, qui offre le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 


marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points suivant les besoins du trafic et les 
conditions d'exploitation, moyennant un taux 
de transport unitaire; 


Classe 4: Service aérien commercial d'‘af- 

frétement offrant, si la demande est suffi- 
sante, le transport en commun de personnes ou 
de marchandises 4 partir de la base spécifiée 
ou de la zone qualifiée de base protégée dans 
le permis délivré pour ce service, ou en prove- 
nance ou 4a destination de tout autre point 
situé au Canada, conformément au _ présent 
réglement et au Réglement sur les taxes de 
mise en place (classe 4), moyennant un taux au 
mille ou a4 l'heure établi pour 1l'affrétement 
d'un aéronef entier avec équipage, ou tout 
autre taux autorisé par le Comité, et qui 
comprend l'autorisation d'exploiter les 
services aériens commerciaux spécialisés de la 
classe 7 énoncés ci-aprés au moyen des aéronefs 
que le transporteur peut utilisser en vertu des 
conditions de transport de son permis de la 
classe 4: 


(i) &pandage et dispersion de produits, 


(ii) construction au moyen d'aéronefs, 
(iii) surveillance aérienne, 
(iv) inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, 
(v) aérophotogrammétrie, 
(vi) photographie aérienne non technique, et 


(vii) vol récréatif; 
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(e) 


(f£) 


(g) 


Clase) 3: Contract commercial air 
service, being a service that is opera- 
ted wholly within Canada from the base 
specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offers 
transportation of persons or _ goods 
solely under contracts of carriage with 
users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corpo- 
rate structure or financial control and 
that does not hold out to the general 
public, or a class of segment thereof, 
the offer of transportation by air; 


Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated from the base in Canada specified 
in the licence issued for that commer- 
cial air service and that provides 
flying training and recreational flying 
to members of a flying club incorporated 
as a non-profit organization; 


Class 7: Specialty commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service 
or from or to any other point in Canada 
where the licensee performs; 


(i) aerial application and distribu- 
tion, being the application of 
chemicals or distribution of 
other materials from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms’ or 
organism injurious to plants, 
crops and forests, or 

(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, 
seeding and reseeding, forest 
cultivation and fish 
cultivation, 


(ii) aerial construction, being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 


construction, 


(iii) aerial 
Suppression, 
vention or altering 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 


control, being fire 
fire or trost. pre— 
the normal 
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e) 


f) 


g) 


Classe 5: Service aérien commercial con- 
tractuel, exploité entiérement au Canada, 4 
partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service, qui offre le trans- 
port de personnes ou de marchandises unique- 


ment aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n'offre pas de 


services de transport aérien au grand public 
ni 4 une catégorie déterminée de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d'‘*aéro- 
club, exploité a partir de la base située au 
Canada, spécifiée dans le permis délivré pour 
ce service, et qui assure l'entrafnement au 
vol et le vol récréatif des membres d'un 
aéro-club constitué en association sans but 
wera teh: 


Classe 7: Service aérien commercial spécia- 
lisé, exploité a partir de la base spécifiée 
dans le permis délivré pour ce service, ou 4 
partir ou a destination de tout autre point 
située au Canada, dans le cadre duquel le 
titulaire du permis exécute une ou plusieurs) 


des opérations suivantes; 


(i) €pandage et dispersion de produits, 
soit l'épandage de produits chimiques 
ou la dispersion d'autres matiéres au’ 
moyen d'aéronefs pour 


a) combattre et détruire les insectes 
et les autres formes d'organismes 
nuisibles aux plantes, aux récoltes 
et aux foréts, ou 


b) favoriser la croissance des plantes, 
des arbres ou des_ poissons, y 
compris les vols 4 des fins agrico- 
les, la lutte aérienne contre les 
parasites, la pulvérisation, 1'ense- 
mencement et le réensemencement, la 
sylviculture, et 1'empoissonnement 
des lacs et riviéres, 
(ii) construction au moyen d'aéronefs, soit 
l'emploi d'aéronefs 4 voilure tournante 
dans les travaux de construction, y 
compris le levage de fardeaux, la cons- 
truction de téléfériques, la pose de 
poteaux et la construction de lignes de 
transport d'énergie, 
(iii) surveillance aérienne, soit 1l'extinc- 
tion des incendies, la prévention des 
incendies et du gel ou la modification 
des processus météorologiques normaux, 
y compris la surveillance aérienne et 
la lutte contre les incendies en géné- 
ral et les incendies de la forét, la 


(iv) 


W) 


(vi) 


(vil) 


water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog disper- 
sal and cloud seeding, 


aerial inspection, reconnaissance 
and advertising, being 


(a) the reporting from visual 
observation upon events, 
natural phenomena related to 
man-made objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 


inspection, ice reconnais- 
sance, seal spotting, forest 
inspection and administra- 


tion, forest patrol, pipeline 


patrol, powerline patrol, 
news service and aerial 
advertising; 

aerial photography and survey, 


being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangi- 
ble form of phenomena on, 
under or above the earth's 
crust by an air carrier using 
a camera or other measuring 
or recording device mounted 
in or attached to the 
carrier's aircraft and under 
the carrier's control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to 
the client in finished, 
semifinished or other tangi- 
ble form, including aerial 
photography, scintillometer 
survey, aerial prospecting 
and geophysical survey, 


aerial photography restricted to 
scenics, being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind, 


flying training, being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft, 
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(iv) 


protection et la 
foréts, 
sion de la gréle, 


de 


de pluie, 


et 


surveillance des 
le largage d'eau, la suppres- 
les services aériens 
lutte contre le gel, la production 
la dispersion du brouillard 
l'ensemencement des nuages, 


inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, soit 


a) 


b) 


les reportages 4 partir d'observa- 
tions visuelles sur les événements 
et les phénoménes' naturels ou 
produits par des choses artificiel- 
les, ou 


la production de messages dans 
l'atmosphére, y compris la surveil- 
lance et l'inspection aériennes, la 
reconnaissance des glaces, le repé- 
rage des  phoques,' lL'inspection, 
l'administration et la surveillance 
des foréts, la surveillance des 
pipe-lines et des lignes de trans- 
port d'énergie, la diffusion de 
nouvelles et la publicité aériennes, 


(v) Aérophotogrammétrie, soit: 


(vi) photographie 


(vii) 


a) 


b) 


la prise de photographies ou l'enre- 
gistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénoménes qui _ se 
produisent a la surface, en dessous 
ou au-dessus de la croute terrestre 
par un transporteur, au moyen d'un 
appareil photographique ou d'un 
appareil de mesure ou d'enregistre- 
ment incorporé ou fixé 4 son aéronef 
et dont ce transporteur a le 
contr6éle, et 


la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d'un produit fini, semi-fini ou sous 
une autre forme tangible, y compris 
la photographie aérienne, les 


relevés au scintillométre, la pros- 
pection aérienne et les’ relevés 
géophysiques, 

aérienne non technique 


soit de simples prises de vues n'exi- 
geant aucune interprétation ni 1'éta- 
blissement de cartes d'aucune sorte, 


entrainement au vol 


soit un service 


aérien ayant pour fin d'instruire une 
personne dans l'art et la science du 


pilotage, 


l'exploitation et la naviga- 


tion des aéronefs, et 


(h) 


(1) 


(3) 


(k) 


(viii) recreational flying, being 
flights that originate and termi- 
Mate at the same place without 
landing at any other place for 
the purpose of taking on or 
discharging passengers and that 
are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by 
the carrier, 


(b) conducted for the sole pur- 
pose of the recreation of the 
passengers, and 

(c) charged for at a rate 

seat per unit of time, 

including sightseeing, barn 
storming and parachute 
jumping, and 


per 


of aerial work 
Committee to 


(ix) any other type 
assigned by the 


Class 7; 


Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
Colle persunt teoteeratcscs 


Class 9-2: International Regular Speci-— 
fic Point commercial air service, being 
a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are avail- 
able, public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving such 
points in accordance with a_ service 
pattern at a toll per unit of traffic; 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that offers public transportation of 


persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of 
tratiie: 

Class 9-4: International Charter com- 


mercial air service, being a _ service 
that is operated between Canada and any 
area outside Canada and that offers 
public transportation of persons or 
goods on reasonable demand at a toll per 
mile or per hour for the charter of the 
entire aircraft with crew, or at such 
tolls as may be allowed by’ the 
Committee; and 
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h) 


i) 


1) 


k) 


(viii) vol récréatif soit un vol qui commence 
et se termine au méme endroit, sans 
atterrissage en aucun autre endroit 
pour prendre ou déposer des passagers, 
et 


a) qui suit un itinéraire régulier, 
annoncé par le transporteur aérien, 


b) qui est effectué uniquement pour 
le divertissement des passagers, et 


c) dont le prix est fixé a tant par 
siége, par unité de temps, y compris 
les excursions aériennes, les 
démonstrations d'acrobatie aérienne 
et le saut en parachute, et | 

| 


tout autre genre d'opération aérienne 
considérée par le Comité comme un: 
service de la classe 7; 


(ix) 


Classe 8: Service aérien commercial iareces 
national a horaire fixe, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés 
dans un autre Etat, qui a pour obligation 
d'assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire fixe et moyennant un taux de! 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial inter- 
national régulier entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada et 
des points situés dans un autre Etat, qui a 
pour obligation d'assurer, dans la mesure ou 
il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service 4a 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial inter- 
national entre points déterminés, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre Etat, qui offre le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et 
les conditions d'exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d'affrétement international, exploité entre le 
Canada et tout endroit hors du Canada, qui 
offre, si la demande est suffisante, le trans- 
port en commun de personnes ou de marchandises 
moyennant un taux calculé au mille ou 4a 
l'heure pour l'affrétement de l'aéronef entier 
avec @quipage, ou tout autre taux autorisé par 
le Comité; et 


(1) Class 9-5: 


International Contract com- 
mercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods’ solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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1) Classe 9-5: Service aérien commercial con- 


tractuel international, exploité entre le 
Canada et un autre Etat, a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, qui offre le transport de personnes 
ou de marchandises uniquement aux termes de 
contrats de transport passés avec les usagers 
avec lesquels le transporteur aérien a un lien 
social ou financier important et qui n'offre 
pas le transport aérien au grand public ni 4a 
une catégorie déterminée de personnes. 


DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 


collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, “bus #.marine;yeratl sand yair 


transport industries? 


eee 


That the Transportation Division 


can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost’ recovery 
basis? 


es. That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

and Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
Oks Meeker 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


July 1987 


SAVIEZ-VOUS... 


recueille des données sur 1l'exploitation 


que la Division des’ transports 


des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 

e+» que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


que vous pouvez obtenir gratuitement 


un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 


sur 
la p 


La 
aide 
mati 


= 


as 


Elli 


la couverture arriére intérieure de 
résente publication? 


Division des transports peut vous 


r a combler vos besoins en infor- 
on. Pour en savoir davantage, écrivez 


s Drover, directeur 


Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou 
suiv 


Bild 
Chef 
Sect 
mari 


(613 


Deni 
Chef 
Cent 
(819 


i OE 


= 


téléphonez 4 
antes: 


l'une des personnes 


Penner 


ion des de surface et 


times 
a9 51-2527 


transports 


s Chartrand 


re des statistiques de l'aviation 
) 997-6942 


let 1987 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer printouts, 
microfiche and microfilm, and magnetic tapes. Maps 
and other geographic reference materials are available 
for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada's machine-readable data base and _ retrieval 
system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related 


statistics or services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa, KlA OT6 #£(Telephone: 
819-997-1986) or to the Statistics Canada reference 
centre in: 


St. John's (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Sturgeon Falls (753-4888) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference 
centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-3524 


Alberta 1-800-282-3907 


Southern Alberta 1-800-472-9708 
British Columbia (South 
and Central) 1-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 

(area served by 


NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 


Northwest Territories 
(area served by 


NorthwesTel Inc.) Call collect 403-420-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales, 
Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)951-7276 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et 
spéciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur 
microfiches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des 
cartes et d'autres documents de référence géographiques sont 
disponibles pour certaines sortes de données. L'accés direct 
a des données agrégées est possible par le truchement de 
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systéme 
d‘extraction de Statistique Canada. 


Comment obtenir d‘autres renseignements 

Toutes demandes de renseignements au sujet de _ cette 
publication ou de statistiques et services connexes doivent 
étre adressées 4a: 

Centre des statistiques de l'aviation, 


Division des transports, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 819-997-1986) 
ou au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Sturgeon Falls (753-4888) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisa-— 


teurs qui habitent 4 l'extérieur des zones de communication 
locale des centres régionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Tle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-3524 


Alberta 1-800-282-3907 


Sud de 1'Alberta 1-800-472-9708 
Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 1-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 

(territoire desservi par la 


NorthwesTel Inc.) Zénith 0-8913 


Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc). Appelez 4 frais virés au 403-420-2011 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres 
publications de Statistique Canada auprés des agents autorisés 
et des autres librairies locales, par l'entremise des bureaux 


locaux de Statistique Canada, ou en @écrivant a la Section des 
ventes des publications, Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)951-7276 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) 


vatalogue 51-206 Annual Catalogue 51-206 Annuel 


canadian Aviation 
sivil \e .) Civile 
aviation oy oS7 Canadienne 


987 1987 


% 
a 
oS 
4 
a 


ia pe NBS ATS pe ee ek 
eae (irs Le Pe PIER Me Rie eee OR eee res S 


we Canada 
Statistics Canada _—_ Statistique Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special 
tabulations are offered on computer print-outs, microfiche 
and microfilm, and magnetic tapes. Maps and other 
geographic reference materials are available for some types of 
data. Direct access to aggregated information is possible 
through CANSIM, Statistics Canada’s machine-readable data 
base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or 


services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 819- 
997-1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 
Sturgeon Falls (753-3200) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 
Southern Alberta 1-800-472-9708 


British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 

Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Callcollect 403-495-2011 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other community 
bookstores, through the local Statistics Canada offices, or by 
mail order to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
K1A OT6. 


1(613)951-7277 
National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre 1 
publications, des totalisations habituelles et spéciales sont offertes si 
imprimés d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur band 
magnétiques. Des cartes et d’autres documents de référen: 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de donnée 
L’accés direct a des données agrégées est possible par le truchement 
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systéme d’extracti« 
de Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ( 


de statistiques et services connexes doivent étre adressées a: 


Centre des statistiques de l’aviation, 
Division des transports, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 819-997-1986) oue 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 
SturgeonFalls (753-3200) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes l 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent 
Vextérieur des zones de communication locale des centre 
régionaux de consultation. | 

| 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Ile-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 
Sud de l’Alberta 1-800-472-9708 


Colombie-Britannique (sud et centrale) 1-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) 
Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 


NorthwesTel Inc.) 


Zénith 0-8913° 
Appelez a frais virésau 403-495-2011 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publications d 
Statistique Canada auprés des agents autorisés et des autres librairie 
locales, par l’entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, o 
en écrivant a la Section des ventes des publications, Statistiqu 
Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)951-7277 
Commandes: 1-800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) 


Statistics Canada 


Transportation Division 
Aviation Statistics Centre 


Canadian 
civil 
aviation 


1987 


Published under the authority of 
the Minister of Supply and 
Services Canada 


© Minister of Supply 
and Services Canada 1988 


Extracts from this publication may be reproduced 

for individual use without permission provided the 
source is fully acknowledged. However, reproduction 
of this publication in whole or in part for purposes 

of resale or redistribution requires written permission 
from the Programs and Publishing Products Group, 
Acting Permissions Officer, Crown Copyright 
Administration, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A 0S9. 


December 1988 


Price: Canada, $32.00 
Other Countries, $33.00 


Payment to be made in Canadian funds or equivalent 
L 

Catalogue 52-206 

ISSN 0826-6026 


Ottawa 


Statistique Canada 


Division des transports 
Centre des statistiques de |’aviation 


Aviation 
civile 
canadienne 


1987 


Publication autorisée par 
le ministre des Approvisionnements et 
Services Canada 


© Ministre des Approvisionnements 
et Services Canada 1988 


Le lecteur peut reproduire sans autorisation des 

extraits de cette publication a des fins d’utilisation 
personnelle a condition d’indiquer la source en 

entier. Toutefois, la reproduction de cette publication 

en tout ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite |’obtention au préalable d’une 
autorisation écrite du Groupe des programmes et produits 
d’édition, agent intéerimaire aux permissions, administration 
des droits d’auteur de la Couronne, Centre d’édition 

du gouvernement du Canada, Ottawa, Canada K1A 0S9. 


Décembre 1988 


Prix: Canada, $32.00 
Autres pays, $33.00 


Paiement en dollars canadiens ou |’équivalent 
Catalogue 52-206 
ISSN 0826-6026 


Ottawa 


SYMBOLS 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


-» figures not available. 
--. figures not appropriate or not applica- 
ble. 
=o LOG Zero. 
-- amount too small to be expressed. 
P preliminary figures. 
Y revised figures. 
x confidential to meet secrecy 
ments of the Statistics Act. 


require- 


This publication was prepared in the Aviation 
Statistics Centre, of the Transportation 
Division, Statistics Canada under the general 
direction of kK.’ Hillis Drover, “Director, 
Transportation Division, and D.P. Chartrand, 
Chief, Aviation Statistics Centre. This 
publication is a product of the Airports and 
Air Routes, Civil and General Aviation Unit 
of which G. Baldwin is the Unit Head, R. Lund 
is the Statistician, and P. Bailie is Head of 
the Operations. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes 
uniformément dans les 
tistique Canada: 


conventionnels sont  employé 
publications de Ste 


-» nombres indisponibles. 
ciee on 'ayant’ pas. lieu. de figurer. 


- néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 
P nombres provisoires. 
Y nombres rectifiés. 
x confidentiel en vertu des dispositions <« 
la loi statistique relatives au secret. 


Cette publication fut préparée au Centre dé 
statistiques de l'aviation, de la Division dé 


transports, Statistique Canada sous 

direction générale de R. Ellis Drove) 
directeur, Division des transports, et De] 
Chartrand, chef Centre des statistiques ¢ 


l'aviation. Cette publication a été produit 
par la section des aéroports et aviation civi- 
et générale, dirigée par G. Baldwin, chef . 
section, R. Lund, statisticien, et P. BailZ 
chef de la sous-section des opérations. ] 
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Financial Statistics - 


In 1987 Canadian air carriers reported their 
greatest net income ever. The $168.9 million 
figure represents an 91.3% increase over the 
$88.3 million reported in 1986 and a substan- 
tial increase over the previous record of 
$105.5 million, reported in 1980. 


Operating income also increased to a new high of 
$361.6 million, 49.2% greater than the previous 

record level of $242.4 million, reported in 

1986. 


Total operating revenues reported by Canadian 
air carriers rose by 6.8% to $6.4 billion in 
1987, while operating expenses increased by 5.0% 
over 1986 to reach $6.0 billion. 


Canadian Air Carriers, 


Levels I-IV, 1980-1987 


Year Number of Operating 

Carriers Revenues 
Année Nombre Recettes 

de d'exploitation 

transporteurs 

$000, 000 

1980 3,840 
1981 4,580 
1982 4,613 
1983 4,611 
1984 5,027 
1985 55.621 
1986 5,981 
1987 6,386 


Even with an additional carrier (Air BC) in 
Level 1 in 1987, the share of total operating 
revenues accounted for by Level I air carriers 
continued to drop, from 81.4% in 1986, to 78.8% 
in 1987. This figure had stood at 84.2% in 
1982. 


FAITS SAILLANTS 


(e) 


° 


Statistiques financiéres - Transporteurs aériens 
niveaux I-IV, 1980-1987 


En 1987, les transporteurs aériens canadiens ont déclaré un 
revenu net record. Le chiffre de $168.9 millions représente 
une hausse de 91.3% relativement aux $88.3 millions déclarés 
en 1986 et une hausse substantielle comparativement au record 
précédent de ($105.5 million) enregistré en 1980. 


Le revenu d'exploitation a également atteint un nouveau sommet 
totalisant $361.6 millions, soit 49.2% de plus que le niveau 
record précédent de $242.4 millions enregistré en 1986. 


Les recettes totales d'exploitation enregistrées par les 
transporteurs aériens canadiens augmentaient de 6.8% pour 
atteindre 6.4 milliards de dollars en 1987, alors que les 
dépenses d'exploitation haussaient de 5.0% par rapport 4 1986, 


totalisant 6.0 milliards de dollars. 


canadiens, 


Operating Operating Net Income 
Expenses Income (Loss) 
(Loss) 
Dépenses Revenu Revenu net 
d'exploitation d'exploitation (perte) 
(perte) 
$000, 000 $000, 000 $000, 000 
3,657 183 106 
4,432 148 39 
4,635 (22) (89) 
4,551 60 (Gib 
4,873 75 
5,20 4 
5,738 88 
6,025 169 


En 1987, la portion des recettes totales d'exploitation 
attribuée aux transporteurs aériens de niveau I continuait de 
diminuer allant de 81.4% en 1986 A 78.8% en 1987, méme si ce 
niveau comprenait un transporteur additionel (Air BC). Ce 
chiffre était de 84.2% en 1982. 


o Air Canada's total operating revenue rose by 


1.8% to $2.7 billion in 1987. Air Canada's third 
quarter year-to-date figures for 1987 showed an 
8.3% increase in operating revenue over the same 
period of 1986. Air Canada experienced a labour 
dispute involving its ground workers between 
November 26, 1987 and December 16, 1987. Their 
share of the total operating revenues reported 
by the Canadian air carrier industry has 
decreased steadily from 49.6% in 1980 to 42.0% 
in 1987. 


Canadian Airlines International reported an 
operating income of $135.5 million in 1987, 
surpassing Air Canada's 1986 record level of 
$129.1 million. Prior to the fourth quarter of 
1987 (when Air Canada experienced a labour 
dispute), Air Canada had reported a year-to-date 
operating income of $233.9 million, while 
Canadian Airlines International's operating 
income stood at $107.1 million. By the end of 
1987, Air Canada's operating income had dropped 
to $108.2 million. 


Expenditures reported by Canadian Level I-III 
air carriers on fuel and oil dropped by 3.9% to 
$1.1 billion in 1987. Fuel and oil cost as a 
percentage of total operating expenses has 
decreased steadily from 25.0% in 1982 to 18.5% 
in 1987. 


The importance of commuter and local air 
carriers continued to increase in 1987. The 
share of unit toll passengers carried by the 
three national carriers, Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd., and Wardair dropped 
from 84.4% in 1986 to 81.5% in 1987. This figure 
had stood at 91.5% in 1980. 


o Les recettes totales d'exploitation d'Air Canada haussaient ¢ 


1.8% pour atteindre 2.7 milliards de dollars en 1987. Le 
statistiques cumulatives d'Air Canada au troisiéme trimestr 
1987 montraient une augmentation de 8.3% de ses recette 
d'exploitation relativement a la méme période de 1986. Aj 
Canada subissait un conflit de travail de ses travailleurs ¢ 
sol du 26 novembre 1987 au 16 décembre 1987. La portion d'Aj 
Canada du total des recettes d'exploitation déclarées par le 
transporteurs aériens canadiens diminuait constamment de 49.¢ 
en 1980 a 42.0% en 1987. 


En 1987, les Lignes aériennes Canadien International or 
déclaré un revenu d'exploitation de $135.5 millions, ce q 
excéde le montant record de $129.1 millions enregistré par Aj 
Canada en 1986. Avant le quatriéme trimestre de 1987 (périoc 
a laquelle Air Canada a connu un conflit de travail), Aj 
Canada avait déclaré un revenu d'exploitation cumulatif « 
$233.9 millions, alors que le revenu d'exploitation déclai 
par les Lignes aériennes Canadien International était « 
$107.1 millions. A la fin de 1987, les revenus d'exploitatic 
d'Air Canada avaient baissé jusqu'a $108.2 millions. | 


En 1987, les dépenses de carburant et d'huile déclarées pi 
les transporteurs aériens canadiens de niveaux I-I) 
diminuaient de 3.9% pour se chiffrer &a 1.1 milliard 
dollars. Le pourcentage du cofit de carburant et de l'huile p: 
rapport aux dépenses totales d'exploitation diminuaient < 
fagon constante de 25.0% en 1982 a4 18.5% en 1987. | 


L'importance des transporteurs aériens de navette et locar 
continuait de s'accroitre en 1987. La portion du nombre tot: 
des passagers 4 taux unitaires transportés par les tro: 
transporteurs nationaux, Air Canada, les Lignes aérienné 
Canadien International et Wardair, passaient de 84.4% en 191 
A 81.5% en 1987. En 1980, ce pourcentage était de 91.5%. | 


[NTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
janadian air transport industry were first 
yublished by the Dominion Bureau of Statis-—- 
rics in 1936. Since that time, these data 
lave been published continuously in a 
variety of formats. 


During 1980, an intensive review was 
indertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
she Canadian Transport Commission, Trans- 
ort Canada and Statistics Canada. As a 
result of this review, substantial changes 
yere made to the reporting requirements for 
air carriers and, in due course, the Air 
carrier Regulations were amended to reflect 
shese changes. 


Many of the revised reporting require- 
nents’ were implemented at the beginning of 
1981. These have had an impact on the avail- 
bility of data for publication. In particu- 
lar, the following should be noted: 


1) The reporting level structure was comple- 
tely redefined, in an attempt to stratify 
air carriers into more homogeneous groups 
than had previously been the case. 


>) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


>) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty acti- 
vity which still needs to be segregated 
for reporting purposes is Flying 
Training. 


1) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 


and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


Survey Universe/Coverage 


The data appearing in the publications 


mr Carrier Operations in Canada and Cana- 


lian Civil Aviation are collected under 
juthority of the Aeronautics Act at the 
fequest of the Air Transport Committee of 
she Canadian Transport Commission. No 
sommercial air service may be operated in 
canada without a valid licence issued by the 
Air Transport Committee and every air 
Barrier is required to file regular 


INTRODUCTION 


Les statistiques d'exploitation et des 
finances de l'industrie canadienne du trans- 
port aérien ont été émises pour la premiére 
fois par le Bureau fédéral de la statistique 
en 1936. Depuis cette date, les données ont 
été publiées sans interruption sous différen- 
tes formules de présentation et sous diffé- 
rents titres. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux sta- 
tistiques déposées par les’ transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne des 
transports, de Transports Canada et de Statis-— 
tique Canada. A la suite de cette étude, 
d'importants changements ont été apportés aux 
exigences de rapport des transporteurs aériens 
et, en temps voulu, le Réglement sur les 
transporteurs aériens a é6té modifié en fonc- 
tion de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en particu- 
lier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été complétement 
redéfinis en vue de répartir les transpor- 
teurs aériens en groupes plus homogénes 
qu'auparavant. 


b) Les rapports statistiques sur l'exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L'entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens @trangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n'ont plus a remettre de 
statistiques sur l'exploitation et les 


finances. 
L'univers 


Les données qui apparaissent dans les 
publications Opérations des  transporteurs 


aériens au Canada et Aviation civile cana- 


dienne sont recueillies en vertu de la Loi sur 


l'aéronautique A la demande du Comité des 


transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des 


statistical reports on its operations as a 
condition of holding a valid licence. This 
publication covers the activities of Cana- 
dian air carriers in reporting Levels I-IV. 
For purposes of statistical reporting, Cana- 
dian air carriers are classified into seven 
reporting levels. These levels are defined 
in Part VIII, Section 146 of the Air Carrier 
Regulations, as contained in Appendix A to 
this publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 


Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002) and in the annual _ publication 


Canadian Civil Aviation (Catalogue 51-206). 


Thesestatisticaly data” filedis by, vant-air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Survey Methodology and Concepts 


The reports are prepared by the air 
carriers at their head offices or by accoun- 
ting firms hired to compile the data on 
their behalf. The completed statements are 
mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. If there is 
complete non-response, estimates are made 
based on previous performance by that 
carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


A complete list of licensed operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (available from 
Supply and Services Canada). Each licensed 
Operator constitutes a separate reporting 
unit. Where parent and subsidiary companies 


are both licensees, separate reports are 
filed. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 


transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports statisti- 
ques sur ses activités. Pour le besoin des 
rapports statistiques, les transporteurs 
aériens canadiens ont été classés en sept dif- 
férents niveaux de rapport. Les niveaux sont 
définis 4 l'article 146, dans la partie VIII 
du Réglement _sur_les transporteurs aériens, 
qui figure en appendice A de la présente 
publication. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe’ les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au cata- 
logue). 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens 4 
produire des rapports s'avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les_transporteurs aériens présente de 
fagon précise les états mémes qui doivent étre 
complétés et envoyés au Centre des statisti- 
ques de lL'aviation. 


Méthodologie et concepts de l'enquéte 


Les rapports sont préparés par des offi- 
ciers responsables au siége social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statis- 
tiques. Les @tats complétés sont postés au 
Centre des statistiques de l'aviation ot le 
personnel procéde 4 l'examen des données afin 
d'assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l'aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue d'obte- 
nir les chiffres en souffrance ou d'apporter 
les corrections qui s'imposent. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens commer- 


ciaux du Canada (Approvisionnements et Servi- 
ces Canada). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Le Réglement sur les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a4 soumettre 
leurs déclarations selon des modéles autres 
que ceux des états prescrits. Présentement, 


generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded docu- 
ments are then keyedited and verified before 
the data are processed by the Communications 
and Informatics Branch of Transport Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to pre- 
determined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes the required 
corrections. The coded corrections are 
keyed, verified and then applied against the 
master file. The corrected master file is 
added to the data base. 


The Aviation Statistics Centre maintains 
a data base of parameter files of current 
information on all Canadian Air Carriers. 
The storage of this information reduces the 
reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error asso- 
ciated with the preparation of source docu- 
Ments. Other parameter files information 
includes registered aircraft identification 
and their corresponding aircraft types, Air 
Transport Committee aircraft weight groups; 
whether the aircraft are fixed wing, heli- 
copters or gliders. 


The tabulations appearing in this publi- 
cation are produced directly from the compu- 
terized data base. The data are converted 
from imperial to metric units when indivi- 
dual records are read from the database. 
The sources of the conversion factors 
applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 


and 
(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


For further information on the methodology 
used for this survey, communicate with Mr. 
Gord Baldwin, Aviation Statistics Centre, 
819-997-6190. 


plusieurs compagnies transmettent des rapports 
émanant de programmes constitués au sein de 
leur organisme et sous forme d'imprimés 
d'ordinateur et ceci afin de se conformer 4 
leurs obligations 4 rapporter. Toutefois, le 
Centre des statistiques de l'aviation insiste 
a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réguliers. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de l'informatique de Transports Canada. 


De plus, le systéme de traitement de 
l'information exécute un nombre de vérifica- 
tions qui varient selon certains critéres pré- 
déterminés. Les données qui ne rencontrent 
pas ces exigences sont immédiatement signalées 
sur les listes de contréle et le Centre des 
statistiques de l'aviation effectue les recti- 
fications qui s'imposent. Les corrections 
codées sont perforées, vérifiées et comparées 
avec le fichier principal. Le fichier princi- 


ze 


pal amendé est ajouté a la base de données. 


Le Centre des statistiques de l'aviation 
maintient une base de données avec un fichier 
des paramétres sur tous les’ transporteurs 
aériens canadiens. L'emmagasinage de ces ren- 
seignements permet d'alléger le fardeau des 
répondants appellés a fournir les données et 
de plus contribue a minimiser les erreurs 
inhérentes 4 la préparation des documents de 
source. Autres informations du fichier des 
paramétres fournissent des renseignements 
comme les marques d'immatriculation d'aéronefs 
assorties avec les genres correspondants 
d'avions, les groupes d'aviations selon le 
poids du Comité des transports aériens et 
détermine si l'aéronef est 4 voilure fixe ou 
tournante ou si c'est un planeur. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @tablis directement 4 partir de la base 
de données émanant de l'ordinateur. Lorsque 
l'information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont conver- 
tis d'unités impériales en unités métriques. 
Les facteurs de conversion proviennent des 


sources suivantes: 
(i) Systéme international d'unités (SI) et 


(ii) l'Organisation de l'aviation civile 


internationale. 


Pour de plus amples renseignements sur la 
méthodologie utilisée pour cette enquéte, 
veuillez communiquer avec M. Gord Baldwin, 
Centre des statistiques de l'aviation, 
819-997-6190. 


Data Quality and Limitations 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each reporting 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting”. 
These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each reporting statement. They are 
intended to supplement the Uniform System of 
Accounts by providing instructions specific 
to each statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System _ of 


Accounts. 


This publication presents individual com- 
pany data _ for Canadian level I air 
carriers. As a result, it cannot be released 
until all these companies have filed all 
statements for the reference period. The 
fourth quarter issue can only be released 
after Air Canada's Annual Report has been 
tabled in the House of Commons. 


Carrier 
data on 


The quarterly publication, Air 
Operations in Canada _ presents 
Canadian Level I to IV air carriers. Publi- 
cation of timely data necessitates’ the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such circum- 
Stances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base and, as a 
result, the revision is reflected in the 
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Normes de qualité des données et restrictions 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des trans- 


ports aériens dans le Systéme _uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Le Centre des statistiques de l'aviation a 
rédigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d'instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé “Instruc- 
tions supplémentaires relatives aux déposi- 
tions des états financiers des transporteurs 
aériens”. Ces brochures’ renseignent' les 
compagnies sur les méthodes et régles 4 suivre 
pour compléter chacun des états requis et sont 


un supplément au manuel Systéme uniforme de 
comptabilité et de rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plut6t qu'au niveau d'un seul enre- 
gistrement, il devient impossible d'identifier 
toutes les erreurs dans les déclarations ou 
les @carts causés par une non-conformité aux 
directives émises dans le manuel Systéme 


uniforme de comptabilité et de rapports. 


Cette publication renferme 
particuliéres transporteurs aériens du 
Canada de niveau I. Par conséquent, il n'est 
pas possible d'émettre ce rapport avant que 
toutes ces compagnies aient déposé leurs 
déclarations diment complétées. L'édition du 
quatriéme trimestre apparait seulement aprés 
que le rapport annuel de la Société Air Canada 
ait @té sanctionné par la Chambre des 
Communes. 


les données 


trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent 
les données’ relatives aux  transporteurs 
aériens canadiens de niveau I a4 IV. Il devient 
parfois nécessaire d'établir des estimations 
concernant les données en  souffrance de 
maniére a ce qu'aucun délai sérieux ne vienne 
contrecarrer les plans d'émission de la publi- 
cation. Ces estimations sont faites en tenant 
compte de chacun des transporteurs et sont 
basées sur leur rendement observé dans des 
conditions d'exploitation  similaires. La 
majeure partie des estimations est effectuée 
pour les compagnies assignées au niveau finan- 
ereralVi. 


Le rapport 


A maintes reprises, les compagnies aérien- 
nes avisent le Centre des statistiques de 
L'aviation que certaines rectifications 
doivent étre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de l'aviation met a jour et révise la 


year-to-date totals of subsequent publica- 
tions. Significant revisions are noted as 
a footnote to a table and/or in the intro- 
duction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera- 


tions in Canada. 


The quarterly publication, Air Carrier 


Operations in Canada incorporated statistics 
in both imperial and metric tabular formats 


for reference periods in 1979 and 1980. 
Starting with 1981 reference periods, only 
metric tabular formats are included. Users 


wishing to convert data to imperial units 
can do this by using the following conver- 
sion factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 


1 kilometre -621 statute mile 


tere ~220 gallon 
1 kilogram 2.205 lbs. 
1 tonne 1.102 tons, short 


2,000 lbs. 


1 tonne-kilometre -685 ton-mile 


Factors Influencing the Data 


(a) In 1987, CP Air began reporting for all 
operations previously reported as CP 
Air, Eastern Provincial and Nordair. 


(b) During the second quarter 1987, Cana- 
dian Airlines International Ltd. began 


reporting for the merged operations of 


Canadian Pacific Air Lines Ltd. and 
Pacific Western Airlines Ltd. Year-to- 
date financial data for Canadian 


Airlines International Ltd. exclude 

approximately $95.6 million in opera- 
ting revenues and $104.5 million in 
operating expenses which were performed 
by Canadian Pacific Air Lines Ltd. in 
January 1987. Operational data con- 
tained in Table 2 reflect the opera- 
tions of both carriers for the full 


Tel 


base de données et les rectifications sont 
reflétées dans les totaux réunis depuis le 
début de l'année des rapports subséquents. 


Les révisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ot apparaissent dans la 
page d'introduction de la publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de l'année sont 
sujettes 4 révision lors de l'épuration et la 
préparation des comptes de fin d'année. C'est 
donc dire que les chiffres des @états des reve- 
nus annuels qui apparaissent dans la publica- 
tion Aviation civile canadienne peuvent diffé- 
rer légérement des chiffres réunis depuis le 
début de l'année et montrés dans la publica- 


tion Opérations des transporteurs aériens au 


fanada « 


La publication trimestrielle, Opérations 
des _transporteurs aériens au Canada contient 
des tableaux avec des unités de mesure impéri- 
ales et métriques, pour toutes les périodes de 
références de 1979 et 1980. Depuis 1981, 
seuls les tableaux d'unités de mesure métri- 
ques sont présentés. Les utilisateurs qui 
veulent savoir les chiffres équivalents en 
unités impériales peuvent utiliser les fac- 
teurs de conversion qui suivent. Ces facteurs 
sont contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 1'Association 
canadienne de normalisation. 


Impériales 


-621 mille terrestre 


Métriques 


1 kilométre 
1 litre ~220 gallon 
1 kilogramme 2.205 lbs. 


1.102 tonnes courtes 
(2,000 lbs.) 


1 tonne 


1 tonne-kilométre -685 tonne-mille 


Facteurs influencgant les données 
(a) En 1987, CP Air a commencé a4 déclarer 
toutes les opérations auparavant décla- 
rées par CP Air, Eastern Provincial et 
Nordair. 


Au deuxiéme trimestre de 1987, les opéra- 
tions des  Lignes aériennes Canadien 
Pacifique Ltée. et de Pacific Western 
Airlines ont été amalgamées et ce sont les 
Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. qui ont commencé 4 déclarer pour 
eux. Les données financiéres cumulatives 
pour les Lignes aériennes Canadien Inter- 
national Ltée. excluent environ $95.6 
millions au niveau des recettes d'exploi- 
tation et $104.5 millions au niveau des 
dépenses dt'exploitation. Ces chiffres 
représentent les opérations des Lignes 
aériennes Canadien Pacifique Ltée. pour le 


(b) 


(c) 


(d) 


(e) 


(f£) 


(g) 


(h) 


year. Canadian Airlines International 
also made substantial revisions. to 
their income statement filed for the 
year end. These revisions involve the 
operating expense items maintenance- 
ground property and equipment = and 
maintenance-flight equipment. 


In 1987, Air BC was reclassified as a 
Level I carrier. The balance sheet 
filed by Air BC in 1987 represents Air 
BC and its subsidiary Pacific Coastal 
Airlines. 


Québecair reported a substantially 
reduced level of activity in 1987. 
This resulted from a change in owner- 
ship which led to a reorganization of 
Québecair's fleet and operations. 
Québecair experienced a labour dispute 
involving its ground workers from July 
10, 1987 to January 18, 1988, and its 
flight attendants from August 6, 1987 
to January 18, 1988. 


Air Canada experienced a labour dispute 


involving its ground workers between 
November 26, 1987 and December 16, 
1987. 


A substantial change in the level of 
charter operations, (and associated 
revenues), from Level III to Level II 
is apparent when comparing 1987 data to 
1986 data. This shift is largely due to 
the reclassification of one carrier 
from Level III to Level II. 


The total number of carriers by level 
which reported financial data by level 
for 1986 and 1987 are shown in the 
following table: 


1987 
Level I 5 
Level II 9 
Level III 168 
Level IV 498 
Total 680 


The number of carriers which reported 
nil financial operations in 1987, by 
level are as follows: level IV - 10. 
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(eg 


(d) 


(e) 


(f£) 


(g) 


(h) 


mois de janvier 1987. Les données opéra- 
tionnelles dans le Tableau 2 reflétent les 
opérations de ces deux transporteurs pour 
l'année compléte. Les Lignes aériennes 
Canadien International ont également 


= 


effectué des révisions importantes a leur 


état des recettes soumis 4 la fin de 
l'année. Ces révisions impliquent les 
éléments des dépenses d'exploitation, 


entretien-propriété et équipement 4 terre 
et entretien-équipement de vol. 


était reclassifié au 
niveau I. Le bilan enregistré par Air BC 
en 1987 représente Air BC et son subsi- 
diaire Pacific Coastal Airlines. 


En 1987, Air BC 


Québecair a déclaré une grande diminution 
au niveau de ses activités en 1987. Ceci 
est le résultat d'un changement de propri- 
étaire et d'une réorganisation du parc 
aérien et des opérations de Québecair. 
Québecair a connu un conflit de travail 
impliquant ses employés au sol du 10 
juillet 1987 au 18 janvier 1988, et de ses 


agents de bord du 6 aott 1987 au 18 
janvier 1988. 

Du 26 novembre au 16 décembre 1987, Air 
Canada subissait un conflit de travail 


impliquant ses employés au sol. 


Un changement considérable dans le niveau 
des opérations des services d'affrétement, 
(et des recettes associées), du niveau III 
au niveau II, est apparent lorsque l'on 
compare les données de 1987 Aa celles de 
1986. Ce changement est dit en grande 
partie a la reclassification d'un trans- 
porteur du niveau III au niveau II. 


Le nombre total de transporteurs par 
niveau qui ont déclaré des données 
financiéres par niveau pour 1986 et 1987 
est indiqué dans le tableau suivant: 


% Change 
Variation en % 


-28.6 Niveau i 
-10.0 Niveau II 
9.1 Niveau III 
4.0 Niveau IV 
4.6 Total 


Le nombre de transporteurs ne rapportant 
pas d'opérations financiéres en 1987, se 
liste par niveau comme suit: niveau IV - 
10. 


Chart 1 

Operating Revenues - 

Air Carriers of All Financial Levels 
Recettes d’exploitation - Transporteurs aeriens 
de tous les niveaux financiers 
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Chart 3 Graphique 3 
Operating Property and Equipment Less 
Accumulated Depreciation - 

Air Carriers of All Financial Levels 


Biens et materiel d’exploitation moins la 
dépréciation accumulée - Transporteurs 
aériens de tous les niveaux financiers 
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Chart 2 

Interest Expense - 

Air Carriers of All Financial Levels 
Intéréts payes - Transporteurs aériens 
de tous les niveaux financiers 


Graphique 2 
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Chart 4 

Net Income After Income Taxes - 
Air Carriers of All Financial Levels 
Revenu net apres déduction de l’impot sur le 


revenu - Transporteurs aériens de tous les 
niveaux financiers 
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TABLE 1. Financial and Operating Ratios — Canadian Air Carriers, Level I, 1983-1987 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre (unit toll services) 


Goods-revenue per goods tonne- 
kilometre (unit toll services) 


Total unit toll revenues to total 
available tonne-kilometres 


Total unit toll revenues to total 
revenue tonne-kilometres 


Total operating revenues to total 
operating expenses 


Total operating revenues to 
total number of employees 


Total assets to total liabilities 


Rate of return on investment 


Total 


dollars 


0.100 
0.095 
0.094 
0.091 
0.091 


0.416 
0.456 
0.458 
0.419 
0.427 


0.515 
0.484 
0.477 
0.474 
0.467 


0.866 
0.839 
0.827 
0.792 
0.797 


Air BC 


Air 
Canada 


per cent - pourcentage 


105.50 
104.56 
101.13 
102.69 
100.53 


dollars 


134,266 
130,446 
126,711 
116,025 
105,996 


per cent - 


137.67 
129.84 
133.50 
136.31 
133.64 


5 «30 
5.36 
3.65 
5.02 
Seat 


107.43 


124,025 
121,255 
119,523 
108 , 330 
100,764 


pourcentage 


152.00 


126.22 
123.57 
124.76 
LN ae 7749) 
128.63 


5.82 
5.75 
3.87 
i 
SelF 


Canadian 
Airlines 
Inte 


141,374 


CP Air 


0.081 
0.077 
0.074 
0.072 


0.428 
0.357 
0.312 
0.336 


0.441 
0.414 
0.402 
0.398 


0.735 
0.676 
0.635 
0.623 


plies, 
130,000 
123,481 
108,565 
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TABLEAU 1. Rapports financiers et opérationnels - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1983- 


1987 
Eastern Pacific 
Provincial Nordair Western 
Airlines 
dollars 
0.118 0.141 0.143 
Ors I 0.141 ORS 
OnL30 0.148 ig IkSy7/ 
OR13o9 0.144 OF158 
0.896 OnoVAL e2eaZ 
Ibe ilyh 0.955 1207 
219 0.895 1.087 
staal 1.038 1.304 
0.645 OR45 0.748 
0.905 0.700 0.761 
0.863 aie 0.760 
0.873 iL a Sule) 0.841 
55 il, Shi 1.416 
1.302 1.299 1.476 
e293 1.308 1 5 Sys 
1.397 oS eA 
per cent - pourcentage 
98.00 HOW. OF LOSS 
93.78 102.83 101.84 
91.43 104.54 VO/.S4 
92535 103.40 107.54 
dollars 
144,727 13875955 131,384 
115,194 135,606 111,760 
107 ,370 120,157 109 ,632 
105,531 WALI teha28} 103,924 
per cent - pourcentage 
85.66 VAL Sys} 149.96 
91.33 W727) SYS) 277.84 
98.26 145.31 284.23 
Pele 5 71 139.46 Sy S)50Y/ 
(4.34) 2.06 Died 
(4.07) 3.68 etl 
(4.05) 4.74 Spr 
Ooze 7.54 5.88 


Québecair 


0.244 
0.184 
0.193 
0.192 
0.189 


bre 922 
1.416 
1.475 
1.803 
1.787 


1.094 
Pebol 
1.054 
1.125 
1.097 


2.390 
bell 
1.899 
1.905 
2.041 


100.14 
95.88 
96.24 
92.02 
89.65 


107,573 
135,577 
133,584 
106,706 

98,291 


Wardair 


229,885 
238,359 
253,979 
227 ,078 
170, 187 


Recettes-passagers par passager- 


kilométre payant (services a taux 
unitaires) 


Recettes-marchandises par marchan- 
dises tonne-kilométre (services 
a taux unitaires) 


= 


Total des recettes 4 taux unitaires 
par rapport au total des tonnes- 
kilométres disponibles 


4 


Total des recettes a taux unitaires 
par rapport au total des tonnes- 
kilométres payantes 


Total des recettes d'exploitation 
par rapport au total des dépenses 
d'exploitation 


Total des recettes d'exploitation 
par rapport au nombre total 
d'employés 


Total de l'actif au total du passif 


Taux de rendement de 1'investis-—- 
sement 
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TABLE 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1987 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total if II 
No. 
number - nombre 
1 Number of carriers included 684 5 9 
Unit toll services 
2 Passengers 26,829,440 Ass OP Me, 1,700,885 
kilograms - kilogrammes 
3 Cargo carried 334) 229 2539 314 970 068 19 259) #70 
4 Mail carried 69 010 603 63 659 939 5 350 664 
5) Total goods carried 435 048 370 378 630 007 24 610 135 
number —- nombre 
6 Passenger-kilometres 41 ,643,899,757 40,204,862,177 740,308,162 
7 Passenger tonne-kilometres 4,164,389 ,976 4,020,486,218 74,030,816 
8 Cargo tonne-kilometres 1, r,.089 5953 1,088, 456,568 226355002 
9 Mail tonne-kilometres 120,051,650 117,076,450 2, 97235200 
10 Goods tonne-kilometres 1,245,630, 240(1) 1 ,205,,05,,018 25,608,585 
lal Total tonne-kilometres LOR OZOR2Z6 5220, 0 LIE 236 99 ,6393;401 
12 Hours flown 972,916 629,547 104,451 
13 Flight departures 814,120 375, 988 130,562 
14 Kilometres flown 491779 370 384 793 803 387-14 529 
Charter services 
15 Hours flown - Fixed wing TEL), 271 70,747 77,888 
16 Hours flown - Helicopters 338,134 = = 
17 Hours flown —- Total el OOS 70,747 77,888 
18 Passengers 55033.263 2,750,678 1,325,426 
kilograms - kilogrammes 
19 Goods carried 160 332 314 138i, OLS 62 432 865 
number —- nombre 
Specialty flying services 
Hours flown - Training: 
20 Fixed wing 335, 019 = 9 
21 Helicopters 12,890 - = 
22 Total 347,909 = 9 
Hours flown —- Other specialty: 
23 Fixed wing 86,894 4,724 = 
24 Helicopters 2%, 554 = ES 
25 Total 114,448 4,724 = 


(1) This figure includes only a total for Levels III and IV carriers; they are not required to provide 
the constituent items of this total. 
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TABLEAU 2. Statistiques d'exploitation — Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1987 


a  —  —— —————————— 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


aL 1 IV 
NO 
lumber - nombre 
169 501 Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
IWS ERSEYS SKey/ WSL We, Passagers 2 
cilograms - kilogrammes 
ote eos Cargaison transportée &) 
500 AG Courrier transporté 4 
Bl 101 028 707 200 Total, marchandises transportées 5 
lumber —- nombre 
251,321,782 17,407, 636 Passagers-kilométres 6 
BS,132,176 1,740,764 Passagers, tonnes-kilométres 7 
eee coe Cargaison, tonnes-kilométres 8 
eee eee Courrier, tonnes-kilométres 9 
04 .311..337 177.300 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
82 443 515 1 918 064 Total des tonnes-kilométres 11 
ZE9, 307 ile ato yes Heures de vol 12 
274,125 33)5 AD? Départs de vol 13 
63 645 854 4 625 184 Kilométres parcourus 14 
Services d'affrétement 
371,879 260,157 Heures de vol - A voilure fixe LS 
290,106 48,028 Heures de vol - Hélicoptéres 16 
661,985 308,785 Heures de vol - Total 17 
957,699 coe Passagers 18 
<ilograms - kilogrammes 
84 088 434 coe Marchandises transportées hy) 
lumber — nombre 
Services de vols spécialisés 
Heures d'entrainement de vol: 
117,290 217,720 A voilure fixe 20 
6,523 6,367 Hélicoptéres 21 
123,513 224,087 Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
26,099 56,071 A voilure fixe 23 
18,038 Oy 16 Hélicoptéres 24 
44,137 65,587 Total pee) 


(1) Ce chiffre comprend le total pour les transporteurs des niveaux III et IV car ceux-ci ne 
Yrapportent pas de données détaillées pour cet item. 


TABLE 3. Statement of Income — Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1987 
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Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total II 
No. 
dollars 
Operating revenues 
1 Unit toll services 4,834,833,327 4,438,670, 398 184,709,408 
2 Charter and contract services 1,192,209 ,006 412,742,619 268,541,141 
3 Other flying services 80,327,848 12,341,000 sph hee 
4 Incidental air transport related 278,909,678 169,209,679 12; 7307635 
revenue — Net 
5 Total operating revenues 6, 386,279,859 5,032, 963,696 469 , 733,076 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property and 89,254,319 50,990,774 9,374,626 
equipment 
7 Aircraft operations 2,085,414,695 1,495,154,894 Pa TR io deg 
8 Maintenance - Flight equipment 795,567,491 522167599 78,680,801 | 
9 General services and administration 2STLPSI LI 2869 Des Pee 9oe 1 O 109,361,265 
10 Depreciation 3375098 271 264 , 892,243 21,802,822 | 
11 Total operating expenses 6,024,714,645 4,770, 460,877 432,355,437 
12 Operating income (loss) 361,565,214 262,502,819 37,377,639 | 
Non-operating income and 
expenses 
13 Capital gains (losses) - Net 78,849,681 76,164,871 488,597 
14 Interest and discount income 49,545,054 43,509,813 2,;920,962 9) 
15 Interest expense - Long-term debt 205,481,355 163,526, 389 16,063,345 
and capital lease obligations 
16 Interest expense - Other 22,444,485 2189), 000 L,273,932m 
17 Miscellaneous non-operating income (4,269,325) (10,659,807) 2,104,37505 
(expenses) - Net 
18 Total non-operating income (expen- (101, 492,275)(1) (66,700,512) (11,823,343). 
ses) — Net 
19 Income (loss) before provision for 260,072,939 195,802,307 25,554,296 § 
income taxes 
Provision for income taxes (tax 
refund) 
20 Current 10,625,669 443,210 3,498,565 
21 Deferred 80,560,648 76,971,854 2,162,490 
22 Net income (loss) 168, 886,622 118,387,243 19,893,241 


(1) This figure includes only a Total for Non-operating Income (Expenses) - Net for Level IV carriers, 
which are not required to provide the constituent items of this total. 


TABLEAU 3. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1987 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


igs IV 
No 
dollars 
Recettes d‘exploitation 
203,530,702 TILL 5019 Services 4 taux unitaires l! 
405,273,697 105,651,549 Services d'affrétement et a forfait 2 
36,590,465 27,644,491 Autres services de vol 3 
65,297,608 31,67 1756 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
710,692,472 172,890,615 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
20,532,480 8,396,442 Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 
297,136,105 195987 773 Opération des aéronefs Ws 
166,597,554 28,, 1210587 Entretien - Equipement de vol 8 
128,782,704 41,940,530 Services généraux et administration 9 
5955105267 10,892,939 Dépréciation 10 
652,559,110 169 , 339,221 Total des dépenses d'exploitation De 
58,133,362 3,551,394 Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus et dépenses autres que 
d‘exploitation 
2290, 215 an Gains (pertes) de capital - Nets 13 
3,114,279 we Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
sy ateye LALA eke Intéréts payés - Dette a4 long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 
a 90L, D5 oe Autres intéréts payés 16 
4,286,107 ole Recettes (dépenses) diverses autres 1/7 
que d'exploitation —- Nettes 
(25,276,575) 2,308,155 Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d‘exploitation — Nets 
32,856,787 5,859,549 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'imp6t sur le revenu 
Provision pour l'imp6t sur le revenu 
(remboursement d'impét) 
5,549,760 1,134,134 Actuelle 20 
789,745 636,559 Différée 21 
26,517,282 4,088, 856 Revenu net (perte) pies 


(1) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 
pour les transporteurs du niveau IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 


item. 
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TABLE 4. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I, 1987 


No. 


& Op = 


a 


ow Com 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport related 
revenue — Net 


Total operating revenues 


Operating expenses 


Maintenance - ground property and 
equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income and 
expenses 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense —- Long-term debt 
and capital lease obligations 


Interest expense —- Other 
Miscellaneous non-operating income 
(expenses) —- Net 


Total non-operating income (expen- 
ses) — Net 


Income (loss) before provision for 
income taxes 


Provision for income taxes (tax 
refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Total 


dollars 


4,438,670, 398 


412,742,619 
12,341, 000 
169, 209,679 


5,032,963, 696 


50,950,771 


1,495,154,894 


522,167,599 


2,437,295, 370 


264,892,243 


4,770, 460,877 


262,502,819 


76,164,871 
43,509,813 
163,526, 389 


12,189,000 


(10,659,807) 


(66,700,512) 


195,802, 307 


443,210 
76,971,854 
118,387,243 


Air B.C. 


46,043,398 
1,554,726 


2,321,495 


49,919,619 


856,736 
16,872,794 
9,500, 321 
16,332,043 
2,903,491 
46,465,385 


3,454,234 


264,270 


2,540,956 


(251,884) 
(2,528,570) 


925,664 


443,210 


482,454 


Air Canada 


2,532,867, 000 


93,470,893 


58,050,184 


2,684, 388,077 


33,848,035 


768,481, 100 
291,271,278 


1, 31882028 307 


169, 390, 752 


2,576,193, 492 


108,194,585 


29,606,601 
29,030,813 


122,206,433 _ 


14,867,077 


(48,701,942). 


59,492,643 


13,763,854 
45,728,789 


| 
| 


ra 


TABLEAU 4. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1987 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International 
No 
dollars 
Recettes d'exploitation 
1,603,528,000 41,036,000 215,196,000 Services 4 taux unitaires 1 
124,789,000 13,143,000 7,97, 1:85),000 Services d'affrétement et a forfait 2 
12,341,000 - = Autres services de vol 3 
102,712,000 4,556,000 1,570,000 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
1,843,370,000 58,735,000 396,551,000 Total, recettes d‘exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
13,200,000 1,127,000 919 ,000 Entretien — Propriété et équipement 6 
a terre 
D552 /5),,.000 19,366,000 137,160,000 Opération des aéronefs 7 
167,657,000 7,689,000 46,050,000 Entretien — Equipement de vol 8 
915,394,000 26,253,000 166,114,000 Services généraux et administration 9 
58,371,000 4,217,000 30,010,000 Dépréciation 10 
1,707,897,000 58 , 652,000 381,253,000 Total des dépenses d'exploitation EL 
135,473,000 83,000 15,298,000 Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 
4,028,000 6,096,000 36,170,000 Gains (pertes) de capital - Nets 18 
5,687,000 1,369,000 7,423,000 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
37,474,000 i 333,000 (28,000) Intéréts payés - Dette 4 long terme 15 
et obligation de locations - 
acquisitions 
(786,000) (33,000) 13,008,000 Autres intéréts payés 16 
(25,836,000) D5 TAL OG, (3,230,000) Recettes (dépenses) diverses autres 1/7 
que d'exploitation - Nettes 
(52,809,000) 9,956,000 27,383,000 Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d‘exploitation - Nets 
82,664,000 10,039,000 42,681,000 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'imp6t sur le revenu 
Provision pour l'impét sur le revenu 
(remboursement d'impét) 
= = = Actuelle 20 
51,373,000 - 11,835,000 Différée 21 
31,291,000 10,039,000 30, 846,000 Revenu net (perte) az 


zz 


TABLE 5. Balance Sheet —- Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 1987 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total i 19 
No. 
dollars 
Assets 
1 Current assets 1,874, 184,552 1,430, 586,278 92,265,202 
2 Investments and special funds 348,710,115 304 , 082, 387 14,782,885 
3 Operating property and equipment 5,807 ,669,461 ASIA 257,830 314,305,071 
4 Less: accumulated depreciation 1,749,643, 386 1,460,276,162 37,623,540 
5 Operating equipment under capital lease 333,209,098 275,448,187 - 
6 Less: accumulated amortization 216,534,192 207 02950 = 
7 Non-operating property and equipment 120,946,335 277,000 LOSI9T 7593 
under capital lease 
8 Less: accumulated depreciation 34,544,541 159,000 851,479 
9 Deferred charges 475,990,794 4397 Lila 528 2,083,081 
10 TOTAL ASSETS 6,959,594,196 5,499, 227,667 395,160,813 
Liabilities and capital 
11 Current liabilities By641,490, 759 1,309,841,920 83,087,203 
12 Advances from associated companies and/ 344,847,910 230,741,808 15,041,735 
or shareholders 
13. Long-term debt and other non-current 2,074, 313,600 15957,643),226 181,735,496 | 
liabilities 
14 Non-current obligations under capital ISS) 5 SHOK356 OIL 132,503), 660 = 
lease 
15 Deferred income taxes ABU seh) Oey, WN AS) Poke 22,870,976 
16 Other deferred credits 232,302,008 229, O39 eas 110,566 | 
17. Provisions for major overhauls 27,021 5134 1,860,000 2,086,411 | 
18 Other provisions 337,609,468 336,000,000 -# 
19 Total liabilities 5, 086,518,049 3,994,419, 646 304 , 932, 387 
Shareholders equity (incorporated car- 
riers) 
Number of carriers included 633 5 2) | 
20 Capital stock 738,347,907 484,467,275 55,883,486 | 
21 Other paid-in capital 6535777.,280 638,104,344 8,900, 000 
22 Retained earnings 471,118,716 382,236, 402 25,444,940 
23 Reserves HaCHish «SE = = 
24 Total shareholders equity 1,869 ,157,418 1,504, 808,021 90,228,426 
Proprietorship or partnership accounts 
Number of carriers included 47 = = 
25 Balance, January 1, 1987 Site) abst: cee Ste 
26 Credit additions 1,585,115 cee cee 
27 Debit deductions 848,521 eee coe 
28 Balance, December 31, 1987 3,918,729 Ae coe 
29 TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 6,959,594,196 5,499,227,667 395,160,813 


TABLEAU 5. Bilan - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 1987 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


IIl 


dollars 


302,263,899 
22,978,074 
636,878,383 
206, 384, 262 
38,330,927 


8,624,422 
91,408,417 


24,062,038 
29,717,548 


882,506,526 


206,680,137 
58,532,100 


300,190,972 
4,957,106 
50,007,290 
1,924,278 
22,091,218 
1,214,703 


645,597,804 


168 
170,789,431 
3,703,937 
57,413,439 
5,001,915 


236,908, 722 


882,506,526 


IV 


49,069,173 
6,866,769 
139,228,177 
45,359,422 
19,429,984 


806, 789 
19,061,325 


9,472,024 
4,681,997 


182,699, 190 


41,881,499 
40,532,267 


36,743,906 
17,987,245 
2,010,144 
428,281 
1,590,105 
394,765 


141,568,212 


451 

272207 e715 
3,068,999 

6,023,935 

911,600 


37,212,249 


47 
3,179,135 
1,588,115 

848,521 
3,918,729 


182,699,190 


Actif 


Actif a court terme 

Placements et fonds spéciaux 

Biens et @équipement d'exploitation 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @équipement d'exploitation 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Biens et @équipement autres que d'ex- 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 

Moins: amortissement accumulé 

Frais reportés 


TOTAL DE L"‘ACTIF 

Passif et capital 

Passif a court terme 

Avances de compagnies associées ou 


d'actionnaires 
Dettes et passif 4 long terme 


Obligations a long terme en vertu d'un 


contrat de location-acquisition 
Impéts sur le revenu reportés 
Autres crédits reportés 
Provisions pour révisions majeures 
Autres provisions 


Total du passif 


Avoir des actionnaires (transporteurs 


constitués en société) 
Nombre de transporteurs inclus 
Capital-actions 
Autre capital versé 
Bénéfices non répartis 
Réserves 
Total de l*avoir des actionnaires 
Comptes de particulier ou de société 
Nombre de transporteurs inclus 
Solde au 1€° janvier 1987 
Additions - Crédit 
Déductions — Débit 


Solde au 31 décembre 1987 


TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 


NO 


OPWwWN re 


20 
21 
Ze 
Zo 


24 


25 
26 
ot 
28 


aes) 


TABLE 6. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Level I, 


No. 


UW PwWne 


co 


10 


11 
2 


Is 
14 
1 
16 
Ue) 
18 


19 


20 
Zl 
22 
23 


24 


25 


Assets 


Current assets 

Investments and special funds 

Operating property and equipment 

Less: accumulated depreciation 

Operating equipment under capital 
lease 


Less: accumulated amortization 
Non-operating property and equip- 
ment under capital lease 


Less: accumulated depreciation 
Deferred charges 


TOTAL ASSETS 


Liabilities and capital 


Current liabilities 

Advances from associated companies 
and/or shareholders 

Long-term debt and other non- 
current liabilities 

Non-current obligations under 
capital lease 

Deferred income taxes 

Other deferred credits 

Provisions for major overhauls 

Other provisions 


Total liabilities 


Shareholders equity 
Capital stock 

Other paid-in capital 
Retained earnings 


Reserves 


Total shareholders equity 


TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 


24 


Total 


dollars 


1,430,586 ,278 


304,082,387 


4 717,257,830 
1,460,276, 162 


275,448,187 


207,102,981 
277,000 


159,000 
439,114,128 


5,499, 227,667 


1,309 ,841,920 


230,741,808 


1,555,643, 226 


132,563,660 


197,929,289 
229,839,743 

1,860,000 
336,000,000 


3,994,419, 646 


484,467,275 
638, 104, 344 
382,236,402 


1,504,808,021 


5,499,227,667 


1987 


Aare BisiGre 


23,719,837 
248 ,430 
48,453,679 
2,760,904 


5,779,665 


75,440,707 


23,223,397 


24,545,820 


443,210 
ipa20s179 


49,632,606 


25,382,273 


425,828 


25,808,101 


75,440,707 


Air Canada 


769,391,242 
303,141,957 


2,656,170,602 
1,244,691, 880 


256,620,187 


204,705,981 


—_ 


348,512,686 


2,884,438,813 


616,893,866 | 


1,004,862, 184 


3,196,660 


96,849,079 


227,433,564 


336,000,000 


2,285,235,353 


329,009,000 


OO 


270,194,460 | 


599, 203,460 


2,884,438,813 


zy 


TABLEAU 6. Bilan - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1987 


Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International 
dollars 
Actif 
392,031,000 47,647,000 197,797,199 Actif 4 court terme ip 
517,000 35,000 140,000 Placements et fonds spéciaux 2 
1,347,927,000 1951715000 645,535,549 Biens et @équipement d'exploitation 3 
90,671,000 9,653,000 112,499,378 Moins: amortissement accumulé 4 
a 18,828,000 -  Biens et équipement d'exploitation 5 
loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 
= 2,397,000 -  Moins: amortissement accumulé 6 
= 277,000 -  Biens et équipement autres que d'ex- 7 
ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 
- 159,000 -  Moins: amortissement accumulé 8 
62,306,000 1,374,000 21,141,777 + Frais reportés 9 
1,712,110,000 75,123,000 752,115,147 TOTAL DE L'ACTIF 10 
Passif et capital 
502,646,000 26,291,000 140,787,657 Passif a court terme 11 
= 8,094,000 222,647,808 Avances de compagnies associées ou 12 
d'actionnaires 
295,852,000 = 230,583,222 Dettes et passif 4 long terme iS 
115,326,000 14,041,000 - Obligations a long terme en vertu 14 
d'un contrat de location-acquisition 
39,273,000 = 61,364,000 Imp6ts sur le revenu reportés 15 
986,000 - - Autres crédits reportés 16 
= 1,860,000 - Provisions pour révisions majeures IL7/ 
= = = Autres provisions 18 
954,083,000 50, 286,000 655,182,687 Total du passif 19 
Avoir des actionnaires 
97,182,000 325.792 5000 102,002 Capital-actions 20 
626,504,000 = 11,600,344 Autre capital versé vay 
34,341,000 (7,955,000) 35,250,114 Bénéfices non répartis 22 
= = = Réserves 23 
758,027,000 24,837,000 96,932,460 Total de l'avoir des actionnaires 24 
1,712,110,000 75,123,000 752,115,147 TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 25 
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TABLE 7. Direct Flying Expenses — Canadian Air Carriers, Levels I, II and III, 1987 


a —  —  —— 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total i 
No. 
dollars 
Aircraft operations 
1 Flight crew salaries and expenses 438,694,709 BPR Ca ES mise, 
2 Aircraft fuel and oil 1,082,970,750 875,569,660 
Landing and navigation fees: 
3 Canadian 149,675,641(1) 132507 2,959 C0) 
4 Foreign 2,662,610 es 
5 Aircraft insurance 71,478,097 22 tt, 009 
6 Aircraft rental 197,103,487 115,776,076 
7 Other expenses 62,841,628 22,045,851 
8 Total 2,005, 426,922 1,495,154,894 
Maintenance — Flight equipment 
9 Labour 265,750,596 201,481,316 
10 Materials and supplies 290,032,298 Zh s atts le 
ll Purchased repair services 91,362,830 45,619,262 
12 Other expenses 61,464,216 33,444,698 
13. Provision for overhaul 58,836,014 245065 E07 
14 Total 767,445,954 522, 167 ao 
In-flight service 
15 Cabin crew salaries and expenses 2D 297 60 240,569,496 
16 Passenger food and supplies ZOD 9 Seo 6 253,390,229 
17 Passenger liability insurance NO) PRS e 7/3 Y2 16,214,988 
18 Other expenses 40,828,758 34,608,308 
LS Totalk 582,250,498 544,791,017 
20 Depreciation —- Flight equipment 246, 235,518 196,178,042 
21 Interest expense —- Flight equipment 188, 728,840 154,822,191 
22 Total direct flying expenses 3,790,087 ,732 2,913. 11477145 


(1) Level I carriers reported Landing and Navigation Fees (Canadian and Foreign), as a single figure. 
(2) Carriers of Level III are not required to fill in this section. Data that were submitted by those 
who did, were included in “Other expenses" of Aircraft operation (line 7). 


TABLEAU 7. Dépenses d‘exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens des 


niveaux I, II et III, 1987 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


ime JEIOIL 
NO 
dollars 
Frais d'exploitation des aéronefs 
31,026,266 84,393,084 Salaires et dépenses du personnel navigant i 
technique 
113,141,994 94,259,096 Huile et carburant d'aéronef 2 
Droits d'atterrissage et de navigation: 
11,868,687 5,134,085 Canadiens 3 
2,198,022 464,588 Etrangers 4 
el ears OU: 34,411,687 Assurances d'aéronefs 5 
22,344,709 Ye} NI 5 OW Location d'aéronefs 6 
21,304,844 19,490,933 Autres dépenses 7 
2435135,923 297,136,105 Total 8 
Entretien — équipement de vol 
18,266,369 46,002,911 Main-d'oeuvre 9 
16,764,257 55; PLOS635 Matériel et approvisionnements 10 
19,388,343 ASE PS. Services d'‘entretien effectués ailleurs 11 
14,040,721 1359785 79) Autres dépenses 2 
NOR 22 eels 24,549,786 Provisions pour révision 13 
78,680,801 166,597,554 Total 14 
Service de vol 
11,628,114 = Salaires et dépenses du personnel navigant ik) 
6s533,173 = Fournitures et vivres pour les passagers 16 
3,077,744 = Assurances - responsabilité - passagers 17, 
6,220,450 - Autres dépenses 18 
37,459,481 -(2) Total Me 
27-591), 513 32, 465,963 Amortissement — équipement de vol 20 
14,365,574 19,541,075 Frais d‘intérét — équipement de vol 21 
361,233,292 515,740,697 Total des dépenses d‘exploitation directes 22 


des aéronefs 


(1) Les transporteurs de niveau I rapportent une seule donnée pour les droits d'atterissage et de 
navigation (canadiens et 


l'étrangers). 


(2) Les transporteurs de niveau III n'étant pas tenus de remplir cette section, les données de ceux 
qui ont tout de méme soumis des chiffres ont été imputées au poste “autres dépenses" dans les 
frais d'exploitation des aéronefs (7© ligne). 
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TABLE 8. Direct Flying Expenses — Canadian Air Carriers, Level I, 1987 


Aircraft operations 


Flight crew salaries and expenses 


Aircraft fuel and oil 


Landing and navigation fees: 
Canadian and foreign 


Aircraft insurance 
Aircraft rental 
Other expenses 


Total 


Maintenance —- Flight equipment 
Labour 

Materials and supplies 
Purchased repair services 
Other expenses 

Provision for overhaul 


Total 


In-flight service 


Cabin crew salaries and expenses 


Passenger food and supplies 
Passenger liability insurance 
Other expenses 


Total 


Depreciation — Flight equipment 


Interest expense —- Flight equipment 


Total direct flying expenses 


Total 


dollars 


20,279,399 


875, 569, 660 


132,672,939 
25,815,009 
115,776,076 


22,045,851 


1,495, 154,894 


201,481,316 
217,557, 206 
45,619,262 
33,444, 698 
24,065,117 


522,167,599 


240,569,496 


253,398,225 
16,214,988 
34, 608, 308 


544,791,017 


196,178,042 


154,822,191 


2,913,113,743 


Air —-B«G-« 


4,565,277 


7,079,936 


L, 201,302 
1,241,194 
2,612,664 

tg 2taDT 


16,872,794 


2,609,292 
2,151,558 
3,952,843 
144,511 
642,117 


9,500, 321 


1,299,406 


294,759 
24,858 


1,619,023 


2,588,169 
2,540,956 


33,121,263 


Air Canada 


176,444,082 
446,385,724 


72,920,637 
12,894,815 
41,801,412 
18,034,430 


768,481,100 


138,990,024 
102,968,648 
26,467,419 | 


22,845,187 


291,271,278 


132,158,090 


128,099,466 | 
7,803,988 
26,064,450 | 


294,125,994 


121,768,873 


108,753,235 


1,584,400, 480 
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TABLEAU 8. Dépenses d'exploitation directes des aéronefs - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, 1987 


_ Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
_ International 
Frais d‘exploitation des aéronefs 
118,303,000 35 PO Oole 20,173,000 saleires et dépenses du personnel navi- 
gant technique 
317,629,000 9,404,000 95,071,000 Huile et carburant d'aéronef 
Droits d'atterrissage et de navigation: 
43,607,000 1,043,000 13,901,000 Canadiens et étrangers 
6,963,000 423,000 4,293,000 Assurances d'aéronefs 
66,773,000 4,589,000 - Location d'aéronefs 
= 117,000 35 AZ OO Autres dépenses 
553,275,000 19,366,000 137,160,000 Total 
Entretien — équipement de vol 
51,974,000 1,515,000 6,393,000 Main-d'oeuvre 
107,300,000 711,000 4,426,000 Matériel et approvisionnements 
8,383,000 1,682,000 5,134,000 Services d'entretien effectués ailleurs 
= 1,775,000 8,680,000 Autres dépenses 
= 2,006, 000 21,417,000 Provisions pour révisions 
167,657,000 7,689,000 46,050,000 Total 
Service de vol 
84,642,000 1,798,000 20,672,000 Salaires et dépenses du personnel navi- 
gant 
94,762,000 1,040,000 29,202,000 Fournitures et vivres pour les passagers 
5,500,000 221,000 2,690,000 Assurances - responsabilité - passagers 
= 480,000 8,039,000 Autres dépenses 
184,904,000 3,539,000 60,603,000 Total 
40,326,000 3,272,000 28,223,000 Amortissement — &équipement de vol 
35,921,000 1,248,000 6,359,000 Frais d'intérét - équipement de vol 
982,083,000 35,114,000 278,395,000 Total des dépenses d'exploitation 


directes des aéronefs 


N° 


20 


2 
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TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III and IV, 1987 


Newfoundland Prince Edward 
and Labrador Island 
TotaLc) 
Terre-Neuve tle-du-Prince- 
et Labrador Edouard 
No. 
dollars 
Operating revenues 
1 Unit toll services 21, aa. deL 50,440,510 X 
2 Charter and contract services 510,925,246 29 {678,728 X 
3 Other flying services 64,234,956 25435,0L7 X 
4 Incidental air transport related 96,969,364 4,180,318 X 
revenue — Net 
5 Total operating revenues 883,583,087 86,734,573 xX 
Operating expenses 
6 Maintenance —- Ground property and 28,929,922 1,196,426 X 
equipment 
7 Aircraft operations 317 5123, 876 37,021,546 xX 
8 Maintenance - Flight equipment 19457195091 17 5525,3262 X 
9 General services and administration LOST 23,294 21,422,027 xX 
10 Depreciation 50,403,206 4,647,224 X 
1l Total operating expenses 821,898, 331 81,812,485 x 
12 Operating income (loss) 61,684,756 4,922,088 xX 
Non-operating income and 
expenses 
13 Capital gains (losses) - Net DAIG. 213 (469,045) xX 
14 Interest and discount income 3ELTAG 279 20,625 X 
15 Interest expense - Long-term debt ZOO Oeil 4,366,436 X 
and capital lease obligations 
16 Interest expense - Other 8; 981,553 657,396 X 
17 Miscellaneous non-operating income 4,286,107 TCS LON xX | 
(expenses) — Net 
18 Total non-operating income (expen- (22,968, 420)(3) (4,048 ,977)(3) xX 
ses) — Net 
19 Income (loss) before provision for 38,716,336 SPSoLL} Xx 
income taxes 
Provision for income taxes (tax | 
refund) 
20 Current 6,683,894 218,355 X 
21 Deferred 1,426,304 (1,190,185) X 
22 Net income (loss) 30, 606,138 1,844,941 Xx 


See footnotes at end of table. 


TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 


III et IV, 1987 


Nova 
Scotia(2) 


Nouvelle- 
Ecosse(2) 


dollars 


4,127,926 
907,897 
(135,462) 


4,900, 361 


201,954 
2,746,195 
842,430 
967,211 
121,285 
4,879,075 


21,286 


2,307 
17,037 


5,296 
6,809,114 


7,092,992(3) 


7,114,278 


1,212,973 


(514) 
5,901,819 


Voir note(s) a la fin du tableau. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


1,520,254 
1,193,383 
1,116,995 


3,830,632 


549 ,637 
1,474, 282 
585,641 
973,956 
191,665 
3,775,181 


55,451 


20,746 
22,824 


6,299 
9,289 


12,241(3) 


67,692 


2,934 


3,620 
61,138 


31 


Québec 


46,501,273 
96,107,707 
7,759, 365 
32,706,019 


183,074, 364 


6,868,423 


75,031,163 
46,120,579 
31,783,542 
8,689, 506 


168,493,213 


14,581,151 


873, 886 
857,444 
4,266,551 


1,163,003 
(705,404) 


(4, 267, 133)(3) 


10, 314,018 


1,737,294 
1,938,825 
6,637,899 


Recettes d'exploitation 

Services a taux unitaires 

Services d'affrétement et a forfait 

Autres services de vol 

Services autres que ceux de vol - 
Nettes 


Total, recettes d'exploitation 


Dépenses d'exploitation 

Entretien — Propriété et équipement 
a terre 

Opération des aéronefs 

Entretien - Equipement de vol 

Services Généraux et administration 

Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 
Revenu (perte) d'exploitation 


Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 

Gains (pertes) de capital - Nets 

Revenus d'intéréts et d'escompte 

Intéréts payés - Dette a4 long terme 
et obligations de locations - 
acquisitions 

Autres intéréts payés 

Recettes (dépenses) diverses autres 
que l'exploitation - Nettes 


Total des revenus (dépenses) autres 
que d‘exploitation — Nets 


Revenu (perte) avant provision pour 
l‘imp6t sur le revenu 


Provision pour lL'impét sur le revenu 
(remboursement d'impét) 

Actuelle 

Différée 

Revenu net (perte) 


N? 
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TABLE 9. Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III and IV, 1987 


Ontario Manitoba Saskatchewan(1) 
No. 
dollars 
Operating revenues 
1 Unit toll services 67,040, 737 26,031,132 X 
2 Charter and contract services 103,,9L/,272 34,688,475 18, 3655112 
3 Other flying services 21 51393.556 2,606, 287 2,07 2q84 
4 Incidental air transport related 22,803,789 6,564,409 3,496,088 
revenue — Net 
5 Total operating revenues 214,901, 354 69, 890, 303 23,933,587 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property and 3,932,419 17097,5255 1,048,548 
equipment 
7 Aircraft operations 913/52501L3 31,480,449 I 3 908276 
8 Maintenance - Flight equipment 35,294,974 1551495525 4,744,731 
9 General services and administration S200), oe 14,921,101 4,258,677 
10 Depreciation 13,809,868 391892506 Ll, 332c0o 
1l Total operating expenses 195,989,785 65,833 , 636 22,794,437 
12 Operating income (loss) 18,911,569 4,056, 667 1,139,150 
Non-operating income and 
expenses 
13. Capital gains (losses) - Net 996,471 E35 a7 2b 842,049 
14 Interest and discount income 967,745 140,116 24,380 
15 Interest expense — Long-term debt 10,238,662 1 55115 5656 478,842 
and capital lease obligations 
16 Interest expense - Other be SSO ee 189,644 Shgeoo 
17 Miscellaneous non-operating income (2); 310,033) 1,086,354 450,964 
(expenses) —- Net 
18 Total non-operating income (expen- (10, 482, 303)(3) (296, 739)(3) 866,721(3) 
ses) — Net 
19 Income (loss) before provision for 8,429,266 3,759,928 2,005,871 
income taxes 
Provision for income taxes (tax 
refund) 
20 Current 1,639,401 424,935 247,094 
21 Deferred 944,166 784,131 48,847 
22 Net income (loss) 5,845,699 2,550, 862 1,709,930 
(1) Unit toll revenues have been combined with charter and contract revenues for Saskatchewan and 
Alberta, to preserve the confidentiality of individual air carriers. However, the constituent 
items of operating revenues in the total column have not been changed. 
(2) Data for Prince Edward Island and Nova Scotia have been combined to preserve the confidentiality 
of individual air carriers. 
(3) This figure includes only a Total for “Non-operating Income (Expenses) for Levels IV 


- Concluded 


carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 


2 
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TABLEAU 9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 


III et IV, 1987 - fin 


British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta(1) 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 
du Nord-Ouest 
N° 
dollars 
Recettes d'exploitation 
X 15,019,836 5,737,264 Services 4 taux unitaires 1 
42,863,980 144,304,803 36,033,756 Services d'affrétement et a forfait v 
5,124,698 20551553520 483,046 Autres services de vol 3 
7,716,843 15,626,442 25993,923 Services autres que ceux de vol - 4 
Nettes 
55,705,521 195,464,401 45,147,991 Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
1,064,122 114105309 159595829 Entretien — Propriété et équipement 6 
a terre 
245277 2627 81,082,398 20,867,929 Opération des aéronefs 7 
13,032,445 51,891,707 9,531,997 Entretien - Equipement de vol 8 
TORS 62 26,856,209 8,181,438 Services généraux et administration 9 
4,214,642 NOS9I0R 570 5200/35 Dépréciation 10 
52,747,398 182,231,193 43,341,928 Total des dépenses d'exploitation la 
2,958,123 13,233,208 1,806,063 Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus et dépenses autres que 
d'exploitation 
(76,818) (808 ,638) 702,597 Gains (pertes) de capital - Nets 13 
393,109 513,240 174,567 Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
2,274,899 1,546,362 1,164,196 Intéréts payés - Dette a long terme 1S} 
et obligations de locations - 
acquisitions 
757,062 4,819,990 9,218 Autres intéréts payés 16 
375,344 (3,036,871) WP (Sy6 ISS: Recettes (dépenses) diverses autres 17 
que d'exploitation - Nettes 
(2,397 ,350)(3) (9,350, 495)(3) (97,377)(3) Total des revenus (dépenses) autre 18 
que d'exploitation — Nets 
560,773 3,882,713 1,708, 686 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l‘imp6t sur le revenue 
Provision pour l‘impét sur le revenu 
(remboursement d'impét) 
133,295 872,081 145,532 Actuelle 20 
(207,861) (956,717) 61,992 Différée 21 
585,339 3,967,349 1,501,162 Revenu net (perte) 22 


(1) Les recettes pour les services a taux unitaires ont été combinées avec celles des services 


(2) 
(3) 


d'affrétement et 4 forfait pour la Saskatchewan et l'Alberta afin de préserver la confidentialité 
des transporteurs impliqués. Cependant les éléments inclus dans les recettes d'exploitation 
apparaissant dans le total n'ont pas été modifiés. 

Les données de 1'fle-du-Prince-Edouard et de la Nouvelle-fcosse ont été combinées afin de 
préserver la confidentialité des transporteurs impliqués. 

Ce chiffre comprend également le “Total des revenus (dépenses) autre que d'exploitation - Nets” 
pour les transporteurs des niveaux IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 
item. 
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TABLE 10. Aircraft Fleet, by Aircraft Weight Group - Canadian Air Carriers, Levels 
I-IV, 1987 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total I ili 


number —- nombre 


Aircraft weight group 
(in kilograms) 


Fixed wing: 

H (greater than 158 757) 44 42 25 
G (68 040-158 757) 78 55 20 
E (34,,020- 68 039) 110 102 4 
B (15 4877=?34720195 124 25 47 
D ( 8 166- 15 876) 85 - 14 
Ci ( 3b76—..8 (1.65) 438 10 28 
Ber gel sO a) 794 = 22 
A (less than 1 950) 1,424 = 5@ 
Total 3,097 234 142 


Rotating wing: 


D (8 166-15 876) 9 ne = | 
C (3 403- 8 165) 13 - -# 
B (2 000- 3 402) 14 < | 
A (less than 2 000) 652 - a 


Total 788 - - 


KS 
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TABLEAU 10. Flotte d'aéronefs, par groupe de poids d'aéronefs - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 1987 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


ek IV 


number - nombre 


Groupe de poids d‘aéronefs 
(en kilogrammes ) 


A voilure fixe: 


= = H (plus de 158 757) 


3 - G (68 040-158 757) 
4 - F (34 020- 68 039) 
42 10 E (15 877- 34 019) 
61 10 D ( 8 166- 15 876) 
295 105 Cl G3 17 6— stor 10>») 
369 403 Beta 950-7 ese Oo) 
407 bO12 A (moins de 1 950) 

1,181 1,540 Total 


A voilure tournante: 


7 2 peer i66-15 876) 
99 14 C (3 403- 8 165) 
12 2 B (2 000- 3 402) 

461 191 A (moins de 2 000) 


579 209 Total 


TABLE 11. Aircraft Fleet, by Aircraft Type — Canadian Air Carriers, Level I, 1987 


Total Air B.C. Air Canada 
number —- nombre 
Aircraft types by weight group 
Weight group Manufacturer Model 
(in kilograms) 
Fixed wing: H Airbus A300 3 = = 
(over 158 757) 
Boeing 747 8 “= 5 
McDonnell-Douglas DC1O iS: = = 
Lockheed Tristar 10 = 10 
Lockheed Tristar 500 6 = 6 
Fixed wing: G Boeing 727 So = fats 
(68 040-158 757) 
Boeing 767 14 = 14 
McDonnell-Douglas DC86 3 a 3 
McDonnell-Douglas DC8F 5 = 5 
Fixed wing: F Boeing fhey 66 = - 
(34 020-68 039) 
McDonnell-Douglas DC93 35 = 35 
Lockheed L188 it = = 
Fixed wing: E Avro Hawker Siddeley A748 2 = = 
(25.877~-34 019) 
Fairchild Hiller FH227 5 = = 
Convair CV58 6 = = 
Fokker FA28 2 = = 
De Havilland DH7 6 6 = 
De Havilland DH8 4 4 - 
Fixed wing: C De Havilland DH6 10 10 = 
(3403-8165) 
Total, all aircraft types 234 20 Lik 


36 
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TABLEAU 11. Flotte d'aéronefs, par type d'aéronefs - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 


1987 
Canadian 
Airlines Québecair Wardair 
International 


number - nombre 


Types d'aéronefs par groupe de poids 


Groupe de poids Constructeur Model 
(en kilogrammes) 


- = A voilure fixe: H Airbus A300 
(plus de 158 757) 

— Boeing 747 

ile McDonnell-Douglas DC1O 

- Lockheed Tristar 

- Lockheed Tristar 500 

= A voilure fixe: G Boeing ial) 
(68 040-158 757) 

= Boeing 767 

= McDonnell-Douglas DC86 

< McDonnell-Douglas DC8F 

66 A voilure fixe: F Boeing 737 
(34 020-68 039) 

a McDonnell-Douglas DC93 

1 Lockheed L188 

1 A voilure fixe: E Avro Hawker Siddeley A748 
(15 877-34 019) 

S) Fairchild Hiller FH227 

= Convair cV58 

= Fokker FA28 

= De Havilland DH7 

= De Havilland DH8 

- A voilure fixe: C De Havilland DH6 
(3403-8165) 

85 Total, tous les types d‘aéronefs 
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TABLE 12. Statement of Income — Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1987 


TABLEAU 12. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 


1987 
Dollars 

Operating revenues - Recettes d'exploitation 
Unit toll services - Services 4 taux unitaires XC) 
Charter and contract services - Services d'affrétement et a forfait 216,766,490 
Other flying services - Autres services de vol 19,338,994 
Incidental air transport related revenue - Net - Services autres que 14,947,378 

ceux de vol - Nettes 
Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation 251,052, 862 
Operating expenses — Dépenses d'exploitation 
Maintenance - Ground property and equipment - Entretien — Propriété 

et €6quipement 4 terre 1t, 738.579 
Aircraft operations - Opération des aéronefs 92,441,848 
Maintenance - Flight equipment - Entretien - Equipement de vol 76,797,460 
General services and administration - Services généraux et administration 21 32eo08 
Depreciation - Dépréciation 15,589,063 
Total operating expenses —- Total des dépenses d‘exploitation 224,099 , 458 
Operating income (loss) - Revenu (perte) d'exploitation 26,953,404 
Non-operating income and expenses — Revenus et dépenses autres que d'exploitation 
Capital gains (losses) - Net - Gains (pertes) de capital - Nets (15555304) 
Interest and discount income - Revenus d'intéréts et d'escomptes SSIRe iS 
Interest expense —- Long-term debt and capital lease obligations - In- 

téréts payés - Dette 4 long terme et obligations de locations - acquisitions 6,643,319 
Interest expense - Other - Autres intéréts payés 5, O63 a ekZ 
Miscellaneous non-operating income (expenses) - Net - Recettes (dépenses) 

diverses autres que d'exploitation - Nettes (3,416,666) 
Total non-operating income (expenses) - Net - Total des revenus (dépen- 

ses) autres que d‘exploitation — Net (16,117,578)(2) 
Income (loss) before provision for income taxes — Revenu (perte) avant 

provision pour lL'impét sur le revenu 10,835,826 
Provision for income taxes (tax refund) — Provision pour l'impdt sur le 

revenu (remboursement d'impét) 
Current — Actuelle 1,596,314 
Deferred - Différée (1,828,127) 
Net income (loss) - Revenu net (perte) 11,067,639 


(1) Unit toll revenues have been combined with charter and contract revenues 


confidentiality of individual air carriers. 


(1) Les recettes pour les services A taux unitaires ont été combinées avec celles des services 


to preserve 


d'affrétement et 4 forfait afin de préserver la confidentialité des transporteurs impliqués. 


(2) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Level IV carriers 
which are not required to provide the constituent items of this total. 
(2) Ce chiffre comprend également le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Nets 


pour les transporteurs de niveau IV car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet 
item. 
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TABLE 13. Balance Sheet - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1987 


TABLEAU 13. Bilan - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptéres seulement, 1987 


Dollars 

Assets — Actif 
Current assets - Actif 4 court terme 73,507,389 
Investments and special funds - Placements et fonds spéciaux Ua hop EVE 
Operating property and equipment - Biens et équipement d'exploitation 178,728,495 
Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé 55,648,604 
Operating equipment under capital lease - Biens et @équipement d'exploita- 

tion loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 3, 1325064 
Less: accumulated amortization - Moins: amortissement accumulé 409,056 
Non-operating property and equipment under capital lease - Biens et équipe- 

ment autres que d'exploitation loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 5,803,630 
Less: accumulated depreciation - Moins: amortissement accumulé L887 295 
Deferred charges - Frais reportés 8,474,219 
TOTAL ASSETS — TOTAL DE L'ACTIF 218,927,218 
Liabilities and capital —- Passif et capital 
Current liabilities - Passif a court terme 40,491,720 
Advances from associated companies and/or shareholders - Avances de compa- 

gnies associées ou d'actionnaires 26,755,400 
Long-term debt and other non-current liabilities - Dettes et passif a4 long terme 70,731,877 
Non-current obligations under capital lease - Obligations 4 long terme en 

vertu d'un contrat de location-acquisition 420,611 
Deferred income taxes - Imp6ts sur le revenu reportés 14,068,513 
Other deferred credits - Autres crédits reportés 523793 
Provisions for major overhauls - Provisions pour révisions majeures 5,854,961 
Other provisions - Autres provisions 763,449 
Total liabilities - Total du passif 159,610,324 
Shareholders equity (incorporated carriers) - Avoir des actionnaires (trans-— 

porteurs constitués en société) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: 106 
Capital stock - Capital-actions 23,099,024 
Other paid-in capital - Autre capital versé 2,361,060 
Retained earnings - Bénéfices non répartis 33,494,505 
Reserves — Réserves @s8e195)) 
Total shareholders equity — Total de l'avoir des actionnaires 59,316,894 
Proprietorship or partnership accounts — Comptes de particulier ou de société (1) 
Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: xX 
Balance, January 1, 1987 - Solde au 1°° janvier 1987 X 
Credit additions - Additions - Crédit X 
Debit deductions - Déductions - Débit X 
Balance, December 31, 1987 — Solde au 31 décembre 1987 xX 
TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL — TOTAL DU PASSIF ET DU CAPITAL 218,927,218 


(1) Data are included with the "incorporated carriers" in order to preserve carrier confidentiality. 


(1) Les données ont &té imputé au compte "transporteurs constitués en société" afin de préserver la 
confidentialité des transporteurs. 
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TABLE 14. Helicopter Hours Flown, by Aircraft Weight Group, by Province — Canadian 
Air Carriers, 1987 


a 


Newfoundland Prince Edward 
and Labrador Island 
TotalG@) 
Terre-Neuve Tle-du-Prince- 
et Labrador fidouard 
number —- nombre 
Aircraft weight group (in 
kilograms ) 
Rotating wing: 
D (8 166-15 876) 5,302 92 - 
C’'(3: 403 8 165) 40,979 1,903 - 
B (2 000— 3 402) 4,285 = = 
A (less than 2 000) SB ri Res Ves) 25 5203 28 
Total 362,001 27,558 28 
Ontario Manitoba Saskatchewan 
number - nombre 
Aircraft weight group (in 
kilograms ) 
Rotating wing: 
D.(8 166-15 8/6) 28 - PS 
C (3. 403— § 165) 9,933 592 3,919 
BY ¢2:Q00=— (3.402) ton - 1397) 
A (less than 2 000) 37,441 TA, coe (yas 
Total 48,756 14,724 13,048 


(1) Total includes helicopter operations from: a) 105 carriers operating helicopters 
only, and b) 16 carriers operating helicopters and fixed wing aircraft. 
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TABLEAU 14. Heures de vol des hélicoptéres, par groupe de poids d'aéronefs, par pro- 
vince — Transporteurs aériens canadiens, 1987 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec 

Nouvelle- Nouveau 
Ecosse Brunswick 
number —- nombre 

Groupe de poids d'‘aéronefs (en 

kilogrammes ) 

A voilure tournante: 

246 - 355 D™(8"166—157376) 

100 - 1,749 C7 (3, 403=" 6. LOD) 

7 - - B (2 000- 3 402) 
15607 by3l9 BY) LOEW A (moins de 2 000) 
15953 1,319 59,161 Total 

British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories 
Alberta 
Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 


du Nord-Ouest 


number —- nombre 


Groupe de poids d'aéronefs (en 
kilogrammes ) 


A voilure tournante: 


28 4,146 334 D (8 166-15 876) 
5,957 11,575 5,251 C (3 403- 8 165) 
775 93 92 B (2 000- 3 402) 
37,408 93,926 35,869 A (moins de 2 000) 
44,168 109,740 41,546 Total 


(1) Le total comprend les opérations des hélicoptéres de: a) 105 transporteurs 
exploitant des hélicoptéres seulement, et de b) 16 transporteurs exploitant des 
hélicoptéres et des aéronefs 4 voilure fixe. 
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(2 00-2 4nagscs e'-000'S) @ = 28S = 
S-fleed then COOD0$ ob entom) & 244 375 20, \c 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the _ total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the air- 


craft type. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers 
and goods. Load capacity not available 


because of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 
involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales per- 
formed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail. 


Charter services. Air transportatation 
services performed under Classes 4, 5, 9-4 
OFeN-o) tlicences fas |) issued! bys the) Aix 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See Appendix B. 


Departures. Takeoffs of revenue transpor- 
tations sflightserof. unite toll Tand Vcharter 
services. This includes non-scheduled take- 
offs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


by popular demand, or by action of public autho- 
rity. Also included are charges for the amorti- 
zation of capitalized development and _ other 
intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North America 
which are given priority over air freight. The 
rate charged includes door-to-door service on the 
ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft per- 
sonnel in readiness for assignment to an in- 
flight status. Landing fees are also included in 
this account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature 
as well as those incurred in performing activi- 
ties which contribute to more than a single 
operating function, such as general financial 
accounting activities, purchasing activities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non- 
passenger traffic (that is, freight, express, 
mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods’ tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures are 
obtained by totalling the number of kilometres 
flown with each tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on purchases 
of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term and 
long-term obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and 
indirect, incurred in the repair and upkeep of 
property and equipment required to meet operating 
and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses attri- 
butable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral 
part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It 
includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 
on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income _ taxes” 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the per- 
formance of air transportation and related 


non-flying services. It includes: (1) 
transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 


consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air transporta- 
tion. 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the 
gross revenue earned in unit toll passenger 
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service by the number of revenue passenger- 
kilometres reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conve- 
nience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both sala- 
ries and expenses of cabin attendants, and 
passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calcu- 
lated by multiplying the number of passenger- 
kilometres carried by an arbitrary weight of 
100.00 kilograms which is assumed to be the 
average weight for a passenger and the free 
baggage allowance. The result is then divided by 
1 000 to give a tonne-kilometre figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation gene- 
rally, and in creating a public preference for 
the services of a particular air carrier. It 
includes selling, advertising, space reserva- 
tions, and the development of traffic and flight 
schedules for publication. 


Rate of return on investment. Calculated as net 
income plus interest expense to total assets. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a Class 7 
licence as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 
See Appendix B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. 
The number of tonne-kilometres is the sum of the 
kilometres flown with each tonne of goods or 
passengers. 


Total operating revenues per employee. This ratio 
is calculated by dividing the total gross opera- 
ting revenues by the quarterly average number of 
employees. 


Unit toll service. Air Transportation services 
performed under Classes 1, 2, "3, 8, 9-2 or 9=3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 


GLOSSATRE 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d'affrétement. Ceci comprend les décollages 


non prévus 4 la suite d'une escale techni- 
que. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé- 
matique de réparation, ainsi que la perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
matériel périmé, du remplacement par un 
modéle plus perfectionné, d'une évolution de 
la demande du public et de 1l'intervention 
des services officiels. Comprend également 
les frais imputés pour l'amortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs 
immatérielles. 

Envois exprés. Envois a 1'intérieur de 
l'Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service 4 domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
l'allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d'un supplément. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnés 
par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de conten- 
tieux de d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas étre imputés 


= 


directement a une fonction déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés du 
public pour inciter 4 voyager par une compa- 
gnie aérienne donnée. Comprend les ventes, 
la publicité, la location des supports 
publicitaires, la création et la diffusion 
de barémes et d'horaires de vols. 


Frais d'entretien. Dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation 
et l'entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux  normes 
d'exploitation et de sécurité. 


Frais d'entretien: Aéronefs et exploita-— 
tion. Ce poste comprend la rémunération du 
personnel au sol, les frais au sol pour 


manoeuvre et l'acheminement du trafic au sol, la 
manoeuvre et l'entretien des aéronefs particu- 
liers, la préparation des équipages au vol et le 
contréle des aéronefs en vol, plus les frais en 
vol pour l'acheminement du trafic incluant les 
bagages. 


Frais d'exploitation. Frais provenant de 1l'exer- 
cice du transport aérien. Comprend les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs 
ainsi que les frais au sol. 


Frais d'exploitation: Vols. Dépenses engagées 
directement pour l'exploitation en vol des aéro- 
nefs et les dépenses pour tenir les aéronefs et 
son personnel préts a entreprendre un vol. Ceci 
comprend aussi les taxes d'atterrissage. 


Frais pour le service aux passagers. Coiit des 
services fournis en vue du confort, de la sécu- 
rité et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et lors de l'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant commercial et 
le coitit de la nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les envois 
exprés par  aéronef. Ne comprend pas le 
courrier. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens et 
de matériel d'exploitation, du matériel volant, 
des piéces consommables, de divers matériaux ou 
fournitures, etc., lorsque les articles précités 
sont vendus ou retirés du service en vertu d'un 
plan général de remplacement et non lorsqu'il 
s'agit de ventes occasionnelles 4 des tiers. 


Intéréts payés. Intéréts sur les dettes de toute 
nature, y compris les primes, les escomptes et 
les dépenses liés aux obligations a court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 


frais 1iés aux obligations Aa court et 4a long 
terme. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre que le 
trafic passager (i.e., fret, envois exprés, cour- 
rier et bagage excédentaire). 


Opérations payantes. Voir recettes d'exploita- 
tion. 


Passager. Toute personne qui achéte un billet et 
fait un voyage par avion est considérée comme 
passager payant. Les personnes, pour lesquelles 
le prix du billet de passage équivaut a4 25% ou 
moins de celui du billet pour adulte, ne sont pas 
comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d'un passager sur 
une distance d'un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilométres, il faut 


additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moins les dépenses afféren- 
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 


Recettes d'exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces- 
soires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic 
et (2) les recettes autres que les recettes 
de transport constituées par les versements 
en vertu de la Loi nationale sur les 
transports (le cas @échéant) et le montant 
net des recettes, moins les dépenses 
correspondantes, provenant des _ services 
accessoires du transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d'un service 4 tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants enre- 
gistrés pour le service 4 tarif unitaire. 


Recettes totales d'exploitation par employé. 
Ce rapport se calcule en divisant les recet- 
tes totales d'exploitation par le nombre 
moyen d'employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu d'intéréts et d'escomptes. Revenu 
d'intéréts provenant de toutes sources et 
les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu ou perte d'exploitation. Bénéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 
l'ensemble des recettes moins les frais 
d'exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. Il stagit d'un chiffre avant 
déduction de l'impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Reve- 
nus et pertes sur des entreprises commercia- 
les hors du domaine des services aériens de 
l'unité comptable; autres recettes et 
dépenses imputables aux opérations de finan- 
cement ou autres, @6trangéres au service du 
transport aérien et 4 des services accessoi- 
res; postes spéciaux dont la répétition 
n'est pas de nature périodique. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de l'une des catégories de 
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licence 1;) 2,3, 8; 9-2 ou 9=3"délivréecirpar te 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Services d'affrétement. Transport effectué en 
vertu de l'une des catégories de licence 4, 5, 
9-4 our 9-5 délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des trans- 
ports. Voir appendice B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de l'avion en siéges. Ce chiffre correspond 4a la 
capacité totale de transport disponible pour les 
passagers. Les siéges condamnés en raison des 
limitations de chargement de la cabine 4 cause du 


poids de carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons ne sont pas comptés. 

Taux de rendement de l'investissement. Calculé 
comme é6tant les recettes nettes plus intéréts 


versés au total de l'actif. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport d'une 


tonne métrique de marchandises ou de passagers | 


sur un kilométre. La distance des tonnes-kilomé- 
tres est la somme des kilométres parcourus avec 
chaque tonne métrique de passagers ou de marchan- 
dises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La tonne- 
kilométre de marchandises correspond au transport 
d'une tonne (métrique) de marchanises sur un 
kilométre. Pour obtenir le nombre de tonnes- 
kilométres, il faut additionner les distances en 
kilométres sur lesquelles chaque tonne (métrique) 
de marchandises a @6té transportée. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en kilo- 
métres de chaque vol multipliée par la capacité 
de charge utilisable de l'avion. Ce chiffre 
correspond 4 la capacité de charge disponible 
pour les passagers et/ou les marchandises. La 
capacité de charge non disponible en raison du 
poids du carburant embarqué ou pour d'autres 
raisons n'est pas comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce chif- 
fre en multipliant le nombre de passagers-kilomé- 
tres payants par un poids forfaitaire de 100.00 
kg qui est censé correspondre 4 un passager moyen 
avec des bagages en franchise. On divise ensuite 
le total par 1 000 pour obtenir le résultat en 
tonnes~-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 


Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en 
vertu d'une licence de la classe 7 émise par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 


Appendix A 


LEVEL DEFINITIONS FOR STATISTICAL REPORTING 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 


(i) was licensed to operate a Class l, 
Juss 4 Ose Ieee One, Ot 9-4. fixed 
wing commercial air service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 


(a) 500,000 or more enplaned 
passengers, 

(b) 100 000 or more tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the’ reporting 
year, 


(i) was licensed to operate Classes 1, 
A Bothy Ge QA g Ges oe Ws sabia 
wing commercial air service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 


(a) more than 50,000 enplaned 
passengers, 

(b) more than 10 O00 tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 
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LA DEFINITION DES NIVEAUX POUR FINS DES DECLARA- 


TIONS STATISTIQUES 


Pour fins des déclarations statistiques, les 
transporteurs aériens du Canada sont classés en 
sept niveaux financiers. La définition de ces 
niveaux est présentée 4 la partie VIII, section 
146 du Réglement sur les transports aériens, 
comme suit: 


a) le niveau I comprend tout transporteur aérien 
qui, dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, 


(i) @tait titulaire d'un permis l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
des classes 1, 2, 3, 4, 8, 9=2, 9-3 ou 
9-4, au moyen d'aéronefs 4 voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis visés 
au sous~alinéa (i), 


a) au moins 500,000 passagers embarqués, 


b) au moins 100 000 tonnes de marchan- 
dises embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de l'exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


b) le niveau II comprend tout transporteur aérien 
non classé au niveau I établi a l'alinéa a), 
qui, dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, 


(i) 6tait titulaire d'un permis 1l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
desmelassesml.me2,005 mr 4)mO) momo Saou 
9-4, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis visés 
au sous-alinéa (i), 


a) plus de 50,000 passagers embarqués, 


b) plus de 10 000 tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes annuelles 
d'au moins $500,000 de l'exploitation de 
tous ses services aériens commerciaux 
autorisés; 


(c) 


(d) 


(e) 


(f) 


Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII res- 
pectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate 
Classes 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years immedia- 
tely preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of 
$500 , 000 or more from the 
operation of all its licensed com- 


mercial air services; 


Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years imme- 
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than 500,000 dollars from the operation 


of all its licensed commercial air 

services, except 
(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 


licensed to operate Classes l, 2, 
8 or 9-2 fixed wing commercial air 
service, 

any air carrier assigned by para- 
graph (e), (f) or (g) to reporting 
Level V, Level VI or Level VII 
respectively, and 

any air carrier that continues to 
be assigned to reporting Level I, 
Level II or Level III pursuant to 
subsection (6); 


(ii) 


a WB 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licensed to operate 


(i) only Class 7 fixed wing commercial 
air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing commercial 
air services and Class 6 commer- 
cial air services; 


Level VI, comprising, 
revenues earned, 


regardless of 
any air carrier that, 


throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 


services; and 
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c) 


d) 


e) 


f) 


le niveau III comprend tout’ transporteur 
aérien non classé au niveau I, II, V, VI ou 
VII établis respectivement &@ l'alinéa a), b), 


e), £) ou g), qui, 


(i) au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé 4 exploiter un 
service aérien commercial des classes l, 
2, 8 ou 9-2, au moyen d'aéronefs 4 
voilure fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en considération, a tiré 
des recettes brutes annuelles d'au moins 
$500,000 de l'exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés; 


le niveau IV comprend tout’ transporteur 
aérien qui, dans l'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra- 
tion, a tiré des recettes brutes annuelles 
inférieures Aa 500,000 dollars de l'exploita- 
tion de tous ses services aériens commerciaux 
autorisés, sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en considération, était 
autorisé a exploiter un service aérien 
commercial des classes 1, 2, 8 ou 9-2, 
au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 

un transporteur aérien classé au niveau 
V, VI ou VII établis respectivement 4 
l'alinéa e), f) ou g), et 


(ii) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure au 
niveau I, II ou III en vertu du paragra- 


phe (6); 
le niveau V comprend, indépendamment' des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année prise en considéra- 
tion, était autorisé 4 exploiter 
(i) uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs 4a 
voilure fixe, ou 
(ii) uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs 4a 
voilure fixe, et un service aérien com- 
mercial de la classe 6; 
le niveau VI comprend, indépendamment' des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 


l'autorisant A exploiter des services aériens 
commerciaux de la classe 6; et 


(g) Level VII, comprising, 


regardless of 
revenues earned any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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g) le niveau VII comprend, indépendamment des 


recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 1l'autori- 
sant Aa exploiter un ou la totalité des ser- 
vices aériens commerciaux des classes 4, 9-4, 
5 ou 9-5, lesdits services @étant limités 4 
répondre aux besoins en transport nécessaire 4 
l'exploitation des camps touristiques. 


: 7 
(14) in. eaehol the, (we. 7eete 
gaily prenéding tha “Sopa gears 
jezivad ‘ganuel groke Tovrenkés nf. 
1500,000 ar  egre From... the 
operation of 41) ite Uigeneed e0er- 
aatcigh aif servenes) 


45 tawel TY. coopriaing 40% aic catrser 
at, in either, of the tx years Lamive~ 
Atataly. ocacediag. the repotting youk,y 
docived..ccduel grees tevenuer of. 1008 
“ies S60, 000 dalleace fram thu operation 


i 


of wl (94 Ifoetedd cotberctial ater 


urcviese, ‘este pt 


part oF the reporting peer, wee 
licensed) Je. apetate  Clasave be “25 
ih om 5-2 ¢dixed wing comercial atr 
aurwi-*, 

(if) any ait. <aftier eesigeed by pate~ 
raph 1a), 4) Of ‘Uk? gepdarting 
Level. ¥ Level ¥> or Level Vil 


CL). aay sic canrlet, hat, Surag> any 


igpect ively ans 
“ttt ) any 4) carries’ HEL cOnbinecé co 
le geniunte! to teporidag levers) 
we | or. La i Tl qauredenct. co 
idee wt 6): 
| * \ ° ok is 2.4.69 iF 
‘h ary aers 
~ 1p t ‘i a I » Wad i 
] ‘t , fT eral 
(7) Ls Lait Secl WAtip ' 
é i 
(23) I b 4 i nme, ; 
“! yrw! i 1 4 acy 
E i +; 
cs 4 i? d< 4 swt ? 
' 5 Ais i) , : 
i= tt ¥ t ec tis ""uMT, 
i ‘he i a rr 
La La oe é r mu) 7 yl 
ad 


”Y 
: lee 
a" Aw wiveas VV comprend if 
séclon get, dead 1 ’dm re ae: 6 
onnbes oF Sc Adank i année. pEieee en F wor > 
elon. @ tiré deo xecettes” 
tafévieursu-& 309, 005. ortinea 
tloaeds toes see services, abe 
aukoriobe, eat _ ‘ 


i ae ‘se 
] y d 
: cee ey a 


2 


4 


‘ fue 


iy Bt shi 


(23 ~ rreespoeteuc: 4étden. us mv 
‘chee pine en “PousidGratic pare 
outenteg & exploiter es hie: os 
eaanercial des elatset 8. Pu, ary 
os pores U'abngnsts & volute ct te! 
(11) -@ erenepartauc atrion Cie 
i rT, Wt ou WE breabiia cess 
t’altota w), £) ou gdp Of 


it ene = 


(240) ea trantpocteur. séeien gut 
vem TL, 12 ea Dlt em Vertes 


i” pom | oy 


Le ha Vea Y couprend, indie 

pct ier ahi,  tQue ae Pe 
te aw coats de lL année prise 6a oaaee SE 
cles, Stair eutoriet & explolter _ 


.f) unfe¢ucmeot on service witians 
de, ie -claese 7, 80 aoyed) BN 
ytiiuve Eiwe, ou 

fit) “an cwiset or - 4d service sires. 6 
de ‘le clasde 7, an Boyan 
voiluce tlxe, ot vie service ate 
marital de ta cleges 6} 


-/!* 


le ptweew Vi comprendy> indep 
recettes -sbtedaee, OUr  €renepe 
aut, «4. 40 an te amide” au ‘ia 
jéceneit qu* Mn ou pleateur@ 
i aueorieasé 3b expleirie dea sorvinds. 
omprctaus de la cl éaee iy i. 2 o 


Appendix B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) 


(b) 


(c) 


(d) 


Class 1: Scheduled commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
between points in Canada and that is re- 
quired to provide public transportation 
of persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 
service schedule at a toll per. unit of 
tear cace 


Class 2: Regular Specific Point con- 
mercial air service, being a service 
that is operated between points in 


Canada and that is required to provide, 


to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving points in accordance with a 


service pattern at a toll per unit of 
Erattic; 


Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated between points in Canada and that 
offers public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving 
points consistent with traffic require- 
ments and operating conditions at a toll 
per unit of traffic; 


Class 4: Charter commercial air ser- 
vice, being a service that offers public 
transportation of persons or goods on 
reasonable demand from the base speci- 
fied or the protected base denoted in 
the licence issued for that commercial 
air service, or from or to any other 
point in Canada in accordance with these 
Regulations and the Class 4 Positioning 
Charges Regulations, at a toll per mile 
or per hour for the charter of an entire 
aircraft with crew, or at such tolls as 
may be allowed by the Committee, and 
includes the additional authority to 
perform the following Class 7 Specialty 
commercial air services with aircraft 
that the carrier may use pursuant to the 
terms and conditions of its Class 4 
licence: 


(i) aerial application and distribu- 
tion, 
(ii) aerial construction, 
(ia1) ferial Control, 
(iv) aerial inspection, 
and advertising, 
(v) aerial photography and survey, 
(vi) aerial photography restricted to 
scenics, and 
(vii) recreational flying; 


reconnaissance 
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a) 


b) 


c) 


d) 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entre des points situés 
au Canada, qui a pour obligation d'assurer le 
transport en commun par aéronef des personnes, 
des marchandises ou du courrier et qui dessert 
des points selon un horaire fixe et moyennant 
un taux de transport unitaire; 


Classe 2: Service aérien commercial régu- 
lier entre points déterminés, exploité entre 
des points situés au Canada, qui a pour obli- 
gation d'assurer, dans la mesure ot il existe 
des installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des marchan- 
dises ou du courrier et qui dessert des points 
selon un plan horaire et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 3: Service aérien commercial entre 
points déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada, qui offre le transport en 
commun par  aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points suivant les besoins du trafic et les 
conditions d'exploitation, moyennant un taux 
de transport unitaire; 


Classe 4: Service aérien commercial d'‘af- 

frétement offrant, si la demande est suffi- 
sante, le transport en commun de personnes ou 
de marchandises 4 partir de la base spécifiée 
ou de la zone qualifiée de base protégée dans 
le permis délivré pour ce service, ou en prove- 
nance ou a4 destination de tout autre point 
situé au Canada, conformément au _  présent 
réglement et au Réglement sur les taxes de 
mise en place (classe 4), moyennant un taux au 
mille ou a l'heure @établi pour 1l'affrétement 


d'un aéronef entier avec équipage, ou tout 
autre taux autorisé par le Comité, et qui 
comprend l'autorisation d'exploiter les 


services aériens commerciaux spécialisés de la 
classe 7 énoncés ci-aprés au moyen des aéronefs 
que le transporteur peut utilisser en vertu des 
conditions de transport de son permis de la 
classe 4: 


(i) épandage et dispersion de produits, 


(ii) construction au moyen d'aéronefs, 
(iii) surveillance aérienne, 
(iv) inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, 
(v) aérophotogrammétrie, 
(vi) photographie aérienne non technique, et 


(vii) vol récréatif; 


(e) 


(£) 


(g) 


Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is opera- 
ted wholly within Canada from the base 
specified in the licence issued for that 
commercial air service, that offers 
transportation of persons or _ goods 
solely under contracts of carriage with 
users with whom the air carrier has a 
substantial relationship through corpo- 
rate structure or financial control and 
that does not hold out to the general 
public, or a class of segment thereof, 
the offer of transportation by air; 


Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is oper- 
ated from the base in Canada specified 
in the licence issued for that commer- 
cial air service and that provides 
flying training and recreational flying 
to members of a flying club incorporated 
as a non-profit organization; 


Class 7: Specialty commercial air ser- 
vice, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service 
or from or to any other point in Canada 
where the licensee performs; 


(i) aerial application and distribu- 
tion, being the application of 
chemicals or distribution of 
other materials from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms. or 
organism injurious to plants, 
crops and forests, or 

(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial 
pest control, spraying, 
seeding and reseeding, forest 
cultivation and fish 
cultivation, 


(ii) aerial construction, being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction, 

(iii) aerial control, being fire 
Suppression, fire or frost pre- 
vention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
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e) 


f) 


g) 


Classe 5: Service aérien commercial con- 
tractuel, exploité entiérement au Canada, 4a 
partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service, qui offre le trans- 
port de personnes ou de marchandises unique- 


ment aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n'offre pas de 


services de transport aérien au grand public 
ni A une catégorie déterminée de personnes; 


Classe 6: Service aérien commercial d‘*aéro- 
club, exploité a partir de la base située au 
Canada, spécifiée dans le permis délivré pour 
ce service, et qui assure l'entrainement au 
vol et le vol récréatif des membres d'un 
a@éro-club constitué en association sans but 
lucratif; 


Classe 7: Service aérien commercial spécia- 


lisé, exploité 4 partir de la base spécifiée 


dans le permis délivré pour ce service, ou a4 
partir ou a destination de tout autre point 
située au Canada, dans le cadre duquel le 
titulaire du permis exécute une ou plusieurs 
des opérations suivantes; 


(i) 6pandage et dispersion de produits, 
soit l'épandage de produits chimiques 
ou la dispersion d'autres matiéres au 
moyen d'aéronefs pour 


a) combattre et détruire les insectes 
et les autres formes d'organismes 
nuisibles aux plantes, aux récoltes 
et aux foréts, ou 


b) favoriser la croissance des plantes, 
des arbres ou des poissons, y 
compris les vols a des fins agrico- 
les, la lutte aérienne contre les 
parasites, la pulvérisation, 1l'ense- 
mencement et le réensemencement, la 
sylviculture, et 1'empoissonnement 
des lacs et riviéres, 
(ii) construction au moyen d'aéronefs, soit 
l'emploi d'aéronefs a voilure tournante 
dans les travaux de construction, y 
compris le levage de fardeaux, la cons- 
truction de téléfériques, la pose de 
poteaux et la construction de lignes de 
transport d'énergie, 
(iii) surveillance aérienne, 
tion des incendies, 


des processus météorologiques normaux, 
y compris la surveillance aérienne et 
la lutte contre les incendies en géné- 
ral et les incendies de la forét, 


soit l'extinc- 
la prévention des | 
incendies et du gel ou la modification 


la 


(iv) 


w) 


(vi) 


(vii) 


water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog disper- 
sal and cloud seeding, 


aerial inspection, reconnaissance 
and advertising, being 


(a) the reporting from visual 
observation upon events, 
natural phenomena related to 
man-made objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 


inspection, ice reconnais- 
sance, seal spotting, forest 
inspection and administra- 


tion, forest patrol, pipeline 


patrol, powerline patrol, 
news service and aerial 
advertising; 

aerial photography and _ survey, 


being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangi- 
ble form of phenomena on, 
under or above the earth's 
crust by an air carrier using 
a camera or other measuring 
or recording device mounted 
in or attached to the 
carrier's aircraft and under 
the carrier's control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to 
the client in finished, 
semifinished or other tangi- 
ble form, including aerial 
photography, scintillometer 
survey, aerial prospecting 
and geophysical survey, 


aerial photography restricted to 
scenics, being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or’ the 
creation of maps of any kind, 


flying training, being an air 
service for’ the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft, 


a5 


(iv) 


protection et la 
foréts, 


surveillance des 
le largage d'eau, la suppres- 


sion de la gréle, les services aériens 


de 


de pluie, 


et 


lutte contre le gel, la production 
la dispersion du brouillard 
l'ensemencement des nuages, 


inspection, reconnaissance et publicité 
aériennes, soit 


a) 


b) 


les reportages 4 partir d'observa- 
tions visuelles sur les événements 
et les phénoménes' naturels ou 
produits par des choses artificiel- 
les, ou 


la production de messages dans 
l'atmosphére, y compris la surveil- 
lance et l'inspection aériennes, la 
reconnaissance des glaces, le repé- 
rage des phoques,' lL'inspection, 
l'administration et la surveillance 
des foréts, la surveillance des 
pipe-lines et des lignes de trans- 
port d'énergie, la diffusion de 
nouvelles et la publicité aériennes, 


(v) Aérophotogrammétrie, soit: 


(vi) photographie 


(vii) 


a) 


b) 


la prise de photographies ou l'enre- 
gistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénoménes qui se 
produisent a la surface, en dessous 
ou au-dessus de la croute terrestre 
par un transporteur, au moyen d'un 
appareil photographique ou d'un 
appareil de mesure ou d'enregistre- 
ment incorporé ou fixé 4 son aéronef 
et dont ce transporteur a le 
contréle, et 


la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d'un produit fini, semi-fini ou sous 
une autre forme tangible, y compris 
la photographie aérienne, les 
relevés au scintillométre, la pros- 


pection aérienne et les’ relevés 
géophysiques, 
aérienne non_ technique 


soit de simples prises de vues n'exi- 
geant aucune interprétation ni 1'éta- 
blissement de cartes d'aucune sorte, 


entrainement au vol 


soit un service 


aérien ayant pour fin d'instruire une 
personne dans l'art et la science du 


pilotage, 


l'exploitation et la naviga- 


tion des aéronefs, et 


(h) 


(3) 


(k) 


(viii) recreational flying, being 
flights that originate and termi- 
nate at the same place without 
landing at any other place for 
the purpose of taking on or 
discharging passengers and that 
are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by 
the carrier, 


(b) conducted for the sole pur- 
pose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at) -a’wate per 


seatiGmper®) unit of time, 
including sightseeing, barn 
storming and parachute 


jumping, and 


of aerial work 
Committee to 


(ix) any other type 
assigned by the 
Cliass 07.3 


Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll epersunitdot. trarii cis 


Class 9-2: International Regular Speci- 
fic Point commercial air service, being 
a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are avail- 
able, public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving such 
points in accordance with a _ service 
pattern at a toll per unit of traffic; 


Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that offers public transportation of 


persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with 
trar ire requirements and operating 
conditions at a toll per unit of 
trainees 

Class 9-4: International Charter com- 


mercial air service, being a_ service 
that is operated between Canada and any 
area outside Canada and that offers 
public transportation of persons or 
goods on reasonable demand at a toll per 
mile or per hour for the charter of the 
entire aircraft with crew, or at such 
tolls as may be allowed by the 
Committee; and 
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h) 


i) 


j) 


k) 


(viii) vol récréatif soit un vol qui commence 
et se termine au méme endroit, sans 
atterrissage en aucun autre endroit 
pour prendre ou déposer des passagers, 
et 


a) qui suit un itinéraire régulier, 
annoncé par le transporteur aérien, 


b) qui est effectué uniquement pour 
le divertissement des passagers, et 

c) dont le prix est fixé a tant par 
siége, par unité de temps, y compris 
les excursions aériennes, les 
démonstrations d'acrobatie aérienne 
et le saut en parachute, et 


(ix) tout autre genre d'opération aérienne 
considérée par le Comité comme un 
service de la classe 7; 


Classe 8: Service aérien commercial inter- 
national a horaire fixe, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés 
dans un autre Etat, qui a pour obligation 
d'assurer le transport en commun par aéronef 
de personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire fixe et moyennant un taux de 


transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial inter- 
national régulier entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada et 
des points situés dans un autre Etat, qui a 
pour obligation d'assurer, dans la mesure ot 
il existe des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service 4 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


aérien commercial inter- 
national entre points déterminés, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre Etat, qui offre le 
transport en commun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points suivant les besoins du trafic et 
les conditions d'exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d*affrétement international, exploité entre le 
Canada et tout endroit hors du Canada, qui 
offre, si la demande est suffisante, le trans- 
port en commun de personnes ou de marchandises 
moyennant un taux calculé au mille ou 4a 
l'heure pour l'affrétement de l'aéronef entier 
avec @équipage, ou tout autre taux autorisé par 
le Comité; et 


(1) Class 9-5: 


International Contract com- 
mercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or _ goods’ solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


3) 


1) Classe 9-5: Service aérien commercial con- 


tractuel international, exploité entre le 
Canada et un autre Etat, a4 partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, qui offre le transport de personnes 
ou de marchandises uniquement aux termes de 
contrats de transport passés avec les usagers 
avec lesquels le transporteur aérien a un lien 
social ou financier important et qui n'offre 
pas le transport aérien au grand public ni 4a 
une catégorie déterminée de personnes. 


DID YOU KNOW... 


e+e That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


eee That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 


analytical studies tailored to your 
business needs on a cost’ recovery 
basis? 


«ee That the Transportation Division 
produces two service bulletins provid- 
ing advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


«ee That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division publica- 
tions? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Moses 
Chief, Surface & 
Section 

(613) 951-2527 


Marine Transport 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 


SAVIEZ-VOUS ... 


eee que la Division des transports 
recueille des données sur 1l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


«+e que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


eee que la Division des transports pro- 
duit deux bulletins de service contenant 
de l'information anticipée, comparaisons 
intermodales, etc? 


ees que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports? 


La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor-_ 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 


= 


a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a l'une des 


personnes — 
suivantes: | 


M. Steven Moses | 
Chef, Section des transports de surface | 
et maritimes 
613-951-2527 


M. Denis Chartrand 

Chef, Centre des statistiques de 
l'aviation 

819-997-6942 


Janvier 1988 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION 
DIVISION 


Catalogue 


50-002 


Surface and Marine Transport - Service 


Bulletin, Bil. Ten issues/year. 


51-002 Air Carrier Operations in Canada, Q., 
Baa. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51=207 Air Charter Statistics, A., Bil. 

51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 

52-211 Railway Transport in Canada: Commodity 
Statistics, A., Bil. 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., 
Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 

A. - Annual M. - Monthly Q.- - Quarterly 


0. - Occasional 


Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 


free, l- 


January 


800-267-6677. 


1988 


Canada 
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35.00 


32.00 


32.00 


27.00 


75.00 
95.00 


42.50 


32.00 


65.00 


32.00 


15.00 


15.00 


32.00 


32.00 


$ 


Foreign 
Autre 


95.00 


92.00 
95.00 
114.00 


32.00 


36.00 


33.00 


33.00 


28.50 


85.00 
105.00 


44.00 


33.00 


75.00 


33.00 


16.00 
16.00 
33.50 


33.00 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANS- 


PORTS 


Catalogue 
Transports terrestre et maritime - 50-002 
Bulletin de Service, Bil. Dix numéros/ 
année. 
Opérations des transporteurs aériens 51-002 
au Canada, T., Bil. 
Centre des statistiques de l'aviation - 51-004 
Bulletin de service, M., Bil. 
Trafic des transporteurs aériens aux 51-005 
aéroports Canadiens, T., Bil. 
Origine et destination des passagers 51-204 


aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 


1 NSiy, dsb til 

Origine et destination des passagers 5l=—205 
aériens: Rapport sur le trafic Canada/ 

Etats-Unis, A., Bil. 

Aviation civile canadienne, A., Bil. 51-206 
Statistique des affrétements aériens, 51-207 
A., Bil. 

L'Aviation au Canada: Apercu historique 51-501F 
et statistique de l'aviation civile, H.S. 
Chargements ferroviaires, M., Bil. 52-001 
Statistique de l'exploitation ferroviaire, 52-003 
M., Bil. 

Transport ferroviaire du Canada: Statis- 52 = 20 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

Transport ferroviaire du Canada: Statis- 52=215 
tiques générales, A., Bil. 

Statistique du transport des voyageurs 53-003 
par autobus et du transport urbain, 

M., Bil. 

Statistique du transport des voyageurs DS=2 
par autobus et du transport urbain, 

Ae Bidls 

Véhicules automobiles: Ventes de carbu- 53=218 
rants, A., Bil. 

Véhicules automobiles: Immatriculations, DVIS) 
Ae) Bids 

Le camionnage au Canada, A., Bil. IS 222 
Le transport maritime au Canada, A., Bil. 54-205 
A. — Annuel M. — Mensuel T. — Trimestriel 
H.S. - Hors série Bil. - Bilingue 


Pour obtenir un publication veuillez téléphoner 


sans frais, 1-800-267-6677. 


Janvier 1988 


NEW! INCLUDES 1986 CENSUS DATA 
SMALL BUSINESS SECTOR 
CANADA U.S. TRADE IN SERVICES 


MARKET RESEARCH 
HANDBOOK 
1987-1988 


OPPORTUNITY © 


Invest in the most complete source of statistic information 
Canadian consumer market. The 1987-88 Market Research 
Handbook gives you more facts OR , 
CONSUMERS : 
including income, education, family spending 
THE ECONOMY . 
including investment, small business sector, labour markets 
BUSINESS . 
including retail, finance and real estate, motor vehicle 
59 CITIES a 
including housing, labour, consumer profiles 
INTERNATIONAL TRADE 
including Canada-U.S. trade in services, major trading 
partners 
THE FUTURE 
_ projections of social, economic and demographic trends, ning 
consumer spending, incomes, prices 


THE 1987-1988 MARKET RESEARCH HANDBOOK 
GIVES YOU MORE FOR YOUR MONEY 


This year, the Market Research Handbook is published in hardcover. It includes more 
than 700 pages of statistical tables, 59 charts, notes and definitions and an alphabetic 
index 

Catalogue Number 63-224 $85.00in Canada $101.00 other countries 

fo order, complete the order form included or write to Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, KIA OTO. For faster service, using Visa or MasterCard, call 
toll-free 1-800-267-6677 


Please make your cheque or money order payable to the Receiver General for 
Canada/Publications 


Contact the Statistics Canada Reference Centre nearest you for further information 


_ ETUDES DE MARCHE 


. S aN eee : eee oe 


NOUVEAU! COMPREND DES DONNEES DU RECENSEMENT 
DE 1986 AINSI QUE DES DONNEES SUR LES 
PETITES ENTREPRISES ET LE COMMERCE DES 
SERVICES ENTRE LE CANADA ET LES ETATS-UNIS 


RECUEIL STATISTIQUE 


A20k 1988 . 


_y compris le commerce de détal, la inane, ee cce es et auto mol 


| SOVELES= 
-y compris le logement, i oint'o oeuvre et le profi des consom 


LE COMMERCE INTERNATIONAL 
y compris le commerce des services entre le Canada et les Etats-Unis 


_ changes entre le Canada et ses principaux partenaires commerciaux; 

_ LA SITUATION A VENIR 
—— Cest-A-dire des pre 
_ consommateurs, aux revenus, aux prix, etc, tae 


slots tes cndetios weno ni 


LE RECUEIL STATISTIQUE DES ETUDES DE MARCHE, 1987-198: 
VOUS EN DONNE PLUS POUR VOTRE ARGENT. 


Le Recueil statistique des études de marché posséde maintenant une couverture rigit 
comprend plus de 700 pages de tableaux statistiques, 59 graphiques, des notes, des ¢ 
et un index. 


N° 63-224 aurépertoire Canada: $85 l’exemplaire Autres pays: $101 lex« 


Vous pouvez commander en remplissant le bon de commande ci-joint ou en €crivan 
des publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), K1A OTO. Si vous désirez obt« 
service plus rapide, téléphonez au numéro sans frais 1-800-267-6677 et portez votre 
commande a votre compte Visa ou MasterCard 


Veuillez faire votre cheque ou mandat-poste 4 l’ordre du Receveur général du Canada 
Publications. 

Pour obtenir plus de renseignements, n'hésitez pas 4 communiquer avec le centre de 
consultation de Statistique Canada le plus prés de chez vous. 


il ws ii Statistics Statistique 
Canada Canada 
Catalogue 51-206 Annual 


Canadian Civil Aviation 
1988 


Catalogue 51-206 Annuel 


Aviation civile canadienne 
1988 


Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 819-997- 
1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 
Nova Scotia, New Brunswick 
and Prince Edward Island 


1-800-563-4255 


1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Southern Alberta 

British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northem B.C. (area served 
by NorthwesTel inc.) 

Northwest Territones 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authorized agents and other community bookstores, 
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Highlights 


» In 1988, licensed Canadian commercial air carriers 
reported a net income of $121.2 million. Although 
this was a decrease of 28.4% or $47.1 million from 
the $169.3 million reported in 1987, it represents 
the second highest figure reported in the 1980’s. 


» The operating income reported by these carriers in 
1988 dropped by 27.6%, or $100.0 million, from 
$362.8 million to $262.8 million, a figure which is 
also the second highest reported in the 1980's. 
Non-operating losses decreased by 19.0% ($19.5 
million), and provisions for taxes decreased by 
35.7% ($32.4 million), to partially offset the 
substantial decrease in operating income. 


-inancial Statistics - Canadian Air Carriers, Levels 
-IV, 1987-1988 


Faits saillants 


En 1988, les transporteurs aériens canadiens licenciés ont 
déclaré un revenu net de $121.2 millions. Bien que cela 
représentait une diminution de 28.4% ou $47.1 millions 
du montant de $169.3 millions déclaré en 1987, le 
montant déclaré pour 1988 est le deuxieme plus haut en 
importance pour les années ‘80. 


Les revenus d’exploitation déclarés en 1988 par ces 
transporteurs ont connu une baisse de 27.6% ou $100.0 
millions passant de $362.8 millions a $262.8 millions, 
chiffre qui était lui aussi le deuxieéme plus haut en impor- 
tance pour les années ’80. Les pertes autres que d’exploi- 
tation et les provisions sur le revenu ont diminué respec- 
tivement de 19.0% ou $19.5 millions et de 35.7% ou 
$32.4 millions pour compenser partiellement les baisses 
considérables au niveau des revenus d’exploitation. 


Statistiques financiéres - Transporteurs aériens 
Canadiens, niveaux I-IV, 1987-1988 


(ear Number of Operating Operating Net income 
carriers revenues income (loss) (loss) 
Année Nombre de Recettes Revenu Revenu net 
transporteurs d’exploitation d’exploitation (perte) 

(perte) 
($’000,000) ($’000,000) ($'000,000) 
|987 275 6 274 363 169 
988 263 7 136 263 121 


» The $100.0 million decrease in operating income 
in the industry occurred as Canadian air carriers 
reported operating revenues of $7.1 billion in 1988, 
a 13.7% or $862.2 million increase, surpassing the 
$7 billion mark for the first time. 


» Collectively, Air Canada, Canadian Airlines Interna- 
tional Ltd. and Wardair reported a decrease of 
$98.8 million in operating income in 1988. 
Although 1988 was characterized by substantial 
increases in operations reported by Canadian air 
carriers, including the three Level | carriers, it was 
also a year in which a highly competitive environ- 
ment prevailed. Competition was _ particularly 
evident among the Level | carriers. The use of 
discount fares employed by these carriers, notably 
on domestic unit toll services, resulted in substan- 
tial increases in the industry’s level of operations. 


» On unit toll services, Wardair increased its hours 
flown, passengers and passenger-kilometres by 
103.0%, 78.2% and 53.5%, respectively, in 1988, 
while also increasing its volume of operations on 
charter services. This was accomplished by the 


Pendant qu’une baisse de $100.0 millions était déclarée 
pour le revenu d’exploitation, les transporteurs aériens 
canadiens déclaraient pour 1988 des recettes d’exploita- 
tion de l’ordre de $7.1 milliards, soit une augmentation de 
13.7% ou $862.2 millions surpassant ainsi les $7.0 
milliards pour la premiére fois. 


Ensemble pour 1988, Air Canada, les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée et Wardair ont déclaré une 
diminution de $98.8 millions pour les  revenus 
d’exploitation. Bien que 1988 fut une année caractérisée 
par une augmentation considérable des revenus pour tous 
les transporteurs canadiens incluant les transporteurs de 
niveau |, elle ft aussi caractérisée par un environnement 
tres compétitif. Cette competition fut particulierement 
évidente pour les transporteurs de niveau | qui ont utilisé 
notamment les tarifs réduits pour les services a taxe 
unitaire et qui a eu pour resultat d’augmenter consi- 
dérablement les operations au niveau de |’industrie. 


Dans le secteur des services a taxe unitaire, Wardair en 
1988 a augmenté de 103.0%, 78.2% et de 53.5% respec- 
tivement ses heures de vol, passagers et passagers- 
kilometres en méme temps qu'il augmentait son volume 
d’opération pour les services d’affrétement. Ceci fut 


addition of 12 new Airbus A310’s to its fleet 
between December, 1987 and September, 1988. 
Wardair focused its additional capacity on 
domestic and transatlantic scheduled services, 
competing heavily with Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd. Although this resulted in 
a 57.8% increase in unit toll passenger revenues, 
and a 33.2% increase in total operating revenues, 
Wardair experienced an operating loss of $21.3 
million in 1988, after reporting an operating income 
of $15.3 million in 1987. Wardair’s _ aircraft 
operations expenses rose by 63.5% in 1988. In 
the non-operating income (expense) category, 
interest expenses increased from $13.0 million to 
$59.3 million, as Wardair’s long term debt rose 
from $230.4 million to $675.6 million, contributing 
to the carrier’s net loss of $18.7 million. 


Although Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. both reported increases in their 
unit toll passenger operations in 1988, the 
increases did not keep pace with the rest of the 
industry. These two carriers reported increases in 
unit toll passenger-kilometres of 8.8% and 15.8% 
respectively, while the rest of the industry reported 
a 54.1% increase, over 1987. 


Air Canada reported a 6.8% increase in unit toll 
passenger revenues and a 6.1% increase in total 
operating revenues, in 1988. This was partially 
due to increased operations, stimulated by the 
intense competition in the industry, but it also 
reflects the level of 1987 operations which were 
lower than expected due to the labour dispute at 
Air Canada late in 1987. Air Canada’s operating 
income increased by 32.3% or $34.9 million in 
1988, however this was partially due to a change 
in Air Canada’s depreciation policy. Air Canada 
reported a drop in its depreciation expense of 
$51.3 million, in 1988. In the non-operating 
income (expense) category, Air Canada reported 
an increase of $42.6 million in capital gains, due 
largely to the sale of several aircraft. Air Canada’s 
net income increased by 108.9%, from $45.7 
million in 1987 to $95.5 million in 1988. 


Canadian Airlines International Ltd. reported a 
decrease in operating income, from $135.5 million 
in 1987, to $38.4 million in 1988. Canadian’s unit 
toll passenger revenues, accounting for the 
majority of their revenues, increased by 18.9%, 
while total operating expenses increased by 
22.8%, in the highly competitive markets served 
by the Level | air carriers in 1988. 


vill 


rendu possible grace a |’ajout de 12 aéronefs Airbus A310 
a sa flotte entre décembre 1987 et septembre 1988. 
Wardair a mise sur la capacite additionnelle pour faire une 
rude compétition a Air Canada et aux Lignes aériennes 
Canadien International Ltee dans les services réguliers 
intérieurs et transatlantiques. Bien qu'il en ait résulté une 
augmentation de 57.8% au niveau des recettes-passagers 
pour les services a taxe unitaire et une augmentation de 
33.2% pour le total des recettes d’exploitation, Wardair a 
quand méme déclaré une perte d’exploitation de $21.3 
millions en 1988, apres avoir déclaré un revenu 
d’exploitation de $15.3 millions en 1987. Il est important 
de souligner aussi que les dépenses d’exploitation 
concernant ses aéronefs ont augmentée de 63.5% en 
1988. Dans la_ section revenus (dépenses) hors 
exploitation, les intéréts versés ont grimpé de $13.0 
millions a $59.3 millions et les dettes de Wardair ont 
augmenteé de $230.4 millions a $675.6 millions contribuant 
ainsi a la perte nette du transporteur de $18.7 millions. 


Quoiqu’Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée aient déclaré toutes deux des 
augmentations en 1988 pour |’exploitation des services a 
taxe unitaire de passagers, ces augmentations n’ont pas 


suffi a maintenir le rythme avec le reste de I'industrie. Ces | 


deux compagnies ont déclaré respectivement des 
hausses de 8.8% et 15.8% pour les passagers-kilometres 
tandis que le reste de |’industrie déclarait une hausse de 
54.1% par rapport a 1987. 


En 1988, la compagnie Air Canada a deéclaré une 
augmentation de 6.8% pour ses recettes-passagers dans 
la catégorie des services a taxe unitaire et une hausse de 
6.1% pour ses recettes d’exploitation totales. Ceci est du 
partiellement a la hausse des operations, stimulées par 
une compétition accrue dans l'industrie. Il faut garder a 


l’esprit dans l’interprétation de ces augmentations qu’Air — 


Canada a vu ses activités chuter en 1987 a cause d'un 
conflit de travail de la main-d’oeuvre a la fin de l'année. 
En 1988, le revenu d’exploitation d’Air Canada s’est accru 


de 32.3% ou $34.9 millions; cette hausse s’explique par — 
un changement de politique concernant la dépréciation. © 


Une baisse de $51.3 millions pour les dépenses de 
dépreéciation était enregistree pour 1988. Dans la section 
revenus (dépenses) hors exploitation, les gains de capital 
ont augmenté de $42.6 millions causés par la vente de 
plusieurs aéronefs. Par ailleurs, les recettes nettes d’Air 
Canada ont augmente de 108.9% passant de $45.7 
millions en 1987 a $95.5 millions en 1988. 


La compagnie les Lignes aériennes Canadien International 
Ltee a deéclaré une diminution de son_ revenu 
d’exploitation qui est passe de $135.5 millions en 1987 a 
$38.4 millions en 1988. Pour cette compagnie, la majorite 
des recettes generées sont au niveau des recettes- 
passagers pour les services a taxe unitaire qui ont connu 
une hausse de 18.9% alors que le total des depenses 
d’exploitation augmentait de 22.8%. Ces hausses 
s'inscrivent dans les marches fortement concurrentiels 
desservis par les transporteurs aériens de niveau | en 
1988. 


One of the major developments in 1987 and 1988 
was the process whereby Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. created a 
network of affiliate carriers to connect their unit toll 
transcontinental services with the regional and 
local unit toll services of the affiliates. As the 
networks of Air Canada and Canadian were 
completed in 1988, they grew by 40.4% and 
41.3%, respectively, over 1987, in terms of 
passenger-kilometres flown on unit toll routes. 


Another major development in 1988 was the 
increase in the number of Canadian air carriers 
with operations primarily focused on the interna- 
tional passenger charter market, using large jet 
aircraft. The number of carriers, other than Level | 
Carriers, which performed these operations rose 
from five in 1987 to ten in 1988. The number of 
charter passengers carried by these air carriers 
increased by 29.6% to 1.6 million, while their fleet 
increased in size from 13 aircraft to 28 aircraft in 
1988. 


Compared to a year ago, the 1988 economy fare 
index for domestic scheduled services advanced 
by 10.0% in unadjusted terms, while the discount 
fare index fell by 3.2%. For the international 
markets, the economy and discount fare indexes 
rose by 5.5% and 1.1%, respectively. 


In 1988, 63.4% of domestic scheduled passengers 
travelled on discount fares, up from 54.6% in 
1987. The main factor explaining this increase was 
due to the highly competitive environment among 
the three major carriers to increase their market 
share of scheduled passenger traffic. For the 
international markets, over two out of every three 
(69.2%) scheduled passengers flew on discount 
fares. 


The increase in the utilization of discount fares in 
1988 was apparent in all provinces and territories. 
Quebec and Ontario with respective gains of 13.9 
and 11.4 percentage points compared to 1987, 
posted the largest increases. 


In 1988, the average fare paid by the air 
passengers on all domestic city-pairs amounted to 
$149, up 1.7% over the previous year. The 
average fare paid by the international passengers 
totalled $315, an increase of 3.1% relative to a 
year earlier. 


Un des développements majeurs en 1987 et 1988 a été le 
processus deéployé par les compagnies Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée pour 
permettre la création de réseaux diaffiliés afin d’établir 
des liaisons entre leurs services a _ taxe_ unitaire 
transcontinentaux et les services a taxe unitaire locaux et 
regionaux de leurs affilieés. La création des réseaux d'Air 
Canada et de Canadien ayant été complétée en 1988, le 
nombre de passagers-kilometres réalisés sur les routes a 


taxe unitaire s’est accru de 40.4% et de 41.3% 
respectivement, par rapport a 1987. 
Un autre développement majeur en 1988 _ fut 


l’augmentation du nombre de transporteurs aériens 
canadiens dont les opérations étaient principalement 
dirigées vers le marché international d’affretement de 
passagers, utilisant de gros aéronefs a réaction. En 
excluant les transporteurs de niveau |, le nombre de 
transporteurs a exercer ce genre d’activité passait de cing 
en 1987 a dix en 1988. Le nombre de passagers 
transportés par ces transporteurs augmentait de 29.6% 
atteignant 1.6 millions alors que la flotte passait de 13 
aéronefs a 28 en 1988. 


Par rapport a l'année précédente, l’indice des tarifs de la 
classe €conomique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs a horaire fixe a progressé de 10.0% en 1988, 
alors que l’indice des tarifs réduits a diminué de 3.2%. 
Pour les marchés internationaux, les indices des tarifs 


- économiques et réduits se sont accrus de 5.5% et 1.1% 


respectivement. 


En 1988, 63.4% des passagers de vols intérieurs a 
horaire fixe ont profité de tarifs réduits, en regard de 
54.6% en 1987. Le principal facteur expliquant cette 
hausse est l’environnement fortement competitif qui existe 
entre les trois principaux transporteurs pour accroitre leur 
part du marché du trafic de passagers des services a 
horaire fixe. Pour les marchés internationaux, plus de 
deux passagers sur trois (69.2%) des services a horaire 
fixe ont voyage a tarif réduit. 


L’ensemble des provinces et des territoires ont connu une 
hausse dans l'utilisation des tarifs réduits en 1988. Le 
Québec et |’Ontario avec des gains respectifs de 13.9 et 
11.4 points de pourcentage ont enregistré les plus fortes 
augmentations par rapport a 1987. 


En 1988, le tarif moyen payé par les passagers aériens 
pour l’ensemble des paires de villes intérieures se chiffrait 
a $149, en hausse de 1.7% par rapport a l’annee 
précédente, alors que le tarif moyen payeé par les 
passagers internationaux s’établissait a $315, en hausse 
de 3.1% par rapport a |’année précédente. 
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Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
iransport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
nave been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
‘review was undertaken to ascertain the essential 
‘equirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were 
mplemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on the availability of data for publication. In 
darticular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


9) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


>) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Iperations in Canada and the redesigned annual 
Jublication Canadian Civil Aviation maintain most of 
he past series and also include, for the first time, fare 
asis data (information on air passenger travel based 
yn the fare type utilized). The annual publication also 
resents, for the first time, data on aircraft movements, 
egistered aircraft and licensed pilots. The annual 
Jublication delineates the performance of the Canadian 
4ir transport industry in terms of such key variables as 
lumber of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
yperating revenues and expenses, assets held and 
leet operated. 


This publication, Canadian Civil Aviation, 
rovides some historical perspective, displaying data 
or the current year and the previous year. In addition, 
he 1987 data that appear in sections 1, 2, 3, 4 and 5 of 
his publication have been re-tabulated using the 1988 
eporting level definitions. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiére fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1" janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A issue de cet examen, 
d’importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées des le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini completement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogeénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a_ supprimé la _  déclaration des __ statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données financieres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Ope- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiere 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication annuelle présente également, pour la premiere 
fois, des données sur les mouvements d’aéronefs, les aéro- 
nefs immatriculés et les pilotes brevetés. La publication 
annuelle permet de déterminer le rendement du secteur 
canadien du transport aérien d’apres des variables clés telles 
que le nombre de passagers transportes, le nombre de 
tonnes-kilometres, les recettes et les dépenses d’exploitation 
de méme que les actifs détenus et la flotte exploitée. 


La présente publication, intitulee Aviation § civile 
canadienne, fournit un certain contexte historique en 
présentant les données pour |’année observée et pour |’annee 
précédente. En outre, les données de 1987 qui figurent aux 
sections 1, 2, 3, 4 et 5 de la publication ont été totalisees de 
nouveau en fonction des définitions réevisees des niveaux de 
déclaration utilisés en 1988. 


Special Articles 


Major Carriers, Affiliate Carriers and the Unit Toll 
Market 


Since Transport Canada announced the "New 
Canadian Air Policy" in 1984, one of the most 
significant developments in the Canadian aviation 
industry has been the creation of a hub and spoke 
system for scheduled passenger traffic in the domestic 
market and to a lesser degree, in the transborder 
market. To accomplish this, Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd. created an affiliate network of 
connector carriers. In some cases they established 
equity in carriers which had previously operated 
independently, and in other cases they formed new 
carriers to complete their networks. One agreement is 
based solely on a marketing arrangement, with no 
ownership by the major carrier. 


Although some affiliate arrangements had existed 
before 1987, the years 1987 and 1988 were most 
significant in the development of these agreements. 
For the purpose of presenting data for the networks in 
these years, all carriers which can be treated as 
affiliates at any point in a given year, will be treated as 
connectors throughout the year. This will include 
Canadian carriers who were partially owned by either 
Air Canada or Canadian Airlines International Ltd., or 
were involved in a complete marketing agreement with 
the major carrier, or were involved in a marketing 
arrangement which eventually led to full affiliate status. 


Therefore, for Air Canada, in 1987, the group 
includes six carriers: AirBC, Air Ontario, Air Nova, 
Commuter Express (a division of Soundair Corpora- 
tion), Austin Airways, and Northwest Territorial Airways. 
By 1988, the operations of Austin Airways had been 
merged with Air Ontario. Early in 1988, Commuter 
Express was renamed Air Toronto, and a new Air 
Canada affiliate carrier, Air Alliance, was formed. 


For Canadian Airlines International Ltd., in 1987, 
data reported by the following eight carriers are 
included: Air Atlantic, Calm Air, Quebec Aviation Ltd., 
Nordair Metro, Norcanair, Ontario Express, Quebecair 
and Time Air. In 1988 Nordair Metro and Quebec 
Aviation Ltd. reported as Lignes Aeriennes_Inter- 
Quebec, while Time Air reported for the merged 
operations of Time Air and Norcanair. 


Table 1 below presents the total unit toll 
operations of the affiliate networks, Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd., the two families 
(which by definition includes a major carrier and its 
affillates), Wardair and the other carriers which made 
up the unit toll passenger market, for the years 1987 
and 1988. 


Although the operations of several affiliate carriers 
were merged by 1988, there was a substantial amount 
of growth in both networks. This came about due to 
the creation of new carriers as well as growth in 
existing affiliates. 


Etudes spéciales 


Transporteurs majeurs, transporteurs affilies et le 
marche des services a taxe unitaire 


Depuis que Transports Canada a annonce en 1984, une 
nouvelle politique canadienne sur le transport aérien, un des 
développements le plus marquant dans l'industrie aérienne 
canadienne est sans contredit la creation des réseaux de 
service en étoile dans le marché intérieur et, dans une 
moindre mesure, dans le marche transfrontalier au niveau du 
trafic de passagers des services réguliers. Pour accomplir 
ceci, Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée ont mis sur pied un réseau de transporteurs 
affiliés. Dans certains des cas, ils ont eu a instaurer une 
équité pour les transporteurs qui opéraient auparavant 
indépendamment et pour les autres cas, ils ont eu a former de 
nouveaux transporteurs pour compléter leurs réseaux. Un 
accord est fondé uniquement sur une entente de marketing 
sans que le transporteur majeur en soit le propriétaire. 


Quoique certaines ententes pour les affiliations existaient 
avant 1987, ce sont les années 1987 et 1988 qui ont été les 
plus importantes dans le développement de ces accords. Afin 
de présenter les données des réseaux pour ces deux années, | 
il a été Convenu que tous les transporteurs qui étaient affiliés 
dans une de ces deux années seraient considéerés comme 
transporteurs d’apports pour toute l'année. Ceci incluera les 
transporteurs canadiens ayant appartenu partiellement soit a 
Air Canada, soit aux Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ou ayant été impliqué dans un accord complet de> 
marketing avec le transporteur majeur ou dans une entente de 
marketing qui les a amené éventuellement a avoir le plein — 
statut d’affiliés. | 


En 1987, le groupe diraffiliés pour Air Canada se 
composait de six transporteurs: AirBC, Air Ontario, Air Nova, — 
Commuter Express (une division de la société Soundair), © 
Austin Airways et Northwest Territorial Airways. En 1988, les — 
opérations d’Austin Airways ont été fusionnées avec celles — 
d’Air Toronto. Au début de 1988, Commuter Express était 
connu dorénavant sous le nom Air Toronto et un nouvel affilié — 
voyait le jour sous le nom d’Air Alliance. 


En 1987, le groupe di’affiliés pour les Lignes aériennes | 
Canadien International Ltée se composait de _ huit - 
transporteurs: Air Atlantic, Calm Air, Québec Aviation Ltée, | 
Nordair Métro, Norcanair, Ontario Express, Québecair et Time 
Air. En 1988, Nordair Métro et Québec Aviation Ltée 
déclaraient sous le nom les Lignes Aériennes Inter-Québec, | 
tandis que Time Air déclarait les opérations fusionnees de 
Time Air et Norcanair. 


Le tableau 1 ci-dessous présente le total des operations | 
pour les services a taxe unitaire du reseau diaffilies d’Air | 
Canada, des Lignes aériennes Canadien International Ltée, les 
deux groupes (qui par définition inclus le transporteur majeur — 
et ses affiliés), Wardair et les autres transporteurs qui | 
occupaient le marché des passagers pour les services a taxe 


unitaire au cours des années 1987 et 1988. 


Bien que les opérations de plusieurs transporteurs affiliés | 
aient ete fusionnees par 1988, une croissance substantielle a 
ete enregistree dans les deux réseaux, s'expliquant par la 
creation de nouveaux transporteurs ainsi que par la croissance | 
des transporteurs affilies. 
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fable 1 


Jnit Toll Operations of Canadian Air Carriers - 
988 


Tableau 1 


Opérations des services a taxe unitaire des 
transporteurs aériens canadiens —- 1988 


\ir Canada affiliates - Affiliés d’Air Canada 000 
Aarket share — Part du marché (%) 
Yanadian Airlines affiliates - Affiliés de Canadi»n 000 
Aarket share — Part du marché (%) 
\ir Canada 000 
Aarket share — Part du marché (%) 
Danadi»n ‘000 
Aarket share — Part du marché (%) 
\ir Canada family - Groupe Air Canada 000 
Aarket share — Part du marche (%) 
anadi»n family - Groupe Canadi»n 000 
Aarket share — Part du marche (%) 
Vardair 000 
Aarket share - Part du marché (%) 


Jther unit toll carriers - Opérations des 
services a taxe unitaire des autres transporteurs ’000 
Aarket share - Part du marche (%) 


Passengers Passenger-kilometres Hours flown 
Passagers Passagers-kilometres Heures de vol 

Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
% % % 
2 282 25.1 853 797 40.4 132 18.8 
7.6 0.8 1.8 0.3 ties -0.3 
2 541 40.4 923 358 41.3 160 72.4 
8.4 Ud 1.9 0.3 ez 4.0 
13 680 8.9 22 810 591 8.8 342 eS 
45.3 -1.6 46.8 -3.6 29.2 -4.0 
8 814 3.6 17 924 523 15.8 282 14.8 
29.2 -2.5 36.8 -0.4 24.1 -1.5 
15 961 11.0 23 664 388 9.7 474 10.3 
52.9 -0.8 48.6 -3.3 40.5 -4.3 
inh chats’ 10.1 18 847 881 16.9 443 30.6 
37.6 -0.9 38.7 -0.1 36.8 ES 
1 434 78.2 5 231 871 53.6 47 103.0 
4.8 tov Wehr 2.6 4.0 1.6 
1 430 11.4 992 890 89.5 207 23.8 
4.7 -0.1 2.0 0.8 liven 0.2 


lote: The percentage change columns show market share change in percentage points. - Les colonnes variation en pourcentage (%) montrent les 


variations des parts de marché en points de pourcentage. 


Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
oth reported absolute increases in all categories 
hown in the above table. However, they experienced 
lecreases in market share held in each category, as 
heir growth did not keep pace with the rest of the 
industry. 


For most categories reported, the increase in the 
Narket share of the affiliate networks was minor, 
though they reported substantially greater growth in 
ercentage terms than the major carriers in their 
amilies. 


In percentage terms, Wardair reported growth in all 
ategories which was greater than either affiliate 
letwork, Air Canada or Canadian Airlines International 
td. 


Figure 1 below shows the absolute gains in unit 
oll passengers achieved by Canadian air carriers in 
988. Collectively, the two groups of affiliate carriers 
iccounted for 35.1% of this increase. 


On domestic operations, Table 2 shows that 
Nardair and the other unit toll carriers reported 
ubstantially higher percentage increases than the two 
amilies of unit toll carriers. Wardair was greatly 
esponsible for these increases, as they added 12 new 
lirbus A310’s to their fleet during the period 
Jecember, 1987 to September, 1988, primarily for use 
nN domestic and transatlantic markets. 


Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ont déclaré des augmentations absolues dans toutes les 
catégories montrées dans le tableau ci-dessus. Cependant, 
une diminution est remarquée dans les parts du marché pour 
chaque catégorie démontrant ainsi que leur croissance n'a pas 
Suivi le reste de |’industrie. 


Pour la plupart des  catégories rapportées, les 
augmentations des parts du marché pour les réseaux d’affilies 
ont été mineures, bien qu’ils aient déclaré une augmentation 
substantielle en termes de pourcentage par rapport au 
transporteur majeur de la famille. 


En termes de pourcentage, Wardair a déclaré une 
croissance dans toutes les catégories; celle-ci excédant les 
hausses enregistrées par les réseaux d’affiliés, Air Canada ou 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée. 


La figure 1 ci-dessous montre les gains absolus atteints 
par les transporteurs aériens canadiens en 1988 au niveau des 
passagers pour les services a taxe unitaire. Ensemble, ces 
deux groupes diaffilies ont repréesenté 35.1% de cette 
augmentation. 


Pour les opérations intérieures, le tableau 2 démontre que 
Wardair et les autres transporteurs exploitant des services a 
taxe unitaire ont déclaré une plus grande augmentation en 
pourcentage que les deux groupes diaffiliés. Ceci s’explique 
par le fait que Wardair a ajouté a sa flotte au cours de la 
période décembre 1987 a septembre 1988, 12 aeronefs 
Airbus A310 dont l'utilisation principale est destineée aux 
marchés intérieurs et transatlantiques. 
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Figure 1 Figure 1 


Absolute Growth in Unit Toll Passengers Croissance absolue du nombre de passagers 
Enplaned, 1988 embarqués pour les services a taxe unitaire, 1988 
‘000 000 
1,200 1,200 
1,000 1,000 
800 800 
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400 400 
200 200 
0 0 
Air Canada Canadi»n Air Canada Canadi»n Wardair Other 
affiliates affiliates Autre 
Affiliés Affilies de 
d’Air Canada Canadi»n 
Table 2 Tableau 2 
Domestic Unit Toll Operations of Canadian Air Opérations des services intérieurs a taxe unitaire des 
Carriers - 1988 transporteurs aériens canadiens - 1988 
Passengers Passenger-kilometres Hours flown 
Passagers Passagers-kilometres Heures de vol — 
Change Change Change © 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
% % % 
Families - Groupes 000 21 066 8.7 21 419 281 7.9 692 19.1 
Market share — Part du marché (%) 90.9 -1.4 88.9 -3.1 76.1 13g 
Others (including Wardair) — Autres (incluant 
Wardair) 000 2444 29.7 2 670 486 547, Qh 28.5 
Market share - Part du marche (%) 9.1 1.4 Niles Sar 23.9 q WEEE 


Note: The percentage change columns show market share change in percentage points. - Les colonnes variation en pourcentage (%) montrent les 
variations des parts de marché en points de pourcentage. 
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The International Charter Market 


Another one of the major developments in the 
Canadian aviation industry in the wake of deregulation 
has been the start up of several Canadian air carriers 
whose operations are geared solely towards offering 
international charter services, using large jet aircraft (ie. 
National Transportation Agency weight group F (which 
Starts at 34 020 kilograms) and above). 


Before Transport Canada announced the "New 
Canadian Air Policy" in 1984, only two carriers, 
Wardair and Worldways, fit the above description. The 
rest of this market was served by the major 
transcontinental carriers, Air Canada and CP Air, and 
by regional carriers, Nordair, Pacific Western, 
Quebecair and Eastern Provincial. 


By the end of 1988, after a period of mergers and 
restructured operations, this market was dominated by 
the transcontinental carriers which included Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd., and 
Wardair. Of the regional carriers, only First Air and 
Quebecair still operated in this market in 1988. 
Worldways remained as a pure charter carrier 
operating in international markets between 1983 and 
1988. 


The major development in this market between 
1983 and 1988 was the start up of seven new carriers 
with operations devoted to charter service to 
international points using large jet aircraft. These 
included Nationair, Air Transat, Odyssey International 
(a division of Soundair corporation), Points of Call 
Airlines, Minerve Canada, Air 2000 Airlines Ltd. (which 
was later renamed Canada 3000), and Vacationair. 
Nationair began operations in late 1984, while Air 
Transat commenced in late 1987. All the others began 
service at some point in 1988. Although Nationair 
began some scheduled services in 1987, it can be 
viewed as primarily a charter carrier. 


The entry of new carriers to this market between 
1984 and 1988 has been encouraged by several 
factors. With the announcement of the "New Canadian 
Air Policy” in May, 1984, the process of deregulating 
ine Canadian aviation industry had begun. Included in 
lhe changes announced at this time were relaxed 
estrictions concerning financing § and __ aircraft 
acquisition. These changes meant potential new air 
carriers would have more flexibility in adapting their 
leet requirements to meet market demand. 


In 1985, Wardair operated its first scheduled 
service and began the transition from a charter carrier 
\perating mostly in international markets, to a 
scheduled carrier, competing heavily on domestic 
\perations. This shift in Wardair’s operations signalled 
aN Opportunity for new carriers to enter the charter 
narket in the expectation of undercapacity. 


Marché de l’affretement international 


Avec la venue de la déréglementation, un autre 
développement majeur dans |’industrie aérienne canadienne a 
eté enregistre, soit l’amorce de plusieurs compagnies 
aériennes canadiennes dirigeant leurs opérations uniquement 
vers des services d’affretement internationaux en utilisant de 
gros aéronefs a réaction (c.-a-d. groupe de poids F 
(commengant a 34 020 kilogrammes) et supérieur selon 
l’Office national des transports). 


Avant que Transports Canada ne fasse part d'une 
nouvelle politique canadienne sur le transport aérien en 1984, 
seulement Wardair et Worldways répondaient a la description 
ci-dessus. Le reste du marché était desservi par les 
transporteurs transcontinentaux Air Canada et CP Air et par 
les transporteurs régionaux Nordair, Pacific Western, 
Québecair et Eastern Provincial. 


A la fin de 1988, suite a la fusion de transporteurs et a 
une restructuration des opérations, ce marché était dominé 
par les transporteurs transcontinentaux qui Comprenaient Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltee et 
Wardair. Toujours pour la méme année, seulement les 
compagnies First Air et Québecair exploitaient encore ce 
marché comme _ transporteurs régionaux. Worldways est 
demeuré uniquement un affréteur ayant des operations sur les 
marchés internationaux entre 1983 et 1988. 


Le changement majeur dans ce marché entre 1983 et 
1988 fut le commencement de sept nouveaux transporteurs 
dont les opérations étaient dirigées vers les services 
d’affrétement internationaux utilisant de gros aéronefs a 
réaction. Ces sept transporteurs étaient Nationair, Air Transat, 
Odyssey International (une division de la société Soundair), 
Points of Call Airlines, Minerve Canada, Air 2000 Airlines Ltd. 
(maintenant connu sous le nom Canada 3000) et de 
Vacationair. Nationair a débuté ses activités a la fin de 1984, 
tandis qu’Air Transat a débuté pour sa part, vers la fin de 
1987. Tous les autres transporteurs ont débuté leurs 
opérations au cours de la méme année soit en 1988. Quoique 
Nationair ait commencé a exploiter quelques services 
réguliers en 1987, cette compagnie est considérée 
principalement comme une compagnie d’affretement. 


L’entrée de nouveaux transporteurs sur ce marché entre 
1984 et 1988 a été encouragée par plusieurs facteurs. Avec 
l’'annonce en mai 1984 de la “Nouvelle politique aeérienne du 
Canada”, le processus de la déréglementation dans |’industrie 
aérienne canadienne a commenceé et un contrdle moins 
sévere concernant le financement et |l’acquisition d’aéronefs 
était inclus dans cette annonce. Ces changements signifiaient 
que les nouveaux transporteurs potentiels auraient une plus 
grande flexibilité a ajuster leur flotte afin de rencontrer les 
exigences du marché. 


En 1985, Wardair offrait son premier service régulier. 
Commencait alors pour lui la transition d’un transporteur 
d'affrétement qui exploitait en grande partie sur les marches 
internationaux vers celui offrant un service régulier, faisant 
ainsi une grande concurrence aux transporteurs desservant 
les marchés intérieurs. Ce changement a permis a de 
nouveaux transporteurs d’entrer sur le marche de |’affretement 
pour combler le manque anticipé suite a la nouvelle 
orientation de Wardair. 
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In 1988, independent tour operators cited the lack 
of available aircraft offered by the three major carriers 
for use on international charter flights as reason for 
considering the start up of their own air carriers. In 
addition to availability, the tour operators noted that 
with their own air carrier operations, they would be able 
to choose the aircraft size that met their needs, an 
option that was not always available with the existing 
Carriers. 


Finally, the strong performance of the domestic 
economy and a general increase in worldwide travel 
which occurred in the latter half of the 1980's provided 
a strong base for the start up of new operations. As 
can be seen in Table 3 below, there has been a 
substantial increase in the total operations performed 
by Canadian air carriers in the international charter 
market, using large jet aircraft, between the years 1983 
to 1988. 


Table 3 


International Charter Market, Jet Aircraft (Weight 
Group F and Above), 1983, 1988 


En 1988, les opérateurs indépendants de voyage ont 
mentionné un manque d’aéronefs disponibles offerts par les 
trois principaux transporteurs pour les vols d’affretement 
internationaux et c'est pourquoi ils ont consideéré a ouvrir leur 
propre compagnie d’aviation. En plus de la disponibilite, ces 
opérateurs ont dénote qu’avec leurs propres compagnies, ils 
seraient en mesure de choisir selon leurs besoins la grosseur 
de |’aéronef, une option qui n’était pas toujours disponible 
avec les transporteurs existants. 


Finalement, la solide performance de_ l'économie 
intérieure et lintérét général deémontré aux voyages 
internationaux dans la seconde partie des annees 1980 a 
fourni une bonne base pour le commencement de nouvelles 
opérations. Comme on peut le constater au tableau 3 ci- 
dessous, entre 1983 et 1988, il y a eu une augmentation 
considérable du total des opérations effectuées par les 
transporteurs aériens Canadiens sur le marché de |’affréetement 
international utilisant de gros aéronefs a réaction. 


Tableau 3 


Marché international de l’affretement, aéronefs a 
réaction (groupe de poids F et au-dessus), 1983, 1988 


Change 
1983 1988 1988/1983 
Variation 
%o 
Hours flown — Heures de vol Ten30 105 641 46.4 
Passengers — Passagers 3 004 333 4 309 620 43.4 | 
Passenger revenue — Recettes-passagers ($) 430 553 576 652 676 407 51.6 


Table 4 below gives a breakdown of this market 
between the transcontinental carriers and all others in 
1987 and 1988. The three transcontinental carriers, Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair still performed the majority of operations, 
however, their share of the market decreased as the 
operations of the pure charter carriers expanded. For 
the purpose of this table, regional carriers Quebecair 
and First Air are included with the charter carriers 
under the heading "Other Carriers". In 1987, the pure 
charter carriers included Air Transat, Nationair and 
Worldways, while in 1988 Air 2000, Minerve Canada, 
Odyssey International, Points of Call and Vacationair 
are included. 


Table 5 shows the fleet of the pure charter carriers 
as reported to the Aviation Statistics Centre, as of 
January 15, 1987 and January 15, 1989. The January 
15, 1989 fleet data for these carriers is used to 
represent the year-end data for 1988. All aircraft in 
service as of January 15, 1989 were also in service in 
December, 1988. The data in Table 5 does not contain 
the fleet of Quebecair and First Air, whose aircraft were 
not used primarily for international charter operations. 


Le tableau 4 ci-dessous donne la répartition entre les 
transporteurs transcontinentaux et les autres pour les periodes 
1987 et 1988. Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International et Wardair en ont operé la majeure partie, 
cependant, leurs parts du marche ont diminué en comparaison 
a l’expansion des parts du marche des_ transporteurs 
effectuant seulement des vols d’affretement. Pour l'étude de 
ce tableau, les transporteurs regionaux Québecair et First Air 
sont inclus dans la catégorie “Autres transporteurs”. En 1987, 
les transporteurs qui effectuaient uniquement des vols | 
d'affretement étaient: Air Transat, Nationair et Worldways | 
tandis qu’en 1988, les transporteurs Air 2000, Minerve 
Canada, Odyssey International, Points of Call Airlines et 
Vacationair étaient inclus. 


Le tableau 5 montre la flotte utilisée par les transporteurs 
faisant seulement de l’affretement et qui a ete déclaree au 
Centre des statistiques de |l’aviation pour les périodes du 15 
janvier 1987 et 1989. Les données utilisées pour representer 
la fin de l'année 1988 sont en date du 15 janvier 1989 et les 
aeronefs mentionnes étaient en service en decembre 1988. 
Les données du present tableau ne comprennent pas la flotte 
de Québecair et First Air, leurs aéronefs n’étant pas utilises 
principalement pour des opérations d'affrétement interna- | 
tionales. 
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Table 4 


international Charter Market, Jet Aircraft (Weight 
Group F and Above), by Select Groups, 1987, 1988 


Tableau 4 


Marché international de l’affretement, aéronefs a 
réaction (groupe de poids F et au-dessus), par groupe 
sélectionné, 1987, 1988 


Number of carriers - Nombre de transporteurs 

tours flown — Heures de vol 

>assengers — Passagers (’000) 

Market share - Part du marché 

>assenger-kilometres — Passagers-kilometres (’000,000) 
Market share - Part du marche 

>assenger revenue — Recettes-passagers ($’000,000) 


Market share - Part du marche 


As can be seen in the table below, the number of 
arge jet aircraft in the service of pure charter carriers 
at the end of 1988, is more than double the number in 
service at the beginning of 1987. Although several of 
hese aircraft came into service late in 1988, and some 
yperated for only a few weeks, this table shows the 
ncrease in capacity which was created during this 
yeriod, a trend which continued throughout the rest of 
1989. 


fable 5 


=leets of the International Charter Carriers, 1987, 
1988 


\ircraft type 


Type d’aéronef 


30eing 737 

30eing 757 

-ockheed L1011 
UicDonnell Douglas DC-8 


Total 


Transcontinental Change Other carriers Change 
carriers 
Transporteurs Variation Autres Variation 
transcontinentaux transporteurs 
1987 1988 1987 1988 
%o % 
3 3 = S) 10 100.0 
59 616 65 496 9.9 31 032 40 145 29.4 
2 562 2 654 3.6 1 278 1 656 29.6 
66.7 61.6 ue 33.3 38.4 
8 086 5 989 
57:5 42.6 
380 384 1.1 212 269 26.7 
64.2 58.9 os 35.8 41.2 


Tel qu’il est montré dans le tableau ci-dessous, le nombre 
de gros aéronefs a réaction a la fin de 1988 a double par 
rapport au nombre enregistre au debut de 1987. Bien que 
plusieurs de ces aéronefs aient commencé leurs services a la 
fin de 1988 et que quelques-uns aient opéré seulement des 
vols pour quelques semaines, ce _ tableau montre 
‘augmentation de la capacité qui a été créee durant cette 
période. Cette tendance s’est poursuivie tout au long de 
l'année 1989. 


Tableau 5 


Flottes des transporteurs d’affretement internationaux 
1987, 1988 


Change 
1987 1988 1988/1987 
Variation 
% 
- 2 
= 4 
2 6 200.0 
11 16 45.4 
13 28 115.4 
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A Look at Air Fare Indexes in Canada 


On January 1, 1988, a new economic regulatory 
reform for air transportation took place in Canada. With 
this reform, changes in domestic air fares utilized by 
travellers were expected as a result of increases in 
both price competition and service competition. Did the 
price shifts coincide with the expectations? In order to 
assess this, air fare indexes presented in_ this 
publication were developed. '! 


Figure 2 shows that in 1988, the "air fare index - 
all fares" for domestic scheduled services operated by 
Level | carriers continued to creep upwards and 
reached 125.7. This represents an increase of 4.1% 
compared to 1987. The most notable source of price 
increases was in economy fares2, which jumped 
sharply (+10.0%), to average 137.6. This rise was 
slightly offset by the discount fares as they eased by 
3.2% in 1988 over 1987, posting their first decline after 
four consecutive increasess. 


~ 


For the methodology for these indexes, refer to the 
January-March 1988 issue of the publication Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue No. 51-002). 

Includes business class fares. 

Data used to Calculate the air fare indexes were derived 
from the Fare Basis Survey, which was introduced in 
1983. 


© Mo 


Figure 2 


Un examen des indices des tarifs aériens au Canada 


Depuis le 1¢€° janvier 1988, une nouvelle réeforme de la 
réglementation économique du transport aérien a ete intro- 
duite au Canada. Avec cette reforme, des changements dans 
les tarifs aériens utilisés par les voyageurs se deplacant au 
Canada étaient anticipés suite a une amelioration de la situa- 
tion concurrentielle a la fois au niveau des prix et des 
services. Les changements des prix coincident-ils avec les 
attentes? Afin d’évaluer ceci, des indices des tarifs aeériens 
furent développés.! Ces indices sont présentes dans cette 
publication. 


La figure 2 montre qu’en 1988, "Il’indice des tarifs aériens 
- tous les tarifs" pour les services intérieurs a horaire fixe 
exploités par les transporteurs de niveau | a continue de se 
redresser et a atteint 125.7. Ceci represente une hausse de 
4.1% par rapport a 1987. Les tarifs economiques? expliquent 
la plus grande partie de cette progression; ils se sont accrus 
fortement (+ 10.0%), pour s’établir a 137.6. Les tarifs réeduits 
devaient legerement compenser cette hausse, puisqu’ils ont 
reculé de 3.2% en 1988 par rapport a 1987, enregistrant leur 
premiére baisse aprés quatre augmentations consécutivess. 


1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l'édition de janvier-mars 1988 de la publication Operations des 
transporteurs aeriens au Canada (n° 51-002 au catalogue). 

2 Comprend la classe affaires. 

3 Les données qui ont servi a établir les indices des tarifs aériens 
proviennent de l’Enquéte sur la base tarifaire, laquelle fut 
introduite en 1983. 


Figure 2 


Air Fare Indexes for Domestic Scheduled 
Services and Public Transportation Index 
(Not Seasonally Adjusted), 1983-1988 


Indices des tarifs aeriens pour les services 
intérieurs a horaire fixe et indice du transport public 
(non désaisonnalisés), 1983-1988 
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Air Fare Indexes and the Public 
Transportation Index 


1983 =100 
IPC-Transport public 


AFI-Discount Fare 
ITA-Tarif réduit 


1984 1985 


The impact of the economic regulatory reform on 
economy fares seems evident. Economy fares rose 
faster in the southern sector (+10.2%) than in the 
northern sector (+6.6%), where services are still 
regulated. Also, in 1988, the discount fare levels were 
lower than the 1987 levels for all northern and southern 
services; in the regulated zone, they dropped by 5.9%, 
while they retreated by 3.1% in the deregulated zone. 


As evidenced by Figure 2, between 1983 and 
1988, the price of air transportation services increased 
at a lower rate than the price of the overall public 
transportation sector. Over the study period, the "air 
fare index - all fares" has risen by 25.7% as opposed 
to a 27.7% increase for public transportation. On a 
year-to-year basis, all air fare indexes have shown a 
Steady pattern of growth since 1983, with the exception 
of the 1988 discount fare index which returned to the 
level recorded in 1986. 


The principal factor explaining the increased price 
discounting in Canada, in 1988 over 1987, can be 
attributed to the intense competition between the three 
Major carriers for market shares. Canadian Airlines 
International Ltd. with its restructured schedule, and 
Wardair with its enhanced schedule on high-density 
intercity routes, used price discounting to compete with 
each other and with Air Canada, in order to acquire a 
larger market share of passenger traffic. 


CPI-Public Transportation 


Figure 3 


Taux de variation par rapport a l’annee précédente 
des indices des tarifs aeriens et de |’indice du 
transport public 
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L’impact de la réforme de la réeglementation Economique 
sur les tarifs de la classe économique semble évidente. Les 
tarifs Economiques se sont redressés plus fortement dans le 
secteur sud (+ 10.2%) que dans le secteur nord (+6.6%), ou 
les services sont encore réglementés. Egalement, en 1988, 
les niveaux des tarifs réduits étaient inférieurs aux niveaux de 
1987 pour |l’ensemble des services dans les secteurs nord et 
sud; dans la zone réglementée, ils ont reculé de 5.9% alors 
qu’ils se sont repliés de 3.1% dans la zone déréglementée. 


Tel qu’il est montré a la figure 2, entre 1983 et 1988, le 
prix des services du transport aérien a augmente a un rythme 
plus lent que le prix de l'ensemble des secteurs du transport 
public. Au cours de la période sous étude, "l’indice des tarifs 
aériens — tous les tarifs" a augmenté de 25.7%, comparative- 
ment a une augmentation de 27.7% pour le transport public. 
Sur la base d’une année a l'autre, tous les indices des tarifs 
aériens ont suivi le méme profil de croissance soutenue 
depuis 1983, a l'exception de l’indice des tarifs' réduits de 
1988 qui est retourné au niveau observe en 1986. 


Le principal facteur expliquant la réduction accrue des 
tarifs au Canada, en 1988 par rapport a 1987, peut étre 
attribué a la concurrence intense entre les trois principaux 
transporteurs pour acquérir une plus grande part du marche. 
Les Lignes aériennes Canadien International Ltée avec leur 
horaire restructuré et Wardair avec son horaire amélioré sur 
les routes interurbaines achalandées, ont utilise les tarifs 
réduits pour se faire concurrence et pour rivaliser avec Air 
Canada, dans le but d’accroitre leur part du marche du trafic 
de passagers. 
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It is worthwhile to note that since the beginning of 
the easing of the economic regulation announced in 
the "New Canadian Air Policy" on May 10, 1984, the 
public transportation index has exceeded the air fare 
index in each year. In this regard, the ratio domestic all 
fares — index to the Consumer Price Index —- public 
transportation has hovered between 0.88 and 0.98. 


Yields from a Hub Perspective 


Is there any potential relationship between hub 
categories and yields? What has been the trend in 
revenue per passenger-kilometre from the point of view 
of hub categories? These questions will be assessed 
with the help of the fare basis data. 


The table below provides by hub category', the 
revenue per passenger-kilometre (yields) earned by 
Canadian Level | air carriers?, for each fare type group, 
in the domestic scheduled market, for the years 1983 
to 1988. The data correspond to revenue and 
passenger-kilometre aggregations over the city-pairs of 
a hub category. 


’ For a description of the hub categories, refer to the 
Section ‘Methodology and Data Limitations’. 

2 For the years 1983 to 1986, the following carriers are 
included: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair and Pacific Western Airlines. For 1987 and 1988, 
Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair are included. 


Table 6 


Yields on Domestic Scheduled Services by Hub 
Category and Fare Type Group - Level | Air 
Carriers, 1983-1988 


Il vaut la peine de souligner que depuis que la 
réglementation Economique a été allegée avec l'annonce le 10 
mai 1984 de la "Nouvelle politique aérienne du Canada", 
indice du transport public a depasse l'indice des tarifs 
aériens a chaque année. A cet egard, le rapport entre |’indice 
des tarifs - tous les tarifs pour les services intérieurs et |’indice 
des prix a la consommation —- transport public a oscillé entre 
0.88 et 0.98. 


Les revenus moyens vue sous |’angle des villes-pivots 


Existe-t-il une relation potentielle entre les catégories de 
villes-pivots et les revenus moyens? Quelle a été la tendance 
dans les recettes par passager-kilometre du point de vue des 
catégories de villes-pivots? Ces questions seront évaluées a 
l'aide de données sur la base tarifaire. 


Le tableau ci-dessous présente selon la catégorie de 
villes-pivots', les recettes par passager-kilometre (revenus 
moyens) obtenues?, pour chaque groupe tarifaire, dans le 
marché intérieur a horaire fixe, pour les années 1983 a 1988. 
Les données sont agrégées pour toutes les recettes et les 
passagers-kilométres des paires de villes d’une catégorie de 
villes-pivots. 


’ Pour une description des catégories de villes-pivots, consulter la 
section ’Méthodes et restrictions’. 

2 Pour les années 1983 a 1986, les transporteurs suivants étaient 
inclus: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair et 
Pacific Western Airlines. Pour 1987 et 1988, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair étaient 
inclus. 


Tableau 6 


Les revenus moyens des services intérieurs a horaire 
fixe selon la categorie de villes-pivots et le groupe 
tarifaire - Transporteurs aériens de niveau |, 1983-1988 


Hub category Change Change 
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1988/1983 1988/1987 
Categorie de villes-pivots Variation Variation 
cents % % 
All fares - Tous les tarifs 
Large-Large/Grand-grand 8.9 9.4 10.1 9.9 10.7 10.2 14.3 -4.8 
Large-Medium/Grand-moyen 9.5 9.7 10.1 10.4 ‘Ait 10.7 12.5 -40 
Large-Small/Grand-petit 11.1 10.9 11.4 11.4 12.4 12.1 9.0 -3.0 
Medium-Medium/Moyen-moyen i fe: 11.2 VAT 11.8 12:5 12.0 8.0 -4.5 
Medium-Small/Moyen-petit 13.9 13.7 14.3 14.8 15.0 14.8 6.5 ks 
Smaill-Small/Petit-petit 14.2 13.0 12.6 14.3 11.8 13.6 -4.4 15.2 
Economy - Economique? 
Large-Large/Grand-grand 13.8 14.7 Reve! 15.5 16.4 lideae 24.7 8.1 
Large-Medium/Grand-moyen 13.4 14.4 TSA 15.9 16.7 18.1 35.0 8.5 
Large-Small/Grand-petit 14.8 te 16.6 17.3 18.2 19.1 29.2 48 
Medium-Medium/Moyen-moyen 14.4 15.4 16.3 17.2 18.2 19.3 34.4 5.8 
Medium-Small/Moyen-petit 17.3 18.0 19.1 19.9 20.8 21.8 25.8 5.0 
Small-Small/Petit-petit 19.3 19.6 18.5 21.1 18.1 22.9 18.7 26.6 
Discounted - Reduit 
Large-Large/Grand-grand 5.9 6.4 (a. as (i) 7.4 25.4 -0.6 
Large-Medium/Grand-moyen 6.8 6.8 fis! 7.9 8.1 Far 14,7 46 
Large-Small/Grand-petit 8.3 8.0 8.8 9.1 9.7 9.3 12.7 -3.3 
Medium-Medium/Moyen-moyen Las} 13 7.9 8.2 8.1 7.9 7.8 -2.9 
Medium-Small/Moyen-petit 10.4 9.9 10.7 11.2 10.6 10.6 2.0 -06 
Small-Small/Petit-petit Lai bet 9.8 10.3 11.2 8.5 10.1 -9.1 19.3 


3 Includes business class fares 
3 Comprend la classe affaires 


XxX 


As can be seen in the above table, over the study 
period, revenue per passenger-kilometre increases (or 
stays constant) as the destination hub size (in the hub 
category ‘large-medium’, for example, the ‘large hub’ 
corresponds to the origin and the ‘medium hub’ 
corresponds to the destination) decreases within any 
given hub category for both all fares and discounted 
fares. However, the 1983-1985 data for economy fares 
do not support such a finding. Indeed, the yields for 
the hub category ‘large-medium’ are slightly lower than 
the yields derived for the hub category ‘large-large’. 
Therefore, the data do not show a constant relationship 
between hub categories and yields. 


| Table 6 also shows that through the years, the 
revenue per passenger-kilometre for economy fares 
have shown a steady pattern of growth for all hub 
Categories, except for ‘small-small’, while the yields for 
both all fares and discounted fares have experienced 
‘some fluctuations. 

Between 1983 and 1988, the yields for the 
‘economy fares rose in all hub categories, the gains 
tanging from 18.7% (from 19.3 cents to 22.9) for the 
hub category ’small-small’ to 35.0% (13.4 cents to 
18.1) for the hub category ‘large-medium’. For the all 
fares and discounted fare type groups, the increases in 
the revenue per passenger-kilometre varied from 6.5% 
((medium-small’) to 14.3% (‘large-large’) and from 
‘2.0% (‘medium-small’) to 25.4%  (’large-large’), 
‘respectively. The yields derived for travel between 
small hubs posted declines over the six year period. 


| 


Another noteworthy trend in passenger yields on 
domestic scheduled services is that, in 1988, they 
were lower than the 1987 levels for all hub categories 
with the exception of ‘small-small’, for both all fares 
and discounted fares. For the economy fares, all hub 
categories posted substantial increases compared to 
1987. 


___ The dilution of yields for the discount fares in five 
of the six hub categories in 1988 over 1987 can be 
largely attributed to a decrease in discount fares. The 
major reason behind this decrease was the ’price war’ 
‘between the Level | air carriers, which resulted in an 
‘increase of seat sales on domestic scheduled markets 
‘where competition was particularly intense. 


Tel qu'il est montré dans le tableau ci-dessus, au cours 
de la période sous étude, pour les services impliquant comme 
Origine ou destination des villes d’une catégorie donnée (dans 
la categorie de villes-pivots ‘grand-moyen’, par exemple, la 
‘grande ville-pivot’ correspond a |’origine et la ‘moyenne ville- 
pivot’ correspond a la destination), les recettes par passager- 
kilometre augmentent (ou restent stationnaires) lorsque |’autre 
catégorie impliquée regroupe des villes dont le trafic est 
inférieur, a la fois pour tous les tarifs et les tarifs réduits. 
Cependant, les données de 1983-1985 pour les. tarifs 
économiques ne soutiennent plus une telle relation. En effet, 
les revenus moyens pour la catégorie de villes-pivots ‘grand- 
moyen’ sont légérement inférieurs aux revenus moyens qui 
proviennent de la catégorie de villes-pivots ‘grand-grand’. Par 
conséquent, les données ne montrent pas une relation 
constante entre les catégories de villes-pivots et les revenus 
moyens. 


Le tableau 6 montre également qu’au cours des années, 
les recettes par passager-kilometre pour les tarifs @cono- 
miques ont suivi le méme profil de croissance soutenue pour 
toutes les catégories de villes-pivots, a l'exception de ’petit- 
petit’, alors que les revenus moyens pour tous les tarifs et les 
tarifs réeduits ont enregistré quelques variations. 


Entre 1983 et 1988, les revenus moyens pour les tarifs 
économiques ont augmenté dans toutes les categories de 
villes-pivots, les gains oscillant entre 18.7% (de 19.3 cents a 
22.9) pour la catégorie de villes-pivots ’petit-petit’ et 35.0% 
(13.4 cents a 18.1) pour la catégorie de villes-pivots ‘grand- 
moyen’. Pour les groupes tarifaires - tous les tarifs et tarifs 
réduits, les hausses dans les recettes par passager-kilometre 
ont varié entre 6.5% (’moyen-petit’) et 14.3% ('grand-grand’) 
et entre 2.0% (’moyen-petit’) et 25.4% (‘grand-grand’), 
respectivement. Les revenus moyens provenant des voyages 
entre les petites villes-pivots ont enregistré des baisses au 
cours de cette période de six ans. 


Une autre tendance qu’il vaut la peine de souligner dans 
les revenus moyens par passager-kilometre générés pour 
l’exploitation des services a horaire fixe est, qu’en 1988, ils 
étaient inférieurs aux niveaux de 1987 dans toutes les 
catégories de villes-pivots a l'exception de ‘petit-petit’, pour 
tous les tarifs et les tarifs réduits. Pour les tarifs economiques, 
toutes les catégories de villes-pivots ont enregistre des 
hausses importantes par rapport a 1987. 


La dilution des revenus moyens pour les tarifs réduits 
dans cing des six catégories de villes-pivots en 1988 par 
rapport a 1987 peut étre fortement attribuée a une diminution 
dans les tarifs réduits. Cette baisse s’explique en grande 
partie par la ‘guerre des prix’ entre les transporteurs aériens 
de niveau I, ce qui a entrainé une augmentation des soldes de 
places sur les marchés intérieurs a horaire fixe ou la 
concurrence était particulierement intense. 
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jection 1 
‘HE YEAR IN REVIEW 


able 1.1 


atios - Canadian Air Carriers, Level I, 1986-1988 


Section 1 
REVUE DE L’ANNEE 


Tableau 1.1 


Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, 1986-1988 


| 
| 
; 


| 


Year 
Total Air Canada 

Année 
’assenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 1986 i 0.099 
services — Recettes-passagers par passager- 1987 0.096 0.105 
kilométre, services a taxe unitaire $ 1988 0.095 0.103 
300ds-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 1986 ¥ 0.433 
services - Recettes-marchandises par tonne- 1987 0.420 0.405 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire $ 1988 0.406 0.400 
tevenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 1986 4 0.814 
services —- Recettes par tonne-kilométre, services 1987 0.783 0.835 
a taxe unitaire et d’affréetement $ 1988 0.783 0.830 
‘otal operating revenues per employee — Total 1986 = 121 255 
des recettes d’exploitation par employe 1987 eke) ARE 124 025 
$ 1988 142 089 129 517 
Total operating revenues to total operating ex- 1986 ” 105.15 
penses - Total des recettes d’exploitation par 1987 105.55 104.20 
rapport au total des dépenses d’exploitation % 1988 102.99 105.29 
Total assets to total liabilities - Total 1986 Bs 2C207 
de |’actif par rapport au total du passif 1987 137.34 126.22 
| % 1988 133.90 141.53 
Rate of return on investment - Taux de 1986 mn CEs 
rendement de |’investissement 1987 5123 5:82 
% 1988 4.74 6.29 

Year 
Canadi»n Wardair 

Année 
?assenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 1986 A 0.062 
services — Recettes-passagers par passager- 1987 0.093 0.059 
_kilométre, services a taxe unitaire $ 1988 0.096 0.061 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 1986 es 0.259 
services — Recettes-marchandises par tonne- 1987 0.496 0.226 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire $ 1988 0.438 0.275 
Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 1986 se 0.468 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 1987 0.817 0.493 
a taxe unitaire et d’affretement $ 1988 0.830 OS's 
Total operating revenues per employee - Total 1986 be 238 259 
des recettes d’exploitation par employe 1987 141 374 229 885 
$ 1988 148 993 214 061 
Total operating revenues to total operating ex- 1986 r 101.77 
penses — Total des recettes d’exploitation par 1987 107.93 104.01 
rapport au total des depenses d’exploitation % 1988 101.83 96.12 
Total assets to total liabilities - Total 1986 n 115.77 
de |’actif par rapport au total du passif 1987 179.45 114.79 
% 1988 130.66 121.39 
Rate of return on investment - Taux de 1986 4 3.67 
rendement de |investissement 1987 3.97 sys) 
% 1988 3.01 3.36 


cern eee ee ee ee ee 


Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs economiques et demographiques choisis, 
1988 1988 
Change 
1987 1988 
Variation 
% 
Population of Canada - Population du Canada 000 CoIONaS 25 911.8 at 
Employed labour force (s.a.) — Population active 
occupée (dés.) ‘000 11 861.0 12 244.0 o2 
Disposable income! - Revenu disponible! $’000’'000 364 547.0 393 414.0 7.9 
Per capita disposable income’ - Revenu 
disponible par habitant! $ 14 230.5 15 182.8 6.7 
Per capita trip spending (including fares)? - 
Dépenses de voyage par habitant (comprend le 
cout du transport)? 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ (3) 517.9 
- International travel - Voyages internationaux $ 344.6 SIT 7.9 
Average spending per trip (including fares)* - 
Depenses moyennes par voyage (comprend 
le cout du transport)* 
- Domestic travel — Voyages intérieurs $ (3) 626.9 
- International travel - Voyages internationaux $ 1 031.8 1 029.8 -0.2 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 
Cout moyen du transport aérien 
(transporteurs de niveau |!) 
—- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 146.8 149.3 ily 
— International travel - Voyages internationaux $ 305.2 314.6 3.1 
Consumer Price Index — Indice des prix a 
la consommation 1983 = 100 
- All items -— Ensemble 117.9 122.7 ; 
- Transportation - Transports 116.8 119.0 1.9 
- Public transportation —- Transport public 136.2 emer: -6.2 
Travel price index - Indice des prix des 
voyages 1983 = 100 
- Canada : 121.3 122.9 1.3 
- United States - Etats-Unis 114.1 115.9 1.6 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 
des tarifs aeriens (transporteurs de 
niveau |) 1983 = 100 
- Domestic travel - Voyages interieurs 120.7 UZ4sy 7 4.1 
— International travel - Voyages internationaux tot 114.9 1.6 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice 
du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
- All industries - Toutes les industries 120.1 125.9 4.8 
- Transport industry - Industrie du 
transport 124.0 eye! 6.8 
— Air transportation - Transport aérien 131.0 146.2 11.6 
Air transport as a percentage of the 
transport industry’s real domestic product —- 
Pourcentage du transport aerien dans le 
produit intérieur reel de l’industrie 
du transport % 16.8 17.5 


(S.a.) - seasonally adjusted. - (dés.) -— désaisonnalise. 

1 Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 

2 Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 

This figure is not available for the year 1987, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the year 1986, the 

per capita trip spending totalled $426.5 and the average spending per trip, $536.8. - Ce chiffre n'est pas disponible pour 

l'année 1987, l’'enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au cours de Il’annee 1986, les 

dépenses de voyage par habitant totalisaient $426.5 et les dépenses moyennes par voyage, $536.8. 

Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transpor- 

tation. - Correspond aux voyages d'une nuit ou plus effectues par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les 

voyages outre-mer, comprend d'autres modes Ge transport. 
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Part | 
COMMERCIAL AVIATION 


Section 2 
PERATING STATISTICS 


Table 2.1 


1988 


All services - Tous les services 


Number of carriers included’ - Nombre de 
transporteurs inclus' 


Passengers - Passagers 

‘Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 

_ tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

' kilometres 


‘Hours flown — Heures de vol 


‘Unit toll services - Services a taxe unitaire 


Passengers - Passagers 
Goods carried — Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilomeétres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affréetement 

Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
helicopteres 

Hours flown: total — Heures de vol: total 


Partie | 


AVIATION COMMERCIALE 


Section 2 


STATISTIQUES D’EXPLOITATION 


Tableau 2.1 
Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 


1987 


000 


97 
31 544 
kg 581 881 


Levels I-III 


Niveaux I-III 


1988 


99 
34 755 
592 642 


. 62 133 034 


1 365 


26 513 
kg 426 485 
41 560 824 


4 156 082 
1 239 261 


5 395 343 
933 


5 031 
kg 155 396 


422 


10 
432 


6 213 303 


1 503 014 


Tf TNey che 
1 506 


29 682 
471 402 
48 581 031 


4 858 103 


1 374 009 


6 232 112 
1 103 


5 073 
121 240 
13 552 003 


1 355 200 


129 004 


1 484 205 


391 


12 
403 


Change 
Variation 


% 


251 
10.2 
1.8 


10.3 


12.0 
10.5 
16.9 


16.9 
10.9 


15.5 
18.2 


0.8 
=2210) 


“7.3 


19.0 
-6.7 


1987 


000 


298 
32 263 
605 985 


1 890 


26 791 
427 053 
41 643 839 


4 164 384 


1 239 422 


5 403 806 
959 


5 472 
178 933 


619 


Sili2 
931 


Levels I-IV 


Niveaux I-IV 


1988 


000 


000 


303 

36 014 

631 264 
63 860 204 


6 386 020 


1 600 552 


7 986 572 
2 073 


30 180 
471 854 
48 737 030 


4 873 703 


1 374 160 


6 247 863 
ila levail 


5 834 
159 410 
15 123 174 


VeSil2, Silis 


226 392 


1 738 709 


573 


329 
902 


Canadiens, 1988 


Change 
Variation 


% 


ey, 
11.6 
4.2 


9.7 


WB7/ 
10.5 
17.0 


17.0 


10.9 


15.6 
2251 


6.6 
-10.9 


1 


Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.2 Tableau 2.2 
Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 
Carriers, Levels I-IV, 1988 aériens Canadiens des niveaux I-IV, 1988 
Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
000 % 000 % ‘000 %o 


All services - Tous les services 


Passengers — Passagers 24 524 8.6 5 610 21.6 5 879 16.2 
Goods carried - Marchandises transportées kg 420 442 -3.7 54 386 =S3/, 156 437 38.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 24 615 710 ae 9 565 340 a 29 679 155 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 2 461 571 i 956 534 aie 2 967 916 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 526 617 3, 147 609 ae 926 325 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 2 988 188 a2 1 104 143 ey. 3 894 241 
Hours flown - Heures de vol 1 665 TA ai 13:3 231 28.7 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 


Passengers — Passagers 23 178 10.3 3 647 19.7 Crg55 22.9 
Goods carried — Marchandises transportées kg 303 293 3.9 39 362 557, 129 199 B2aI 
Passenger-kilometres —- Passagers-kilometres 24 089 767 Ublee 5 062 402 11.8 19 584 861 26.0 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 2 408 977 11.7 506 240 11.8 1 958 486 26.0 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 460 153 -3.1 101 262 10.2 812 745 20.8 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 2 869 129 9.0 607 503 IES PLT A PR 24.5 
Hours flown — Heures de vol 909 PX ef 118 24.2 144 25.6 


Charter services - Services d’affretement 


Passengers — Passagers 1 346 -14.5 1 963 2583 2 524 8.3 
Goods carried - Marchandises transportées kg 117 149 -19.1 15 024 -21.9 27 237 81.9 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 525 943 =e 4 502 938 aoe 10 094 294 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 52 594 5p 450 294 is 1 009 429 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 66 464 Fe 46 347 2 113 580 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 119 059 adh 496 641 ke 1 123 010 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe 446 -12.0 58 11.4 69 ewe 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 

helicopteres 310 4.2 1 -93.8 19 PPI 


Hours flown: total — Heures de vol: total 756 -6.0 59 Our 88 34.2 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 


Level I, 1988 


| 


All services - Tous les services 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilomeéetres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 


Passengers — Passagers 
Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Available seat-kilometres - Siéges-kilometres 
disponibles 


Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Available tonne-kilometres — Tonnes-kilometres 


disponibles 


Weight load factor - Coefficient de 
chargement 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilomeétres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total — Heures de vol: total 


Tableau 2.3 


Canadiens de niveau |, 1988 


1987 


000 


24 516 
kg 385 873 
47 805 818 


4 780 582 


1 281 569 


6 062 151 
653 


21 874 
kg 373 146 
39 858 441 


57 509 171 
% 69.31 


3 985 844 


1 203 191 
5 189 035 
8 700 838 


% 59.64 
588 


2 642 
kg 12 727 
7 947 377 


794 738 


78 378 
873 116 


65 


65 


Total 


1988 


000 


26 632 
434 058 
54 121 593 


5 412 159 


1 409 996 


6 822 155 
739 


23 928 
422 140 
45 966 984 


66 194 671 
69.44 


4 596 698 


1 344 507 
5 941 205 
10 054 540 


59.09 
671 


2 704 
11 918 
8 154 608 


815 461 


65 489 
880 950 


68 


68 


Change 
Variation 


% 


14.2 


-16.4 


1987 


000 


13 075 
268 603 
22 915 779 


2 291 578 


854 602 


3 146 180 
332 


12 562 
264 606 
20 974 508 


30 069 665 
69.75 


2 097 451 


809 644 
2 907 095 
4 821 997 


60.29 
319 


513 
3 997 
1 941 271 


194 127 


44 958 
239 085 


13 


13 


Air Canada 


1988 


000 


14 284 
278 986 
25 027 673 


2502 767 


863 894 


3 366 661 
355 


13 680 
275 881 
22 810 591 


32 298 044 


70.63 


2 281 059 


843 781 


3 124 840 


5 197 858 


60.12 
342 


604 | 


3 105 
2 217 082 


221 708 


20 113 


241 821 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 


Change 
Variation 


So 


9.2 
3.9 
9.2 


9.2 


Us 


7.0 
U2 


8.9 
4.3 
8.8 


7.4 


8.8 


4.2 
U3) 


7.8 
Ue: 


17.9 
-22.3 
14.2 


14.2 


=O9.3 


3.4 


a 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 
Level I, 1988 - Concluded 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aeriens 


Canadiens de niveau I, 1988 - fin 


Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
‘000 000 % 000 000 % 
All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 9612 9 844 2.4 1 830 2 504 36.8 
Goods carried - Marchandises transportees kg 95 213 132 689 39.4 22 057 22 383 1.5 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 17 804 749 20 038 695 125 7 085 289 9055 225 22.8 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1780475 2003 870 25 708 529 905 522 27.8 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 333 967 437 654 31.0 92 999 108 448 16.6 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 2114442 2441 523 15:5 80155285 5101S 97 26.5 
Hours flown — Heures de vol 282 316 12a 40 68 Tee 
Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers - Passagers 8 507 8 814 3.6 805 1 434 78.2 
Goods carried — Marchandises transportees kg 93 078 130 578 40.3 15 462 15 681 1.4 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 15 476 565 17 924 523 15.8 Si4 0736 seme or26 nS 7a Sys) 
Available seat-kilometres - Sieges-kilometres 
disponibles 22 409 296 25 936 602 l\7/ 5030210 7 960 026 58.2 
Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 69.06 69.11 67.74 65.73 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1547657 1792452 15.8 340 737 523 187 52.5 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 329 058 433 064 31.6 64 488 67 661 4.9 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 1876) 71518 2 225) 516 18.6 405 225 590 849 45.8 
Available tonne-kilometres — Tonnes-kilometres 
disponibles 3083 218 3632 088 17.8 795 622 1 224 593 53.9 
Weight load factor - Coefficient de 
chargement % 60.87 61.27 ai 50.93 48.25 mee 
Hours flown — Heures de vol 246 282 14.8 2S 47 103.0 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers iaLOS 1 030 -6.8 1 025 1070 4.4 
Goods carried - Marchandises transportées kg 2135 enti -1.1 6 594 6 702 1.6 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 2328184 2114173 -9.2 3.6771 92246131823,353 4.0 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 232 818 ant 47 -9.2 367 792 382 335 4.0 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 4 909 4 590 -6.5 28 511 40 787 43.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 287 Ger 216 007 -9.1 396 303 423 122 6.8 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 36 33 -7.1 17 21 29.2 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
helicopteres - - - = , 
Hours flown: total - Heures de vol: total 36 ot! -7.1 17 21 29.2 


Table 2.4 


Dperating Statistics - Canadian Air Carriers, 


Levels II-IV, 1988 


All services - Tous les services 


Number of carriers included' - Nombre de 


transporteurs inclus' 


Passengers — Passagers 
Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 


tonnes-kilométres 


Goods tonne-kilometres — Marchandises, 


tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 


kilometres 


Hours flown — Heures de vol 

Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 


tonnes-kilométres 


Goods tonne-kilometres — Marchandises, 


tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 


kilometres 


Hours flown — Heures de vol 
Charter services - Services d’affretement 


Passengers - Passagers 
Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 


tonnes-kilométres 


Goods tonne-kilometres - Marchandises, 


tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 


kilometres 


Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 


voilure fixe 


Hours flown: helicopters - Heures de vol: 


hélicopteres 


Hours flown: total - Heures de vol: total 


kg 


kg 


1988 


000 


16 

6 558 

105 168 
7 490 368 
749 037 
76 408 


825 445 
384 


4 844 

36 011 

2 340 686 
234 069 
25 503 


259 572 
288 


1714 
69 157 
5 149 683 


514 968 


50 905 


565 873 


96 


96 


Tableau 2.4 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 


Canadiens des niveaux II-IV, 1988 


Air carrier level — Niveau du transporteur aérien 


Change Change 
1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation 
% ‘000 % 
-20.0 80 8.1 
14.6 1 566 20.0 
-22.6 53 416 =e 

521 073 

52 107 

16 610 

68 717 
Wilare 382 Ser 
18.7 911 63.3 
-15.0 135251 21.0 
50.9 273 361 80.4 
50.9 27 336 80.4 
-21.7 3 999 14.8 
38.3 S335 68.2 
21.3 143 32.3 
4.4 655 -12.4 
-26.1 40 165 -18.3 

247 712 

24 771 

12 610 

37 382 
-9.8 Cah -9.3 
- 12 19.0 
-9.8 239 -8.2 


IV 

Change 

1988 1988/1987 

Variation 

000 % 

204 less 

1 258 75.0 

38 622 60.2 
WL ATA AFA 
We TAYE 
97 538 
270 255 

567 8.0 

498 79.1 

452 -20.4 

155 999 87.9 

15 600 87.9 

151 -6.7 

Sy FAS | 86.1 

68 163.3 

760 WAS: 

38 170 62.2 
ow Walivic: 
NSA ala 
97 387 
254 505 

183 -7.7 

Sy; 5.0 

499 - 


1 


Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimes en entier, non en milliers. 


Table 2.5 Tableau 2.5 
Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicopteres par secteur, par 
and Territory - Canadian Air Carriers Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aeriens 
1988 Canadiens des niveaux I-IV, 1988 
Change 
1987 1988 
Variation 
No. -— Nbre No. - Nobre % 
Number of carriers — Nombre de transporteurs 58 52 -10.3 
Domestic - Intérieur 
Newfoundland -— Terre-Neuve 25 423 17 988 -29.2 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 28 . -100.0 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 881 a -79.9 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 987 - -100.0 
Quebec - Québec 49 824 51 868 4.1 
Ontario 36 279 34 405 -5.2 
Manitoba 12 036 13 677 13.6 @ 
{| 
Saskatchewan 11 548 10 784 -6.6 BT 
Alberta 36 500 44 188 21.1 
British Columbia - Colombie-Britannique 84 436 103 333 22.4 
Yukon 8 323 7 931 -4.7 
Northwest Territories — Territoires du Nord-OQuest 31 030 25 358 -18.3 
Total 297 295 309 709 4.2 
International 14 554 19 277 32:5 


Total 311 849 328 986 5.5 


section 3 
INANCIAL DATA 


‘able 3.1 


.evels I-IV, 1988 


)perating revenues - Recettes d’exploitation 
Jnit toll services - Services a taxe 

“unitaire 

| Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

dharter services - Services d’affrétement 

- Passengers — Passagers 

- Goods - Marchandises 

)ther flying services — Autres services 
_aeriens 

subsidies — Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires li€es au transport 
aérien, nettes 

[otal operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Iperating expenses - Deépenses d’exploitation 


Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, equipement de vol 

xeneral services and administration — Services 
geneéraux et administration 

Jepreciation — Dépréciation 

Total operating expenses —- Total des dépenses 
d’exploitation 


Iperating income (loss) -— Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(deépenses) hors exploitation 


Sapital gains (losses), net! - Gains (pertes) 
de capital, nets! 

nterest and discount income' - Revenus 
d’intéréts et d’escomptes' 

nterest expenses’ — Intéréts versés! 
Viscellaneous non-operating income (expenses), 
net! - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets’ 

Fotal non-operating income (expenses), net® - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets? 

ncome (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

»rovision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour |’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impdt) 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 


ncome Statement - Canadian Air Carriers, 


Section 3 
DONNEES FINANCIERES 


Tableau 3.1 


Etat des recettes - Transporteurs aériens Canadiens 
des niveaux I-IV, 1988 


1987 


$’000 


4 831 212 


1 132 475 


50 189 


260 279 


6 274 154 


82 423 
2 031 276 
778 120 


2 689 768 
329 720 


5 911 307 


362 846 


78 476 
49 509 
227 145 
(4 876) 
(102 700) 


260 147 


90 839 
169 308 


1988 


$’000 


5 564 653 
4 959 896 
604 757 


1 244 459 
1 078 773 
165 686 


41 865 
4 285 


281 113 


7 136 375 


126 497 
2 370 406 
862 525 


3 207 710 
306 442 


6 873 580 


262 796 


154 898 


68 268 


274 849 


(29 178) 


(83 168) 


179 628 


58 405 
We1e223 


Change 
Variation 


% 


tore 
9:9 
-16.6 


8.0 


13.7 


-19.0 
-31.0 


=6}9)-7/ 
-28.4 


Excludes Level IV carriers. - Exclut les transporteurs de niveau IV. 
Includes the total for Level I-IV carriers. - Comprend le total des transporteurs des niveaux I-IV. 
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Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
Level |, 1988 niveau I, 1988 
Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
$'000 $’000 % $'000 $’000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 
unitaire 4351591 4929 664 Toto 2 532 867 2692 704 6.3 
- Passengers —- Passagers 3845715 4 384 128 14.0 2204 845 2355473 6.8 
- Goods - Marchandises 505 876 545 536 7.8 328 022 Soest 2.8 
Charter services - Services d’affretement 398 045 413 268 3.8 93 471 LOnnoow 8.7 
— Passengers -— Passagers SYA! ALTA 396 235 6.8 83 787 96 361 15.0 
- Goods - Marchandises 26 867 17 033 -36.6 9 684 5 196 -46.3 
Other flying services - Autres services 
aeriens 12 341 6 229 -49.5 - = 
Subsidies — Subventions d’exploitation - - - - - 
Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 162 332 164 168 lat 58 050 54 864 -5.5 
Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 4924 309 5513 328 12.0 2 684 388 2849 125 6.1 
Operating expenses - Deépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et €quipement au sol 48 967 56 748 15.9 33 848 35 084 bla 
Aircraft operations — Exploitation des 
aeronefs 1458916 1690911 15.9 768 481 799 620 4.1 
Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 504 978 562 760 11.4 291 271 328 367 12.7 
General services and administration - Services 
genéraux et administration 2394710 2818 602 UA Ava1s'202 14247862 8.5 
Depreciation — Dépréciation 257 772 224 149 -13.0 169 391 118 057 -30.3 
Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 4 665 343 5 353 170 14.7 2576193 2705 990 5.0 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 258 966 160 158 -38.2 108 195 143 135 32.3 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 
de capital, nets 69 805 a2s756 90.2 29 607 ToreNt 143.9 
Interest and discount income - Revenus 
d'interéts et d'escomptes 42 141 63 498 50.7 29 031 30 153 3.9 
Interest expenses — Intéréts versés 171 874 217 442 20:5 122 206 103 500 =15:3 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (depenses) divers hors 
exploitation, nets (14 199) (32 274) 127.3 14 867 803 -94.6 
Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets (74 128) (53 465) -27.9 (48 702) (328) -99.3 
Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 184 838 106 693 -42.3 59 493 142 807 140.0 
Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour |’impot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 76 972 28 795 -62.6 13 764 47 286 243.6 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 107 866 77 898 -27.8 45 729 95 521 108.9 


‘able 3.2 


ncome Statement - Canadian Air Carriers, 
-evel Il, 1988 - Concluded 


Operating revenues - Recettes d’expioitation 

Jnit toll services - Services a taxe 
unitaire 

- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

Charter services - Services d’affrétement 

- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

JIther flying services - Autres services 
aeriens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue —- 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 

Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des 
aeronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
geéneéraux et administration 

Depreciation —- Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net -— Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income —- Revenus 
d’intéréts et d’escomptes 

interest expenses — Intéréts versés 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (depenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) —- 
Provision pour |’impot sur le revenu 
(remboursement d’impdt) 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 


Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, 1988 - fin 


1987 


$’000 


—s 


603 528 
1 440 224 
163 304 
124 789 
117 601 

7 188 


12 341 


O02 7.12 


—s 


843 370 


13 200 
553 275 
167 657 


915 394 
58 371 


ss 


707 897 


135 473 


4 028 


5 687 


36 688 


(25 836) 


(52 809) 


82 664 


51 373 
31 291 


Canadi»n 


1988 


$000 


1 901 732 
1 712 036 
189 696 


Zon 22 
122 739 
2 383 


6 229 


103 033 


2 136 115 


15 010 
667 087 
198 950 


1 155 199 
61 506 


2 097.752 


38 363 


3 931 
26 102 
54 633 

| Sis 

(23 085) 


15 278 


14 159 
1119 


Change 
Variation 


% 


-56.3 


“Gils 


-72.4 
-96.4 


1987 


$'000 


215 196 
200 645 
14 551 
179 785 
169 789 
9 996 


1570 


396 551 


1919 
137 160 
46 050 


166 114 
30 010 


381 253 


15 298 


36 170 


7 423 


12 980 


(3 230) 


27 383 


42 681 


11 835 
30 846 


Wardair 


1988 


$’000 


335 228 
316 619 
18 609 


186 589 
WIT USS 
9 454 


6 271 


528 088 


6 654 
224 204 
35 443 


238 541 
44 586 


549 428 


(21 340) 


56 605 


7 243 


59 309 


(34 591) 


(30 052) 


(51 392) 


(32 650) 
(18 742) 


Change 
Variation 


% 


299.4 


33.2 


246.7 
63.5 
-23.0 


43.6 
48.6 


44.1 


56.5 


-2.4 
356:9 


970.9 


Table 3.3 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 


Levels Il-IlV, 1988 
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Tableau 3.3 


Etat des recettes - Transporteurs aeriens canadiens 
des niveaux Il-IlV, 1988 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Unit toll services - Services a taxe 
unitaire 

- Passengers — Passagers 

- Goods — Marchandises 


Charter services — Services d’affretement 
- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

Other flying services - Autres services 
aeriens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires li¢es au transport 
aeérien, nettes 

Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 


Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des 
aeronefs 

Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
generaux et administration 

Depreciation — Depréciation 

Total operating expenses - Total des depenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income — Revenus 
d’interéts et d’escomptes 

Interest expenses — Interéts verses 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (depenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (depenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour |’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impot) 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 


Air carrier level — Niveau du transporteur aerien 


Change 
1988 1988/1987 
Variation 
$'000 % 
479 363 23.8 
439 906 
39 457 ui 
319 090 3.0 
266 751 
527339 
498 -90.1 
31623 
33 516 41.5 
836 090 Us 
12 056 -11.3 
337 581 9.2 
142 007 13.8 
255 132 33.6 
44 978 23.9 
791 753 feo 
44 337 -12.9 
WALES 72.4 
3 699 -16.0 
47 785 66.1 
2 072 -41.8 
(29 789) lle 
14 548 -60.9 
9 986 121 
4 562 -83.9 


1988 


$’000 


106 938 
87 670 
19 268 


125 070 
102 996 
22 074 


8 575 
637 


53 060 


294 280 


87733 
139 764 
61 561 


60 032 
14 238 


284 328 


9 953 


9 920 
Ove 
9 622 


1 024 


2 394 


12 347 


4 314 
8 033 


Change 
1988/1987 
Variation 


Yo 


61.3 


“2:5 


49.1 


40.8 


23.6 


58.6 
26.3 
30.6 
23.6 


27.0 


-29.4 


160.6 
7.6 
30.1 


-42.4 


-7.0 


17.0 
“16.3 


48 689 
48 192 
496 


387 032 
312 791 
74 241 


26 562 
25 


30 369 


492 677 


48 961 
202 150 
96 198 


73 944 
23 077 


444 330 


48 347 


(2 307) 


46 040 


15 311 
30 729 


Change 
1988/1987 
Variation 


% 
86.6 


30.6 
=129 


-17.0 


27.6 


240.9 
S215 
-5.0 


33.1 
=2;3 


27.9 


24.3 


-83.6 


85.3 


30.4 
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fable 3.4 Tableau 3.4 


ncome Statement - Canadian Air Carriers Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Dperating Helicopters Only, Levels I-IV, 1988 des niveaux I-IV exploitant des helicopteres seulement, 
1988 
Change 
1987 1988 
Variation 
$'000 $'000 % 
Dperating revenues - Recettes d’exploitation 
Jnit toll services' - Services a taxe unitaire! x x 
- Passengers -— Passagers x x 
- Goods - Marchandises x X cs 
Charter services - Services d’affrétement 200 584 226 295 12.8 
- Passengers — Passagers “ 181 510 
- Goods - Marchandises 44 785 
Other flying services - Autres services 

aériens 15 621 1325 -27.5 
Subsidies - Subventions d’exploitation ' 3 - 
Net incidental air transport related revenue - 

_ Recettes accessoires liées au transport 

| aérien, nettes 13 560 11 020 -18.7 
Total operating revenues — Total des recettes 

_ d’exploitation 229 765 248 643 8.2 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 

Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 9115 15 191 66.7 
Aircraft operations — Exploitation des aéronefs 84 822 92 640 9.2 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 73 184 62 162 -15.1 
General services and administration - Services 

geéneraux et administration 22 225 37 149 67.2 
Depreciation - Dépréciation 14 154 13 101 -7.4 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation = 203 500 220 243 8.2 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 26 265 28 400 8.1 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net? - Gains (pertes) 

de capital, nets? (1 555) 

Interest and discount income? - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes* 531 

Interest expenses* - Intéréts versés* 12 306 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net? - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets? (3 417) 


Total non-operating income (expenses), net? - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets? (16 280) 1 786 


Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 9 985 30 186 202.3 


Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour l’impdt sur le revenu 


(remboursement d’impot) (605) 10 385 re 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 10 590 19 800 87.0 
1 Unit toll revenues have been combined with charter revenues to preserve the confidentiality of individual air carrier. - Les 


recettes pour les services a taxe unitaire ont été imputées aux recettes pour les services d’affrétement afin de preserver la 
confidentialité de chaque transporteur aérien. 

Excludes Level IV carriers. - Exclut les transporteurs de niveau IV. 

Includes the total for Level I-IV carriers. - Comprend le total des transporteurs des niveaux I-IV. 


Table 3.5 


income Statement by Province of Domicile - 


Canadian Air Carriers, Levels II-IV, 
1988 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Unit toll services — Services a taxe unitaire 
- Passengers - Passagers 
-— Goods - Marchandises 


Charter services — Services 0’affretement 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


Other flying services - Autres services aeériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport aérien, 
nettes 


Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 


Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des aéronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais d’entretien, 
equipement de vol 

General services and administration - Services 
generaux et administration 

Depreciation — Dépréciation 


Total operating expenses — Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net' - Gains (pertes) 
de capital, nets! 

Interest and discount income’ - Revenus d’intéréts 
et d’escomptes' 

Interest expenses’ —- Intéréts versés! 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net' - Revenus (dépenses) divers hors exploita- 
tion, nets! . 


Total non-operating income (expenses), net? - Total 
des revenus (dépenses) hors exploitation, nets* 


Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions de 
’impot 

Provision for income taxes (tax refund) - Provision 
pour |’impdt sur le revenu (remboursement d’impot) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 


Tableau 3.5 


Etat des recettes par province de domicile - 
Transporteurs aeriens canadiens des niveaux II-IV, 


Newfoundland 


Terre-neuve 


1988 


$000 


74 067 
71 861 
2 206 


26 971 
26°22 
759 


4 877 
633 


687 


107 234 


519 
42 739 


20 669 


32 395 
5 552 


101 874 


5 360 


531 


(1 475) 


3 885 


2 025 
1 860 


See notes at end of table. -— Voir notes a /a fin du tableau. 


Change 
1988/1987 
Variation 


% 
47.0 
64 
101 8 


-83.1 


20.40 


-55.4 
16.9 


19.2 


53.5 
22.3 


26.2 


7.6 


-85.9 
-32.0 


-56.8 


-65.3 


428.0 


lier 


Prince Edward 


ile-du-Prince- 


9 EM. OS Ee OX 


able 3.5 


1come Statement by Province of Domicile - 
-anadian Air Carriers, Levels Il-IV, 
988 - Continued 


)perating revenues - Recettes d’exploitation 


Init toll services - Services a taxe unitaire 
- Passengers - Passagers 
- Goods — Marchandises 


tharter services - Services d’affrétement 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


ther flying services — Autres services aériens 
subsidies — Subventions d’exploitation 

Jet incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport aérien, 
nettes 


‘Otal operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Jperating expenses - Deépenses d’exploitation 


Aaintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et Equipement au sol 
\ircraft operations — Exploitation des aéronefs 
Maintenance, flight equipment — Frais d’entretien, 
€quipement de vol 

3eneral services and administration - Services 
geénéraux et administration 

Jepreciation — Dépréciation 

‘otal operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 


)perating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


ion-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


sapital gains (losses), net! - Gains (pertes) 

de capital, nets! 

Aterest and discount income' - Revenus d’intéréts 
et d’escomptes' 

Aterest expenses! - Intéréts versés' 

Aiscellaneous non-operating income (expenses), 
net' - Revenus (dépenses) divers hors exploita- 
tion, nets’ 

‘Otal non-operating income (expenses), net? — Total 
des revenus (depenses) hors exploitation, nets* 


ncome (loss) before provision for income 
taxes -— Revenu (perte) avant deductions de 
limpot 

-rovision for income taxes (tax refund) — Provision 
pour |’impdt sur le revenu (remboursement d’impot) 


Jet income (loss) - Revenu (perte) net 


ley 


Tableau 3.5 
Etat des recettes par province de domicile - 


Transporteurs aériens canadiens des niveaux II-IV, 


1988 - suite 
New Quebec 
Brunswick? 
Ontario 
Nouveau- Québec 
Brunswick 
Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
$’000 % $’000 % $’000 % 
- - 139 256 50.8 188 143 23.1 
- - 124 234 bed 176 208 
- - 15 021 ca 11 935 ae 
958 -49.4 245 454 28.1 246 258 4.0 
873 223 633 a 203 358 
86 21 821 me 42 900 me 
1 058 -33.8 9 527 81.7 6 004 -10.8 
- a, 3 625 ~ 22 
32 -75.5 56 539 56.4 26 023 PAS \ 2 
2 049 -43.5 454 400 39.7 466 450 11.8 
The 12.0 35 659 406.2 9 480 -5.1 
1 146 -41.9 195 846 44.1 205 477 11.6 
478 -32.4 Tia3oo 18.9 81 228 20.8 
262 -63.8 106 915 38.5 114 341 16.6 
61 -69.3 18 779 16.4 27 926 Pu fe: 
2 022 -44.9 434 535 44.2 438 451 15.0 
20, 19 865 =17.1 27 999 -22.1 
- 353 -94.9 15 364 
-100.0 2 260 -27.8 1 873 -30.0 
-100.0 7 966 -6.6 25 303 © 29.3 
. -100.0 (155) 4 700 
-100.0 (4 279) e (14 077) -13.9 
27. -99.6 15 586 -44.3 13 922 -28.9 
30 -97.5 4 520 -35.6 9 245 95.4 
(3) 11 066 -47.2 4677 -68.5 


ee notes at end of table. - Voir notes a la fin du tableau. 


Table 3.5 


Income Statement by Province of Domicile - 


Canadian Air Carriers, Levels Il-IV, 
1988 -— Continued 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Unit toll services — Services a taxe unitaire 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


Charter services — Services d’affréetement 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


Other flying services - Autres services aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport aérien, 
nettes 


Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 


Maintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des aéronefs 

Maintenance, flight equipment — Frais d’entretien, 
equipement de vol 

General services and administration — Services 
generaux et administration 

Depreciation — Dépréciation 

Total operating expenses —- Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net' - Gains (pertes) 
de capital, nets! 

Interest and discount income! - Revenus d’intéréts 
et d’escomptes' 

Interest expenses! - Intéréts versés' 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net! - Revenus (dépenses) divers hors exploita- 
tion, nets! 


Total non-operating income (expenses), net? - Total 
des revenus (depenses) hors exploitation, nets? 


Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions de 
’impot 

Provision for income taxes (tax refund) - Provision 
pour |'impot sur le revenu (remboursement d’impot) 


Net income (loss) — Revenu (perte) net 


See notes at end of table. - Voir notes a la fin du tableau. 
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Tableau 3.5 


Etat des recettes par province de domicile - 
Transporteurs aériens canadiens des niveaux II-IV, 


1988 - suite 
Manitoba 
Change 
1988 1988/1987 
Variation 
$’'000 % 
26 053 0.9 
17 134 
8 919 ah 
32 718 10.6 
23 413 
9 305 Lk 
1 050 9.8 
6 974 7.0 
66 795 6.2 
1114 30.6 
27 210 -0.6 
16 481 19.7 
14 863 4.1 
3 688 30.7 
63 355 WP 
3 440 -8.8 
2 -93.7 
ThE -45.0 
1) rea -1.1 
688 -2.0 
(1 034) 3125 
2 406 -19.4 
975 -15.7 
1 431 -21.7 


Saskatchewan* 
Change 
1988 1988/1987 
Variation 
$’000 % 
ye 
x 
x a 
17 182 -58.2 
11 992 
5 190 see 
170 -66.6 
3 
1077 -42.3 
18 431 -57.6 
1 220 13.4 
8 594 -54.4 
3 982 -54.4 
2 603 -68.5 
1 062 -45.9 
17 461 -§5.1 
971 -79.0 
901 -31.4 
63 -22.8 
410 -74.3 
(61) 
1145 
mS -54.4 
94 -69.5 
2 022 -§3:3 


Alberta 

Change 
1988 1988/1987 
Variation 
$’000 % 
83 107 106.9 
78 677 we 
4 430 a 
44 730 12.3 

SQ .SIi7 
14 412 aad 
569 -89.2 
5 604 6.4 
134 011 48.0 
456 -2.3 
49 634 47.0 
22.05 18.5 
Sie 64.2 
vpatshy les ; 4.2 
wan Ae) 41.2 
16 841 123.4 
(107) -83.5 
245 -60.8 
5 622 PAG 
441 -80.8 
(4 891) -2.8 
11 951 376.5 
5 046 
6 905 166.6 


‘able 3.5 


ncome Statement by Province of Domicile - 


Zanadian Air Carriers, Levels Il-IV, 
1988 — Concluded 


dperating revenues - Recettes d’exploitation 
Jnit toll services - Services a taxe unitaire 
- Passengers — Passagers 
- Goods - Marchandises 
Sharter services — Services d’affretement 
- Passengers — Passagers 
- Goods - Marchandises 
Ither flying services - Autres services aériens 
Subsidies — Subventions d’exploitation 
Net incidental air transport related revenue — 
'Recettes accessoires li¢es au transport aérien, 
-nettes 
Total operating revenues - Total des recettes 
_d’exploitation 
Dperating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 
\ircraft operations — Exploitation des aéronefs 
Maintenance, flight equipment — Frais d’entretien, 
-@quipement de vol 
aeneral services and administration - Services 
geéneéraux et administration 
Depreciation — Dépréciation 
Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net! - Gains (pertes) 
de capital, nets’ 
nterest and discount income' - Revenus d’intéréts 
et d’escomptes' 
nterest expenses! - Intéréts versés' 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net’ - Revenus (dépenses) divers hors exploita- 
tion, nets! 
Total non-operating income (expenses), net® - Total 
des revenus (depenses) hors exploitation, nets? 


Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions de 
Vimpot 

>rovision for income taxes (tax refund) - Provision 
pour l’impdt sur le revenu (remboursement d’impdt) 


Net income (loss) -— Revenu (perte) net 


U7; 


Tableau 3.5 


Etat des recettes par province de domicile - 
Transporteurs aériens canadiens des niveaux II-IV, 


1988 - fin 
British 
Columbia 
Colombie- 
Britannique 
Change 
1988 1988/1987 
Variation 
$'000 % 
89 459 49.4 
83 091 
6 368 Si 
174 489 23°38 
130 017 
44 471 es 
11 668 -21.2 
3 
16 733 -14.4 
292 352 24.0 
17 100 64.4 
110 411 21.4 
60 267 -6.2 
61 939 65.8 
12 918 -0.3 
262 637 21.6 
29 715 50.4 
4 603 
166 -65.5 
11 289 22.5 
884 
(4 382) -64.1 
Pda) CRIS! Z235"5 
8 367 Pe 
16 966 135.0 


Yukon* 

Change 
1988 1988/1987 
Variation 
$’000 % 

x 

X 
x ba 
9 986 75 

9 478 

508 
455 72.3 
10 441 9.3 
676 108.8 
4 406 -3.7 
1 828 -11.7 
2 625 64.7 
472 4.2 
10 008 11.0 
433 -19.0 
160 -65.1 
36 Ani 
310 -5.4 
-100.0 

(112) 
321 -57.6 
100 26.5 
220 -67.5 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord-QOuest 


1988 
$’000 
31 814 
ZIROZo 
9 989 
35 537 
25 984 


9°553 
713 


2 821 
70 884 


3 451 
34 033 


15 446 


15 951 
4017 


72 899 


(2 014) 


332 


47 
1 321 


69 


(596) 


(2 610) 


(790) 
(1 820) 


Change 
1988/1987 
Variation 


% 


-16.8 


624.5 


-70.1 
-29.0 


=). 


-56.0 


} 
4 


Excludes Level IV carriers. - Exclut les transporteurs de niveau IV. 
Includes the total for Level Ill and IV carriers. - Comprend le total des transporteurs des niveaux Ill et IV. 


3 Data for Nova Scotia and New Brunswick have been combined to preserve the confidentiality of individual air carrier. - Les 
données pour la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick ont été combinées afin de preserver la confidentialite de chaque 


transporteur aérien. 


Unit toll revenues have been combined with charter revenues to preserve the confidentiality of individual air carrier. — Les 


recettes pour les services a taxe unitaire ont été imputées aux recettes pour les services d'affrétement afin de preserver la 


confidentialité de chaque transporteur aérien. 
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Table 3.6 Tableau 3.6 
Passenger and Goods Revenue, by Sector, by Recettes-passagers et recettes-marchandises par 
Province and Territory - Canadian Air Carriers, secteur, par province et territoire - Transporteurs 
Levels I-IV, 1988 aériens Canadiens des niveaux I-IV, 1988 
Passenger revenue Goods revenue 
Recettes-passagers Recettes-marchandises 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
$'000 $'000 % $’000 $'000 % 
Domestic - Interieur 
Newfoundland - Terre-Neuve A 124 211 we ms 7 547 
Prince Edward Island - lle-du- 
Prince-Edouard 54 4 303 at = 26 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse é 143 705 %, , 14 778 | 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick zs S723 on 4 3 802 
Quebec - Québec by 733 820 ni 33 77 467 
Ontario 1 803 716 ak ” 188 735 
Manitoba . 221.493 4 e 26 380 a 
Saskatchewan J 127 726 re i 11 303 | 
Alberta e 552 651 oN i 59 275 
British Columbia - Colombie- 
Britannique A 698 578 bs a 71 962 
Yukon xs 26 849 ve ry 3 167 
Northwest Territories — Territoires 
du Nord-Ouest a 130 540 eo i 52 081 
Total . 4 624 903 ee ~ 516 523 
International eal ches rcv ee 2 253 921 
Total . 6 038 670 ds: i 770 444 


Note: The provincial data are estimates only. Refer to the Section ‘Notes to Users’ for information on the methodology used. —- 
Les données provinciales sont seulement des estimés. Se reporter a la Section 'Notes aux utilisateurs’ pour des precisions 
sur la methodologie utilisée. 


fable 3.7 


3alance Sheet -— Canadian Air Carriers, 
-evels I-IV, 1988 


Assets - Actif 

Current assets - Actif a court terme 

Investments and special funds — Placements et 
fonds spéciaux 

Operating property and equipment —- Biens et 
equipement d’exploitation 

Less: accumulated depreciation — Moins: 
amortissement accumulé 

Operating equipment under capital lease - 

 Biens et Equipement d’exploitation loués en 
vertu d’un contrat de location-acquisition 

Less: accumulated amortization - Moins: 
amortissement accumulé 

Non-operating property and equipment — Biens 
et Equipement hors exploitation 

Less: accumulated depreciation — Moins: 
amortissement accumulé 

Deferred charges — Frais reportés 

Total assets - Total de l’actif 

Liabilities and capital - Passif et capital 

Current liabilities — Passif a court terme 

Advances from associated companies and/ 
or shareholders — Avances de compagnies 
associées et/ou d’actionnaires 

Long-term debt and other non-current 
liabilities - Dettes et autres elements 
de passif a long terme 

Non-current obligations under capital lease - 
Obligations a long terme en vertu d’un 
contrat de location-acquisition 

Deferred income taxes — Impdts sur le revenu 
reportés 

Other deferred credits — Autres crédits 
reportes 

Provisions for major overhauls — Provisions 
pour revisions majeures 

Other provisions - Autres provisions 

Total liabilities - Total du passif 


Shareholders equity (incorporated carriers) - 
Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitues en société) 

Number of carriers included' - Nombre de 
transporteurs inclus' 

Capital stock - Capital-actions 

Other paid-in capital - Autre capital versé 

Retained earnings — Beéneéfices non répartis 

Reserves - Reserves 

Total shareholders equity - Total de 
Pavoir des actionnaires 

Proprietorship or partnership accounts - 
Comptes de particulier ou de societe 

Number of carriers included? - Nombre de 
transporteurs inclus* 

Balance year-end? - Solde a la fin de l'année” 

Total liabilities and capital - Total du 
passif et du capital 
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Tableau 3.7 


Bilan - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I-IV, 1988 


1987 


$000 

1 840 103 
343 965 
5 698 325 


1 709 301 


331 963 
216 202 
102 735 


25 538 
478 357 
6 844 406 


1 607 815 


316 769 


2 050 589 


153 759 
270 018 
232 135 


26 085 
337 259 


4 994 429 


269 
724 762 
651 925 
466 524 

5 044 


1 848 255 


6 
723 


6 844 406 


1988 


$'000 
2 297 892 
1 194 706 
5 421 863 


1 769 821 


325 250 
151 540 
140 722 


33 900 
505 287 
7 930 457 


1 765 867 


410 320 


2 460 018 


202 320 
367 783 
373 141 


33 337 
346 972 


5 959 759 


246 
042 286 
342 540 
580 832 

4 042 


— 


_— 


969 700 


6 
999 


7 930 457 


Change 
Variation 


% 


43.8 


-42.0 


15.9 


1 


Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimes en entier, non en milliers. 


Data are included with the “incorporated carriers” in order to preserve carrier confidentiality. - Les données ont été imputees 
au compte "transporteurs constitués en société” afin de préserver la confidentialité des transporteurs. 
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Table 3.8 Tableau 3.8 
Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Level |, Bilan - Transporteurs aériens canadiens de niveau l, 
1988 1988 
Total Air Canada Canadi»n Wardair 
$’000 $’000 $'000 $'000 

Assets — Actif 
Current assets — Actif a court terme 1 826 439 1 001 709 647 876 176 854 
Investments and special funds — Placements 

et fonds spéciaux ; 1119 965 354 634 183 438 581 893 
Operating-Flight equipment - Equipement de 

vol 2 867 155 il Ghyashlys 818 111 396 727 
Less: accumulated depreciation — Moins: 

amortissement accumulé 850 965 725 948 65 189 59 828 
Operating-Ground property and equipment —- 

Biens et equipement d’exploitation au sol 1 340 977 1 008 210 255 814 76 953 
Less: accumulated depreciation — Moins: 

amortissement accumulé 655 906 570 412 61 600 23 895 
Operating under capital lease - Flight 

equipment — Equipement de vol loué en 

vertu d’un contrat de location-acquisition 258 422 185 300 73 122 - 
Less: accumulated amortization - Moins: 

amortissement accumulé 139 538 133 760 5 778 - 
Operating under capital lease - Ground 

property and equipment - Biens et 

equipement d’exploitation au sol loués en 

vertu d’un contrat de location-acquisition 7 878 7 878 - 
Less: accumulated amortization - Moins: 

amortissement accumulé 1 844 - 1 844 - 
Non-operating property and equipment —- 

Biens et equipement hors exploitation - - - 
Less: accumulated depreciation — Moins: 

amortissement accumulé = 3 5 
Deferred charges - Frais reportes 453 481 393 738 59 743 
Total assets - Total de l’actif 6 226 064 3 165 788 1 851 828 1 208 447 
Liabilities and capital - Passif et capital 
Current liabilities — Passif a court terme 1 360 669 605 749 572 580 182 341 
Advances from associated companies and/ 

or shareholders — Avances de compagnies 

associées ev/ou d’actionnaires 306 037 275 000 31 037 
Long-term debt and other non-current 

liabilities - Dettes et autres elements 

de passif a long terme 1 887 664 887 386 324 655 675 622 
Non-current obligations under capital lease - 

Obligations a long terme en vertu d’un 

contrat de location-acquisition 95 206 3 038 92 168 
Deferred income taxes - Impdts sur le revenu 

reportes 283 569 120 102 134 718 28 749 
Other deferred credits —- Autres crédits 

reportes 363 253 284 598 | 878 Th TLE 
Provisions for major overhauls — Provisions 

pour revisions majeures eon - T1307 
Other provisions — Autres provisions 342 035 336 000 6 035 
Total liabilities - Total du passif 4 649 740 2 236 873 1417 341 995 526 
Shareholders equity - Avoir des 

actionnaires 
Capital stock - Capital-actions 784 779 562 839 97 446 124 494 
Other paid-in capital - Autre capital versé 312 839 = 301 239 11 600 
Retained earnings — Benefices non repartis 478 706 366 077 35 802 76 827 
Reserves — Reserves - - - - 
Total shareholders equity - Total de 

avoir des actionnaires 1 576 324 928 916 434 487 212 921 
Total liabilities and capital - Total du 

passif et du capital 6 226 064 3 155 750 1 851 828 1 208 447 
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able 3.9 Tableau 3.9 
talance Sheet - Canadian Air Carriers Bilan - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 


)perating Helicopters Only, Levels I-IV, 1988 I-IV exploitant des héelicopteres seulement, 1988 
Change 
1987 1988 
Variation 
$'000 $'000 % 
\ssets - Actif 
yurrent assets -— Actif a court terme 67 174 96 519 43.7 
avestments and special funds - Placements et 
fonds spéciaux 6 516 9 100 39.6 
)perating property and equipment - Biens et 
_ équipement d’exploitation 160 739 244 428 52.1 
-@Ss: accumulated depreciation - Moins: 
-amortissement accumulé 50 896 78 996 5512 
Dperating equipment under capital lease - 
Biens et equipement d’exploitation loués en 
vertu d’un contrat de location-acquisition 2 823 6 132 dtivee 
-ess: accumulated amortization - Moins: 
-amortissement accumulé 396 Ps SY(T/ 500.1 
Non-operating property and equipment — Biens 
et equipement hors exploitation 4425 4 253 -3.9 
-ess: accumulated depreciation - Moins: 
amortissement accumulé 1 463 978 -33.1 
Jeferred charges — Frais reportes 8 208 7 809 -4.9 
[otal assets - Total de !’actif 197 130 285 889 45.0 
-iabilities and capital - Passif et capital 
Surrent liabilities - Passif a court terme 32 508 46 535 43.2 


Advances from associated companies and/ 

or shareholders - Avances de compagnies 

associées et/ou d’actionnaires 20 444 24 179 18.3 
-ong-term debt and other non-current 

liabilities - Dettes et autres elements 

de passif a long terme 66 290 102 286 54.3 
Non-current obligations under capital lease - 

Obligations a long terme en vertu d’un 


contrat de location-acquisition 244 15 598 
Deferred income taxes — Impdts sur le revenu 

reportes 13 909 31 361 125.5 
dther deferred credits — Autres crédits 

reportées 512 330 -35.5 
>rovisions for major overhauls — Provisions 

pour révisions majeures 5 728 3 023 -47.2 
Ither provisions — Autres provisions 763 516 -32.5 
Total liabilities - Total du passif 140 398 223 828 59.4 


Shareholders equity (incorporated carriers) - 
Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitueés en société) 


Number of carriers included' - Nombre de 


transporteurs inclus' 51 44 -13.7 
Sapital stock — Capital-actions 20 794 37 474 80.2 
Dther paid-in capital - Autre capital versé 631 1 543 144.7 
Retained earnings — Beénéfices non répartis 35 408 23 044 -34.9 
Reserves — Reéserves (101) - -100.0 
[otal shareholders equity - Total de 

lavoir des actionnaires 56 733 62 061 9.4 


»roprietorship or partnership accounts - 
Comptes de particulier ou de societe 


Number of carriers included' —- Nombre de 


transporteurs inclus' : x 

3alance year-end - Solde a la fin de l’'annee - x 

Total liabilities and capital - Total du 

passif et du capital 197 130 285 889 45.0 


| Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 
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Table 3.10 Tableau 3.10 

Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, Dépenses d’exploitation directes des aéronefs - 

Levels | and Il, 1988 Transporteurs aériens canadiens des niveaux | et Il, 
1988 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 


Total | ll 
Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
$’000 % $'000 % $’000 % 
Number of carriers included' - Nombre de 
transporteurs inclus! 19 -9.5 3 - 16 “11.1 
Aircraft operations - Frais d’exploitation des 
aeronefs 
Flight crew salaries and expenses - Salaires 
et depenses du personnel navigant technique 41515741 13.9 BSzico3 11.9 63 194 26.8 
Aircraft fuel and oil - Huile et carburant 
d’aéronef 1 087 001 fal 917 534 6.8 169 466 8.4 
Landing and navigation fees — Droits 
d’atterrissage et de navigation 170 028 13.2 145 305 11.4 24 723 25.0 
Aircraft insurance — Assurances d’aéronefs 33 185 -19.9 19 260 -20.2 13 925 -19.3 
Aircraft rental - Location d’aéronefs 235 663 S720 184 115 69.6 51 548 25.9 
Other expenses — Autres dépenses 87 038 86.0 Veale 232.4 14 725 -41.2 
Total 2 028 492 14.7 1 690 911 15.9 337 581 9.2 
Maintenance - Flight equipment - Frais 
d’entretien - Equipement de vol 
Labour wages and salaries - Salaires et | 
traitements de la main-d’oeuvre 287 126 26.8 248 500 25.9 38 626 33.28 
Materials and supplies — Matériel et 
approvisionnements 201 892 -16.8 180 523 -15.9 21 369 -23.7 
Purchased repair services — Services | 
d’entretien effectues ailleurs 99 265 45.2 70 636 76.7 28 629 0.9 
Other expenses — Autres dépenses 64 165 30.1 42 659 Bors 21 507 20.9 
Provisions for overhauls — Provisions pour 
revisions 52 318 ANTE 20 442 -4.6 31 876 47.7 
Total 704 767 11.9 562 760 11.4 142 007 13.8 
In-flight service - Service de vol 
Cabin crew salaries and expenses — Salaires 
et dépenses du personnel navigant 287 058 13.8 266 007 12.0 21 051 43.0 
Passenger food and supplies - Fournitures 
et vivres pour les passagers 92510771 20.7 301 238 19.5 24 533 o7.5 
Passenger liability insurance - Assurances- 
responsabilite-passagers 13 603 -29.5 10 431 -34.8 3173 -3.8 
Other expenses - Autres depenses 91 849 125.0 88 577 159.7 3°273 -51.3 
Total 718 281 23.4 666 252 23:5 52 029 22.1 
Depreciation - Flight equipment - 
Amortissement - Equipement de vol 191 365 -12.9 151 443 -20.4 39 922 35.6 
Interest expenses - Flight equipment - Frais 
d’interet - Equipement de vol 127 978 -27.4 82 508 -45.4 45 470 80.7 
Total direct flying expenses - Total des 


depenses d’exploitation directes des aeronefs 3 770 883 Mics 3 153 874 10.9 617 009 16.2 


Figures expressed in full, not in thousands. — Chiffres exprimeés en entier, non en milliers. 


| 


able 3.11 


lirect Flying Expenses - Canadian Air Carriers, 


evel I, 1988 


iircraft operations - Frais d’exploitation des 


aeronefs 

light crew salaries and expenses - Salaires 
et dépenses du personnel navigant technique 
\ircraft fuel and oil — Huile et carburant 
d’aeronef 

anding and navigation fees — Droits 
d’atterrissage et de navigation 

\ircraft insurance — Assurances d’aeéronefs 
\ircraft rental — Location d’aéronefs 

ther expenses — Autres dépenses 


‘otal 


laintenance - Flight equipment - Frais 
d’entretien -— Equipement de vol 


abour wages and salaries - Salaires et 
traitements de la main-d’oeuvre 


Aaterials and supplies - Matériel et 
approvisionnements 


’urchased repair services — Services 
d’entretien effectués ailleurs 


ther expenses - Autres dépenses 
rovisions for overhauls — Provisions pour 
revisions 

‘otal 

n-flight service - Service de vol 

Yabin crew salaries and expenses — Salaires 
et dépenses du personnel navigant 


assenger food and supplies — Fournitures 
et vivres pour les passagers 


assenger liability insurance —- Assurances- 
responsabilité-passagers 
ther expenses - Autres dépenses 


‘otal 


Yepreciation —- Flight equipment - 
Amortissement - Equipement de vol 


nterest expenses - Flight equipment - Frais 


d’interét - Equipement de vol 


‘otal direct flying expenses - Total des 


depenses d’exploitation directes des aeronefs 
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Tableau 3.11 


Dépenses d’exploitation directes des aéronefs - 


Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1988 


Air Canada 


$000 


185 668 


451 453 


90 080 
8 441 
54 285 
9 693 


799 620 


145 222 


108 707 


35 817 
38 621 


328 367 


118 735 


143 966 


6 415 
70 006 


339 122 


74 023 


1 541 132 


Canadi»n 


$'000 


142 398 


349 936 


42 547 
5 974 
125 270 
963 


667 087 


94 488 


71 815 


28 932 
1 983 


i) ehh 
198 950 


125 215 


110 076 


4015 
18 571 


257 878 


38 419 


27 540 


1 189 874 


Wardair 


$’000 


24 317 
116 145 


12 679 
4 846 
4 560 

61 657 


224 204 


8 790 


5 887 
2 055 


18 711 
35 443 


22 057 


47 195 


69 252 
39 001 
54 968 


422 868 


Section 4 
DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 


Section 4 
EMPLOYMENT AND FUEL DATA 


Tableau 4.1 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill et de 
niveau IV, 1988 


Table 4.1 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 
Air Carriers, Levels I-Ill and Level IV, 1988 


Change 
1987 1988 
Variation 
% 
Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 
Levels I-Ill_- Niveaux I-III 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes No. - Nbre 4 669 5 288 13:4 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 318 831 371 432 16.5 
Other flight personnel - Autre 
personnel navigant No. - Nbre 6 400 7 463 16.6 
Salaries and wages - Sailaires et 
traitements $’000 181 012 213 902 18.2 
General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales No. - Nbre 31095 3 867 7.6 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 141 608 160 949 Ue ey 
Maintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien No. — Nbre 7 290 8 038 10.3 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 250 275 281 557 12.5 
Aircraft and traffic servicing — 
Service courant des aéronefs et 
du trafic No. -— Nbre 14 250 15 602 9.5 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $000 434 359 475 742 9.5 
Other personnel — Autre personnel No. - Nbre (4559 UTA 2.9 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 260 734 289 032 10.9 
Total average number of employees - 
Nombre total moyen d’employés No. -— Nbre 43 757 48 030 9.8 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 1 586 818 1 792 614 13.0 
Level IV_- Niveau IV 
Total average number of employees — 
Nombre total moyen d’employes No. — Nbre és 4 509 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 iin aes WAS: 
Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 
Levels I-ill — Niveaux I-lll 
Turbine fuel — Carburant a turbine L ’000 4 002 872 4 500 224 12.4 
Cost - Coat $ ’000 1 031 351 1110770 Ti 
Gasoline - Essence L ’000 49 836 40 098 -19.5 
Cost - Coit $ ’000 27 185 22 466 -17.4 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 506 883 74.6 
Cost - Coot $ '000 2 818 3 820 35.5 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 1419 783 -44.8 
Cost - Coit $ '000 2 613 1124 -57.0 
Level IV - Niveau IV 
Fuel and oil — Carburant et huile L ’000 147 154 
Cost - Cout $ ’000 62 603 


able 4.2 


ir Carriers, Level I, 1988 


traitements et salaires payes 


ilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

alaries and wages — Salaires et 
traitements 


ither flight personnel - Autre 
personnel navigant 

alaries and wages — Salaires et 
traitements 


ieneral management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

ialaries and wages — Salaires et 
traitements 


faintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien 

jalaries and wages — Salaires et 
traitements 


\ircraft and traffic servicing — 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

jalaries and wages — Salaires et 
traitements 


ther personnel - Autre personnel 
alaries and wages - Salaires et 
traitements 


otal average number of employees —- 
Nombre total moyen d’employes 
alaries and wages — Salaires et 
traitements 


uel and Oil - Consommation de 
Ccarburant et d’huile 


urbine fuel — Carburant a turbine 
ost — Cout 


iasoline — Essence 
ost — Cout 


urbine oil — Huile a turbine 
ost — Cout 


iston oil — Huile moteur a piston 
‘ost — Codt 


verage number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 


No. 


No. 


No. 


No 


No. 


No. 


No. 


mployment and Fuel Consumption - Canadian 


- Nbre 


$’000 


- Nbre 


$’000 


- Nbre 


$’000 


. — Nbre 


$000 


- Nbre 
$’000 
- Nbre 


$’000 


- Nbre 


$’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 
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Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1988 


Total 


3 098 


291 114 


6 106 


191 488 


2 391 


115 459 


6 003 


225 $91 


13 894 
442 010 
7311 


278 509 


38 802 


1 544 172 


3 860 113 
917 115 


Air Canada 


1 733 


161 120 


3 016 


96 066 


WS 


17 868 


3 348 


135 046 


8 536 
298 132 
5 191 


209 015 


21 999 


917 247 


1 931 882 
449 093 


Canadi»n 


1 133 


110 711 


2 246 


73 279 


2 216 


97 592 


2 216 


78 847 


4 430 
116 114 
2 097 


68 709 


14 337 


545 251 


1412 411 
350 936 


Wardair 


11 698 


929 


27 764 


24 


785 


2 467 


81 674 


515 820 
117 085 


323 


Table 4.3 Tableau 4.3 
Salaries and Wages Paid, by Sector, by Province Traitements et salaires par secteur, par province et 
and Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, territoire - Transporteurs aériens canadiens des 
1988 niveaux I-IV, 1988 
Change 
1987 1988 
Variation 
$’000 $'000 % 


Domestic - Intérieur 


Newfoundland - Terre-Neuve ie 22 765 
Prince Edward Island — fle-du-Prince-Edouard 7 91 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse - 51 391 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick a 389 
Quebec - Québec i 453 453 
Ontario - 528 366 
Manitoba & 114 377 
Saskatchewan a 24 030 
Alberta % 139 167 
British Columbia - Colombie-Britannique = 382 661 
Yukon e 2 607 
Northwest Territories - Territoires du Nord-OQuest ‘a 45 767 
Total MS 1 765 063 
International ss 138 726 
Total % 1 903 789 


Note: The provincial data are estimates only. - Les données provinciales sont seulement des estimes. 


——— 
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ection 5 Section 5 
RCRAFT FLEET FLOTTE D’AERONEFS 


able 5.1 Tableau 5.1 


\ircraft Fleet, by Type of Power Plant and Flotte d’aéronefs, par type de groupe motopropulseur et 
elected Aircraft Weight Groups - Canadian groupes de poids d’aéronefs choisis - Transporteurs 
\ir Carriers, Levels I-IV, 1988 aériens canadiens des niveaux I-IV, 1988 


Air carrier level — Niveau du transporteur aérien 


Type of power plant and 


aircraft weight group Total | iH] 
Type de groupe motopropulseur Change Change Change 
et groupe de poids d’aéronefs 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
) kg No. - Nbre % No. - Nbre % No. - Nbre % 


‘ixed wing aircraft - Aéronef a voilure fixe 
let - A reaction 


(greater than 158 757) - (plus de 158 757) 43 -2.3 39 -4.9 2 . 
(68 040 - 158 757) 97 24.4 74 PX) 6! 19 26.7 
(34 020 - 68 039) 118 8.3 107 - 10 900.0 
(less than 34 020) - (moins de 34 020) 65 35.4 . - 10 150.0 
Total jet - Total a réaction 323 15.8 220 5.3 41 86.4 
‘urboprop - Turbopropulseurs 
(greater than 8 165) — (plus de 8 165) 114 14.0 3 = 94 10.6 
(8 165 or less) - (8 165 ou moins) 228 idee - - 56 1.8 
Total turboprop - Total turbopropulseurs 342 12.1 3 - 150 Vial 
iston - A pistons 
(greater than 8 165) — (plus de 8 165) 89 1.1 . - 22 -40.5 
(8 165 or less) - (8 165 ou moins) 1 026 -12.5 - -100.0 25 -32.4 
Total piston - Total a pistons i) Wakes -11.6 . -100.0 47 -36.5 
Total 1 780 -3.5 223 4.7 238 0.8 
otating wing aircraft - Aeéronef a voilure 
tournante 
(greater than 3 403) - (plus de 3 403) 119 6.3 - : S = 
(3 402 or less) - (3 402 ou moins) 485 -5.3 - - = = 
rotal 604 -3.2 - - > 
fotal fleet - Total de la flotte 2 384 -3.4 223 4.7 238 0.8 
Il IV 
Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation 
No. - Nbre % No. - Nbre % 


‘ixed wing aircraft - Aeronef a voilure fixe 
jet - A reaction 


(greater than 158 757) — (plus de 158 757) - - 2 100.0 
(68 040 - 158 757) - - 4 100.0 
(34 020 - 68 039) 1 - - . 
(less than 34 020) -— (moins de 34 020) 28 12.0 27 42.1 
Total jet - Total a réaction 29 11.5 33 50.0 
furboprop - Turbopropulseurs 

(greater than 8 165) — (plus de 8 165) if - 10 100.0 
(8 165 or less) — (8 165 Ou moins) 23 15.0 49 14.0 
Total turboprop — Total turbopropulseurs 130 14.0 59 22.9 
iston - A pistons 

(greater than 8 165) — (plus de 8 165) 33 22.2 34 ASE, 
(8 165 or less) - (8 165 ou moins) 434 -13.0 567 -10.8 
Total piston — Total a pistons 467 -11.2 601 -8.9 
‘otal 626 -6.0 693 -5.1 
totating wing aircraft - Aeronef a voilure 

tournante 

(greater than 3 403) - (plus de 3 403) - -100.0 119 TP 
(3 402 or less) - (3 402 ou moins) 24 Stull 461 -4.9 
otal 24 -14.3 580 -2.7 


‘otal fleet -— Total de la flotte 650 -6.3 1 273 -4.0 


Table 5.2 


Aircraft Fleet, by Aircraft Type - Canadian Air 


Carriers, Level I, 1988 


Tableau 5.2 


Flotte d’aéronefs, selon le genre d’aeronefs —- 
Transporteurs aeriens canadiens de niveau I, 1988 


Aircraft weight group Manufacturer Model Air 
Total Canada Canadi»n Wardair 
Groupe de poids d’aéronefs Constructeur Modele 
kg No. — Nbre 
Fixed wing aircraft - 
Aeronef a voilure fixe 
H (greater than 158 757) - 
(plus de 158 757) Airbus A300 2 2 ~ 2 
Boeing 747 9 6 = 3 
McDonnell-Douglas DC10 14 . 1c 1 
Lockheed Tristar 9 9 
Lockheed Tristar 500 3) 5 7 
G (68 040 - 158 757) Airbus A310 12 - 12 
Boeing WTS 33 33 - = 
Boeing 767 23 19 4 
McDonnell-Douglas DC8F 6 6 - = 
F (34 020 - 68 039) Boeing 737 71 - 71 
McDonnell Douglas DC93 36 36 
Lockheed L188 2 2 
En(15'8779—.34019) Fairchild Hiller FH227 1 1 
Total 223 114 91 18 


Part Il 
FARE BASIS 


Section 6 
FARE BASIS DATA 


Discount Fare Utilization 


; 


Domestic Sector 


The initial impact of the new economic regulatory 
reform in the air transport industry in Canada has 
been the widespread use of discount fares. Indeed, in 
1988, 63.4% of passengers carried on domestic 
scheduled services by Level | air carriers (Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Wardair) 
travelled on some form of discount ticket, up from 
54.6% in 1987. When the distribution is expressed in 
terms of passenger-kilometres, the proportion of 
discount travel increases to 68.5%, up from 61.1% in 
1987. 


As depicted in Tables 6.2 and 6.3, both southern and 
northern domestic sectors recorded an increased 
utilization of discounted air fares in 1988. In the 
southern sector, 64.2% of passenger _ traffic 
(representing 69.1% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares. In 1987, the corresponding 
figures were 55.3% for passengers and 61.9% for 
passenger-kilometres. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 44.8% of 
the traffic in 1988, up from 40.3% in 1987. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for northern 
services increased by 5.8 percentage points (41.8% 
to 47.6%) during the same period. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
Carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. In 1988, 
discount carriage on long-haul services represented 
69.8% of passenger volume and 71.1% _ of 
passenger-kilometres; this compares with 57.4% and 
58.9% respectively, for short-haul services. 


The unprecedented proportion of discount fares in 
Canada in 1988 can be attributed to four principal 
factors: 


@ intense competition between the Level | air carriers 
for market share stimulated the size of the 
discount; 

@ a noticeable increase in the number of discount 
fares offered on the highly competitive long-haul 
transcontinental routes; 
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Partie Il 
BASE TARIFAIRE 


Section 6 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Utilisation de tarifs réduits 
Secteur intérieur 


La nouvelle réglementation Economique dans l'industrie du 
transport aérien au Canada a eu comme effet initial 
d’accroitre l'utilisation des tarifs réduits. En effet, en 1988, 
63.4% des passagers des vols intérieurs a horaire fixe des 
transporteurs aériens de niveau | (Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair) ont profité 
d’une forme quelconque de réduction de tarifs, en regard de 
54.6% en 1987. Lorsqu’on exprime la répartition en nombre 
de passagers-kilométres, la proportion des voyages a rabais 
a augmenté pour passer de 61.1% en 1987 a 68.5% en 
1988. 


Comme l’indiquent les tableaux 6.2 et 6.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits en 1988. Dans le secteur 
sud, 64.2% du trafic de passagers (représentant 69.1% des 
passagers-kilometres) a béneficié de tarifs réduits, compara- 
tivement a 55.3% et 61.9% respectivement en 1987. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant 
a prix réduit ont représenté 44.8% du trafic en 1988, une 
augmentation par rapport a 40.3% en 1987. En termes de 
passagers-kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a 
rabais dans le secteur nord a augmentée de 5.8 points de 
pourcentage (41.8% a 47.6%) au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilometres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilomeétres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs reduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l’analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. En 1988, les passagers voyageant a prix 
réduit sur des vols long-courriers constituaient 69.8% du 
volume de passagers et 71.1% des passagers-kilometres; 
pour les vols court-courriers, ces pourcentages s’établissaient 
respectivement a 57.4% et 58.9%. 


La proportion sans précédent de tarifs réeduits au Canada en 
1988 peut étre attribuée a quatre principaux facteurs: 


@ la concurrence intense entre les transporteurs aériens de 
niveau | pour acquérir une plus grande part du marche a 
favorisé l’accroissement des tarifs reduits; 

@ une forte augmentation du nombre de tarifs reduits offerts 
dans le secteur tres compeétitif des services  trans- 
continentaux de longues distances; 
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Table 6.1 Tableau 6.1 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group Indices des tarifs aeriens, selon le secteur et le groupe 
- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled tarifaire - Transporteurs aeriens canadiens de niveau | 
Services, 1984-1988 - Services a horaire fixe, 1984-1988 
Fare type group — Groupe tarifaire 
Sector Year 
Secteur Annee All fares Economy fare Discounted fare 
Tous les tarifs Tarif economique Tarif reduit 
(1983 = 100.0) 
Domestic - Interieur 1984 103.6 106.1 100.3 
1985 110.3 112.6 107.5 
1986 niiSe2 118.2 112.6 
1987 120.7 125.1 117.0 
1988 125.7 137.6 113.3 
Southern services - Services 1984 103.6 106.2 100.3 
secteur sud 1985 110.4 112.8 107.6 
1986 115.4 118.4 112.9 
1987 121.1 125.6 1174. 
1988 126.1 138.4 113.8 
Northern services - Services 1984 103.8 104.7 101.1 
secteur nord 1985 109.0 hale 104.6 
1986 112.5 116.6 105.6 
1987 114.1 119.3 106.7 
1988 7.0 127.2 100.4 
International 1984 101.6 103.3 100.9 
1985 105.0 107.3 103.6 
1986 111.9 111.5 111.6 
1987 Tien 112.7 113.7 
1988 114.9 118.9 115.0 
Figure 6.1 Figure 6.1 
Air Fare Indexes for Domestic and Indices des tarifs aériens pour les secteurs interieur 
International Sectors, by Fare Type Group et international, selon le groupe tarifaire 
(Not Seasonally Adjusted), 1983-1988 (non désaisonnalises), 1983-1988 
GR a RP A I NR PSN A SI ER RS I IRE LS ES LES DL TE EL IL CELE EE EE LT ELIE LEE EE AE 
Index Indice 
140 140 


Domestic-Discount Fare 
Interieur-Tarif réeduit 


130 130 
Domestic-Economy Fare 
120 Intérieur-Tarif economique 12q 
110 110 
International-Discount Fare 
International-Tarif reduit 
100 100 
International-Economy Fare 
International-Tarif economique 
90 


90 | 
1983 1984 1985 1986 1987 1988 
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able 6.2 Tableau 6.2 


istribution of Passengers by Sector and Fare Repartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
ype Group - Canadian Air Carriers, Level | - tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
icheduled Services, 1988 - Services a horaire fixe, 1988 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 
% 
lomestic - Intérieur 0.6 - 0.3 " 5.4 42.3 28.3 54.6 63.4 2.6 2.5 
Southern services - 
Services secteur sud 0.6 0.3 a 5.6 41.5 27.2 55:3 64.2 eu. 2.6 
Short-Haul — Court- 
courrier 0.2 0.1 <3 23 51.3 S77 45.9 57.4 25 2.6 
_ Long-Haul - Long-courrier 0.9 0.5 si 8.4 32.3 18.6 64.0 69.8 2.8 2.6 
Northern services - Services 
- secteur nord ts " = oa 58.7 54.2 40.3 44.8 1.0 0.7 
nternational 12 1.0 a 4.9 25.7 19.0 66.6 69.2 6.5 5.8 
fable 6.3 Tableau 6.3 
Jistribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aeriens Canadiens 
.evel | - Scheduled Services, 1988 de niveau | - Services a horaire fixe, 1988 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 
% 
Jomestic - Interieur 1.0 0.6 ne’ 8.5 35.0 19.7 61.1 68.5 2.8 2.6 
Southern services - 
Services secteur sud UR 0.6 =: 8.8 34.2 18.8 61.9 69.1 2.9 2M, 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.2 0.1 son 2.4 49.6 36.0 47.6 58.9 2.6 2.6 
Long-Hau!l — Long-courrier eZ 0.7 ‘. 10.0 30.8 15.4 65.0 Talia 2.9 PV, 
Northern services — Services 
secteur nord as a e. O33 56.9 51:3 41.8 47.6 1:3 0.8 
nternational 1:3 ee 4 6.3 16.3 8.7 76.1 78.5 6.3 Se 


| Includes business class. - Comprend la classe affaires. 


Vote: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Methodes et 
restrictions’. 


Table 6.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 1988 


Province and territory 
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Tableau 6.4 


Répartition des passagers intérieurs selon la province 
et le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens Canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, 
1988 


Fare type group - Groupe tarifaire 


of enplanement First class Business class Economy Discounted Other 


Province et territoire Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
d’embarquement eS EE ee eee 


1987 1988 1987 
Newfoundland — Terre-Neuve Ohl Opi he 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard 0.5" ” 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse 0.4 0.2" 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick es - 
Quebec - Québec 0.3 0.2 
Ontario 0.7 0.4 
Manitoba 0.4 Oils 
Saskatchewan ‘Onli Ons 
Alberta 0.6 0.4 
British Columbia? - Colombie- 

Britannique* 0.7 0.4 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x 
Total 0.6 Ors 


1 
4 


Includes business class. -— Comprend la classe affaires. 
Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 


1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 
% 
5.2 40.6 30.3 57.6 62.9 1.6 1.6 
2.9" 35.6 27k 62.3 68.1 Th fe it 
7.9 37.2 25.8 60.6 64.2 1.9 1.9 
0.2" 39.2 34.0 58.6 63.5 20 i 
3.6 50.0 32.6 46.2 60.1 3.4 3.5 
6.0 43.7 26.5 52.9 64.3 a7, 2.8 
5.1 40.9 28.8 56.2 63.8 2.5 2.2 
3.4 38.5 28.2 58.6 65.7 2.9 a7 
5.8 46.1 oh ys 51.0 60.0 Pe Fy 
5.3 34.3 25.9 62.5 66.1 2.4 2.2 
4 x x xX x 
5.4 42.3 28.3 54.6 63.4 2.6 2.5 


Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section ‘Méthodes et 


restrictions’. 


@ the transfer of low-density regional and local routes 
from major to affiliate carriers reduced the size of 
the major airlines’ systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting; 

@ the Olympic Winter Games in Calgary also had an 
impact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988. 


International Sector 


In 1988, the international sector exhibited a greater 
utilization of discount fares than the domestic sector. 
Indeed, over two out of every three (69.2%) 
international scheduled passengers flew on discount 
fares. This represents an increase of 2.6 percentage 
points compared to a year earlier. 


@ le transfert des routes régionales et locales a faible densité 
des principaux transporteurs aux transporteurs affili€s a 
reduit la grandeur des systemes des_ principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure 
dans le niveau apparent des tarifs réduits; 

e@ les Jeux olympiques d’hiver de Calgary ont également 
influé sur |’utilisation des tarifs reduits au cours du premier 
trimestre de 1988. 


Secteur international 


En 1988, l'utilisation des tarifs réduits était plus répandue 
dans le secteur international que dans le secteur interieur. En 
effet, plus de deux passagers sur trois (69.2%) des vols 
internationaux a horaire fixe ont voyage a tarif réeduit. Cela 
represente une augmentation de 2.6 points de pourcentage 
par rapport a l’annee préecédente. 
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able 6.5 Tableau 6.5 
listribution of Domestic Passengers by Fare Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
‘ype Group for Selected Cities - Canadian Air tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
sarriers, Level | - Scheduled Services, 1988 aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, 
1988 
Fare type group -— Groupe tarifaire 
City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement Class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1987 1988 1987 1988 1987 1988 19872 1988 1987 1988 1987 1988 
Variation 
No. - Nbre % % 
(000) 
»hort-Haul (<800 km) - 
-Court-courrier (< 800 km) 
salgary 819 869 6.1 0.3 0.1 Cte 3.0 S2,oue cos 45:2) 55.1 ae 2.0 
<dmonton! 346 324 -6.4 = a ae 0.2 76.5 65.6 xe) Sees ee 0.9 
dalifax 55 41 -25.5 * - oy egal hes bs 43.6 39.4 50:4 56:3 0.9 1.0* 
Aontréal* 1187 1213 2:2 Os 0,2 oS 53.8 34.5 42.5 59.3 34 3.5 
Ittawa 609 682 12.1 Oppo) 0.3 aa: 59:3, 38.1 37:4 04:5 27 60628 
Regina Wilh ey 5.9 re ae he 1.8 52.9 42.3 44.5 53.5 2.6 2.4 
saskatoon 111 112 ea at = BF SON7* 49.2 40.7 48.5 56.5 23 ne 
oronto 1726 1 866 8.1 0.3 0.2 ees Pype §6.2 36.9 406 57.6 3.0 ol 
/ancouver UigAsye < 7A0K) -3.5 0.3 One a 3.4 34.2 29.8 63.3 64.9 ae. 1.9 
Ninnipeg 170 164 -3.9 ay a bss WZ Vicks) OK 8, 40.8 47.4 1.6. Glk4* 
-ong-Haul (>800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 
Dalgary 549 670 225 aed 61.0 hh ee Siege 44.1 64.5 70.5 26.527 
=<dmonton! 688 779 13:3 0.7 0.4" at 6.5 33.9 22.4 62.8 68.5 2.6 2.3 
Jalifax 644 707 9.7 0.4 0.2* gs aif 36.9 249 60.7 64.3 12-0 2.0 
Aontréal? 369 442 198 04 0.3 Bey ewe) B74) 123.3 58.7 65.1 C5 ie oo) 
ttawa 250 ose 16.1 0.7 0.3" pL OS 2 41.0 25.2 56.4 62.5 1.9 1.8 
egina 131 os yen ma et es 5.9 PASO) BS) 68.3 72.6 3:63 S2 
Saskatoon 118 147 24.2 ¥e a Bee 4.4 20:9 em lifes Yee 9 7s!) 3.0 2.8 
‘oronto Pd CNA PN MAS S57) Tere 0.7 wee 9.6 30.2 14.8 65: Smmencre 2.8 Poll 
/ancouver WA 1) ae 17.8 1.4 0.8 + 8.7 SO: matics 64.7 70.2 3.5 3.1 
Ninnipeg 690 804 16.5 0.5 Se Wee 6.3 Baie 209 61.9 69.1 2.8 Pass 
Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l|’aéroport international d’Edmonton et |'aéroport 


municipal d’Edmonton. 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


| Includes business class. - Comprend la classe affaires. 


Vote: For * and ™ refer to the Section 'Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section ‘Méthodes et 
restrictions’. 

-rovincial Synopsis Sommaire provincial 

nN 1988, the larger portion of the passengers who En 1988, la majorité des passagers embarqués dans les 
nplaned in all provinces and territories flew on provinces et les territoires ont voyage a prix reduit. A cet 
liscount fares. In this regard, percentages ranged égard, les pourcentages ont oscille entre 60.0% en Alberta et 
rom 60.0% for Alberta to 68.1% for Prince Edward 68.1% a |’lle-du-Prince-Edouard. Terre-Neuve et le Quebec 
sland. Newfoundland and Quebec were the only étaient les seules provinces avec |’Alberta, ou la proportion 
rovinces besides Alberta to experience a proportion des passagers vo yageant a prix reduit etait inferieure a la 


)f discounted passengers below the national average. moyenne canadienne. 


Table 6.6 


Average Domestic Fares by Fare Type Group for 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | 
- Scheduled Services, 1988 
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Tableau 6.6 


Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
des villes choisies - Transporteurs aeriens canadiens 
de niveau | - Services a horaire fixe, 1988 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of First class Business Economy 3 Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiere Classe Economique ? Réduit Autre 
d’embarquement Classe affaires 

Change Change Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ % $ % $ % $ % $ % 

Short-Haul (<800 km) - 

Court-courrier(< 800 km) 
Calgary 198.3 14.0 175.8 116.3 13.0 ZT.e 3.8 87.1 27.1 
Edmonton! * i 300.8 92.4 11.0 60.0 2.9 61.1 57.0 
Halifax - - 102.3 101.7 Tse 54.8 5.2 56.6 2.8 
Montréal* 187.0 15.9 157.2 136.5 10.8 82.6 10.3 74.9 5.1 
Ottawa 150.3 Sr 136.1 119.8 9.3 Heth mine) 68.9 bo 0) 
Regina a ibe 164.4 147.7 6.1 Ta9 5.0 104.5 18.6 
Saskatoon rs - Ae 148.3 8.2 723 2.1 89.1 18.6 
Toronto Wrteke/ 13.4 147.3 133.5 9.9 80.9 10.6 moot 0.8 
Vancouver 181.9 4.0 179.2 142.4 6.4 82.8 6.0 85.9 20.0 
Winnipeg i 25.4 164.8 199°3 6.3 76.8 1.8 96.0 20.3 
Long-Haul( >800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 

Calgary 523.6 12.9 430.3 320.8 THES 155.8 -10.7 240.5 5.0 
Edmonton! 451.4 16.8 380.2 244.2 8.0 128.9 -6.6 169.7 4.4 
Halifax 264.4 14.9 245.8 200.1 ley 110.9 3.0 145.4 8.8 
Montréal* 537.8 14.5 415.1 271.9 14.5 145.6 -3.1. 216.3 ae 
Ottawa 474.8 16.6 395.1 301.2 10.6 147.6 -4.1 229.2 -0.3 
Regina eS oe 349.6 277.0 5.0 136.3 -3.6 207.1 5.4 
Saskatoon 7 Ee 357.0 264.8 OH) Soat -6.6 194.1 -2.4 
Toronto 570.5 19.6 408.2 290.8 12.4 150.1 6.2 214.2 -3.3 
Vancouver 630.1 27.3 489.3 295.6 12.6 164.8 sehen AL. 2077 -0.6 
Winnipeg - a 293.9 252.0 8.7 119.3 sos ae yAe, 4.3 
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fi municipal d’Edmonton. 


Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. 


- Comprend l’aéroport international d’Edmonton et |’aeroport 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 


aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 


3 
tarifs de la classe affaires et economique combinés. 


Percentage change calculated on business class and economy fares combined. - Variation en pourcentage calculée. selon les 


Note: For” and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for Prince Edward 
Island does not mean that P.E.I. residents are more 
privileged than those in other provinces. The ticket 
origin for a coupon lifted at Charlottetown ma y in fact 
be Halifax or Montréal, in which case both Nova 
Scotia or Quebec could also record an enplaned 
passenger using a discount fare. 


ll y a un pourcentage relativement plus éleve de passagers 
qui vo yagent a tarif réduit a I'lle-du-Prince-Edouard, mais 
cela ne_ signifie pas que les_ résidents de 
I'lle-du-Prince-Edouard sont plus privilegies que ceux des 
autres provinces. L’origine du billet d’un coupon préleve a 
Charlottetown peut étre en réalité Halifax ou Montreal. Dans 
ce cas, les provinces de la Nouvelle-Ecosse ou de Quebec 
peuvent également enre- gistrer un passager embarque qui 
utilise un tarif reduit. 


able 6.7 


‘evenue per Domestic Passenger-kilometre, by 
jub Category and Fare Type Group - Canadian 
\ir Carriers, Level | - Scheduled Services, 1988 


Tableau 6.7 


Recettes par passager-kilometre, secteur intérieur, 
selon la catégorie de villes-pivots et le groupe tarifaire 
- Transporteurs aériens canadiens de niveau | - 
Services a horaire fixe, 1988 


Fare type group - Groupe tarifaire 


: Hub category All fares First class Business class Economy’ Discounted Other 

| Catégorie de Tous les Premiére Classe Economique’ Réduit Autre 

_ villes-pivots tarifs classe affaires 

| Change Change Change Change Change Change 

: 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 

Variation Variation Variation Variation Variation Variation 

cents % cents % cents % cents % cents % cents % 

arge-Large/Grand- 

grand 10.2 -4.8 19.7 Tes AGEL bd 18.9 8.1 7.4 -0.6 9.8 -3.8 

arge-Medium/Grand- 

moyen 10.7 -4.0 19.7 10.1 UZ) 18.5 8.5 Vall -4.6 10.7 2.0 

arge-Small/Grand- 

petit Ue -3.0 17.1 21.9 16.7 19.5 4.8 9.3 Sc 12.0 2.9 

Aedium-Medium/ 

Moyen-moyen 12.0 -4.5 17.9 16.5 17.0 19.8 5.8 7.9 -2.9 10.9 6.9 

Aedium-Small/ 

Moyen-petit 14.8 1.3 18.8 At2 20,7, 22.0 5.0 10.6 0.6 14.1 14.5 

small-Small/ 

Petit-petit 13.6 15.2 - - + ve 22:9 26:67 Ost 19: Smnlo Se 28.8 


Percentage change calculated on business class and economy fares combined. - Variation en pourcentage calculée selon les 


tarifs de la classe affaires et economique combinés. 


fote: For a description of the hub category, refer to the Section 'Methodology and Data Limitations’. - Pour une description de 
la catégorie de villes-pivots, consulter la Section ’Méthodes et restrictions’. 


he increase in the utilization of discount fares in the 
lomestic sector was widespread among _ the 
rovinces, with all posting increases. The largest 
Icreases were in Quebec (13.9 percentage points) 
ind Ontario (11.4 percentage points). 


frends for Selected Cities 


is shown in Table 6.5, a consistent trend throughout 
Il the selected cities’ seems to be a greater 
roportion of passengers travelling on discount fares 
1 1988 than in 1987. Indeed, for both short-haul trips 
less than 800 kilometres) and long-haul trips (800 
ilometres or more), all cities of enplanement posted 
Jains. These ranged from 1.6 percentage point in 
fancouver to 17.1 percentage points in Ottawa, for 
hort-haul trips and from 3.6 percentage points in 
jalifax to 7.2 percentage points in Winnipeg, for 
ong-haul trips. 


Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 1988. 


L’utilisation accrue des tarifs réduits dans le secteur intérieur 
est observée au niveau de toutes les provinces. Les hausses 
les plus fortes s’observent au Québec (13.9 points de 
pourcentage) et en Ontario (11.4 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme lindique le tableau 6.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies', a savoir 
qu’une plus grande proportion de passagers ont voyage a 
prix réduit en 1988 qu’en 1987. En effet, pour les vols 
court-courriers (moins de 800 kilometres) et les vols 
long-courriers (800 kilométres ou plus), toutes les villes 
d’embarquement ont enregistré une hausse. Les progressions 
variaient entre 1.6 point de pourcentage a Vancouver et 17.1 
points a Ottawa, pour les vols court-courriers et entre 3.6 
points de pourcentage a Halifax et 7.2 points a Winnipeg, 
pour les vols longs-courriers. 


’ En fonction du nombre de passagers embarqués et transportés a bord 


de vols intérieurs a horaire fixe au cours du premier trimestre de 1988 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (75.5%) ranked 
first, followed by Regina (72.6%) and _ Toronto 
(72.2%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (11.7%), Ottawa (10.2%) and Toronto 
(9.6%). 


Average Fares 


The fare basis data indicate that in 1988, the average 
fare (all fares) paid by the passengers on all domestic 
city-pairs amounted to $149, up 1.7% over 1987. The 
corresponding fare for all international city-pairs 
amounted to $315, an increase of 3.1% relative to a 
year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $183; the lowest in 
Montreal, where it averaged $129. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($160) and Winnipeg ($153). It rose in six of 
the ten cities, with gains ranging from 0.5% in Ottawa 
to 6.2% in Halifax. Winnipeg (-2.7%) and Toronto 
(-1.4%) posted the largest declines in 1988. 


In 1988, the business and economy fares combined 
increased in all major cities (see Table 6.6). This 
table also shows that the average discount fares rose 
in all cities for short-haul trips, while deeper discounts 
were Offered to travellers in all cities for long-haul 
trips, with the exception of Halifax where it rose by 
3.0%. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $155 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$321 for long-haul trips. 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif reduit a depasse 65.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (75.5%), s’est classee au 
premier rang, suivie de Regina (72.6%) et Toronto (72.2%). 
En termes de tarifs de la classe affaires, les premieres places 
revenaient a Calgary (11.7%), Ottawa (10.2%) et Toronto 
(9.6%). 


Tarifs moyens 


Les données sur la base tarifaire indiquent qu’en 1988, le tarif 
mo yen (tous types de tarifs) payé par les passagers pour 
l'ensemble des paires de villes intérieures s’élevait a $149, 
en hausse de 1.7% par rapport a 1987. Le tarif correspondant 
pour toutes les villes internationales s’élevait a $315, en 
hausse de 3.1% par rapport a l'année précédente (voir 
tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $183 a Vancouver et $129 a Montréal. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Toronto ($160) 
et Winnipeg ($153). Il a augmenté dans six des villes, les 
gains oscillant entre 0.5% a Ottawa et 6.2% a Halifax. 
Winnipeg (-2.7%) et Toronto (-1.4%) ont enregistré les 
baisses les plus fortes en 1988. 


En 1988, les tarifs combinés de la classe affaires et de la 
classe €conomique ont augmente dans toutes les principales 
villes (voir tableau 6.6). Ce tableau montre également que les 
tarifs réduits mo yens ont augmente dans toutes les villes 
pour les services court-courriers, pendant qu’on réduisait 
davantage les tarifs offerts aux vo yageurs dans toutes les 
villes pour les services longs-courriers, a l'exception de 
Halifax ou le tarif reduit moyen a augmente de 3.0%. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d’affaires a horaire’ fixe (court-courriers et 
long-courriers) sont, en moyenne, les plus élevés; la situation 
est en grande partie attribuable a |l’emplacement géogra- 
phique de la ville. En ce qui concerne les vols en classe 
économique, Winnipeg a enregistré un tarif de $155 pour les 
voyages court-courriers, et Calgary, un tarif de $321 pour les 
voyages long-courriers. 


{| 
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art Ill Partie III 
IVIL AVIATION AVIATION CIVILE 


ection 7 Section 7 
IRCRAFT MOVEMENTS MOUVEMENTS D’AERONEFS 


able 7.1 Tableau 7.1 


‘inerant Aircraft Movements at Transport Canada Mouvements itinérants d’aéronefs aux aéroports dotés 
owered Airports, by Type of Movement, 1988 d’une tour de contrdle de Transports Canada, selon le 
genre de mouvement, 1988 


Type of movement Change 
1987 1988 
Genre de mouvement Variation 
No. — Nbre No. — Nbre % 
ly sector - Par secteur 
Jomestic - Intérieur 2 955 581 3 095 345 4.7 
‘ransborder — Transfrontalier 311 226 335 652 7.8 
iternational — International 54 024 56 831 5x2 
ly type of operation - Par genre d’exploitation 
‘otal commercial’! - Total commerciaux' 2 410 083 2 647 328 9.8 
rivate — Prives 704 117 652 359 -7.4 
i10vernment — Officiels 206 631 188 141 -8.9 
ty flight rules - Par regles de vol 
Astrument flights — Vols aux instruments 1 644 460 1 837 849 11.8 
fisual flights - Vols a vue 1 721 988 1 698 286 -1.4 
sy type of power plant - Par groupe 
motopropulseur 
let - A réaction 904 541 973 766 rae 
‘urboprop - Turbopropulseurs 672 127 809 352 20.4 
iston — A pistons 1 602 819 1 560 039 -2.7 
lelicopter — Hélicopteres 182 184 188 103 3i2 
ther — Autres 4777 4 875 a 
'y wake turbulence weight group — Par groupe 
de poids pour la turbulence de sillage 
OS 5 670 kg 2 025 172 2 010 136 -0.7 
£671 -— 136 077 kg 1 207 444 1 366 629 13.2 
36 078 kg or more - 136 078 kg ou plus 133 832 159 370 19.1 
‘otal itinerant movements — Total mouvements 
itinérants 3 320 831 3 487 828 5.0 


Includes foreign carriers. - Comprend les transporteurs étrangers. 
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Table 7.2 Tableau 7.2 
Total Aircraft Movements at Transport Canada Total des mouvements d’aéronefs aux aéroports dotes 
Towered Airports, by Class of Operation, 1988 d’une tour de controle de Transports Canada, selon la 
’ classe de vol, 1988 
Rank Rank Itinerant Local 
1988 1987 Airport Total 
Itinérants Locaux 
Rang Rang Aéroport Sole a es Se a 
1988 1987 , Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
‘000 % ‘000 % ‘000 % 
1 1 Lester B. Pearson Int'l ONT 347 661 10.6 347 536 10.7 125 -78.9 
2 2 Vancouver Int'l BC-CB 325 150 Peld) 325 150 tes) - - 
3 4 Calgary Int'l ALTA-ALB 206 160 6.0 HAST 7.6 34 833 -1.6 
4 6 Montreal Int'l QUE-QUE 203 135 15.8 203 082 15.8 53 - 
5 5 Victoria Int'l BC-CB 200 033 Thy 129 197 4.7 70 836 12.0 
6 if Ottawa Int'l ONT 176 943 8.7 Zfdst 10.3 49 812 48 
76 8 Toronto/Buttonville ONT 175 579 9.0 70 288 4.1 105 291 12.6 
8 9 St. Hubert QUE-QUE 168 173 5.5 65 771 6.7 102 402 rg 
9 3 Toronto Island ONT 161 804 -18.3 73 744 -21.3 88 060 -15.6 
10 11 Boundary Bay BC-CB 155 608 9.2 56 275 8.0 99 333 98 
11 13 Abbotsford BC-CB 153 625 19.8 60 859 14.7 92 766 23.4 
12 10 Winnipeg Int'l MAN 153 625 5.4 110 998 7.9 42 346 -0.6 
13 12 Hamilton Civic ONT 140 550 Saif 48 921 iéexss 91 629 -2.4 
14 15 Quebec QUE-QUE 121 936 4 87 304 8.5 34 632 -13.8 
15 18 Langley BC-CB 121 041 6.2 42 600 7.0 78 441 5.8 
16 1a London ONT 118 630 2.8 65 625 7.4 53 005 -2.4 
17 16 Edmonton Municipal ALTA-ALB lite TANG -1.7 116 198 -14 1 520 -16.6 
18 22 St. Andrews MAN 115 044 13.6 29 491 16.7 85 553 12.6 
19 21 Saskatoon SASK 114 546 12.5 60 708 9.9 53 838 1597 
20 14 Springbank ALTA-ALB 114 133 Pot 34 427 5.6 79 706 0.7 
21 19 Pitt Meadows BC-CB 113 891 -6.9 48 267 -3.4 65 624 -8.4 
22 20 Thunder Bay ONT 109 267 4.1 56 276 25 52 991 5.8 
23 32 Halifax Int'l NS-NE 100 042 34.0 82 526 17.9 17 516 279.7 
24 24 Oshawa ONT 96 091 2.9 40 378 0.4 Stour Lis: 11.8 
25 25 Sudbury ONT ; 86 706 -6.6 47 313 27.6 39 393 -29.4 
26 23 St. Honoré QUE-QUE 86 549 -11.6 24 223 -17.1 62 326 -9.3 
27 27 North Bay ONT 84 541 0.7 38 656 Sys: 45 885 -3.0 
28 30 Edmonton Int'l ALTA-ALB 84 020 6.0 61 544 3.0 22 476 149 
29 28 Moncton NB 83 530 Sat 41 850 49 41 680 1.4 
30 29 Regina SASK 82 745 2.8 52 541 ZAG 30 204 Son 
31 26 Waterloo-Guelp ONT 76 900 -14.0 30 525 -2.8 46 375 -20.0 
32 33 Windsor ONT TES) Theis 252 39 458 18.9 34 277 5:3 
33 31 Villeneuve ALTA-ALB 70 940 -9.1 17 071 12.5 53 869 -7.9 
34 oo Mirabel Int'l QUE-QUE 68 786 22.8 45 985 98 22 801 61.2 
35 34 St. John’s NFLD-TN 68 704 9.2 42 496 10.8 26 208 6.6 
36 36 Sault Ste Marie ONT 63 922 14.0 31 608 USE 32 314 148 
37 37. Yellowknife NWT-TNO 62 226 14.5 42 252 9.3 19 974 27.4 
38 38 Vancouver Harbour BC-CB 59 611 3.6 48 307 58 11 304 -5.1 
39 42 Kelowna BC-CB 54 153 5:2 34 533 -2.3 19 620 21.6 
40 39 Whitehorse YT-TY 53 288 -0.8 28 572 3.8 24716 -5.7 
41 52 Penticton BC-CB 48 725 39.0 23 556 18.3 25 169 66.3 
42 43 Prince George BC-CB 48 255 127, 30 977 41 17 278 -2.3 
43 49 Lethbridge ALTA-ALB 47 196 14.5 21 700 15:3 25 496 13.8 
44 44 Kamloops BC-CB 43 208 -8.5 28714 7.3 14 494 -10.7 
45 50 Gander Int'l NFLD-TN 43 093 9.7 32 003 ale MPF 11 090 4.2 
46 46 St. Catherines ONT 42 621 -8.5 14 941 -10.0 27 680 -76 
47 47 St. Jean QUE-QUE 42 439 -10.1 19 202 6.1 23 237 -20.2 
48 48 Thompson MAN 41 319 -2.5 35 949 3.6 5 370 -304 
49 40 Fort McMurray ALTA-ALB 41 028 -22.4 26 200 ; -14.5 14 828 -33.3 
50 55 Saint John NB 36 749 8.4 25 846 132) 10 903 my i 
51 47 Grande Prairie ALTA-ALB 36 714 -14.3 23 845 -8.2 12 869 -23.7 
52 53 Sept-lles QUE-QUE 36 443 aif 30 710 t5 5 733 -27 
53 51 Fredericton NB 33 482 -8.7 23 524 53 9 958 -157 
54 56 Brandon MAN 30 262 -5.5 14 351 -11 15 911 -92 
55 57 Castlegar BC-CB 29 517 6.9 14 896 3.0 14 621 112 
56 52 Charlottetown PEI-IPE 28 398 -16.7 21.615 -0.1 6 783 -454 
57 60 Fort St. John BC-CB 24 589 4.6 20 329 13.0 4 260 -244 
58 58 Baie Comeau QUE-QUE 22 944 -9.7 Tees -76 CATA -136 
59 59 Val d'Or QUE-QUE 22 836 -6.2 18 460 -2.9 4 376 -180 
60 61 Sydney NS-NE 16 472 16.9 13: 133 2.6 3 341 159 2 


Total 5 686 750 42 3 536 135 6.2 2 150 615 12 


; 
section 8 
AIRCRAFT REGISTERED AND PILOT LICENCES 


able 8.1 
i 


summary of Canadian Civil Aircraft Register, by 
‘ype of Aircraft, 1988 


Type of aircraft 


Genre d’aéronefs 


Airplanes - Avions 
Jelicopters - Hélicoptéres 
iliders — Planeurs 
3alloons - Aérostats 
Syroplanes - Autogires 
Airships - Dirigeables 


Total 


39 


Section 8 


AERONEFS IMMATRICULES ET LICENCES DE PILOTES 


Tableau 8.1 


Sommaire du registre d’immatriculation des aéronefs 


civils canadiens, selon le genre d’aéronefs, 1988 


1987 1988 

No. — Nbre No. -— Nobre 
25 216 25 574 

1 299 1 338 

602 613 

275 304 

121 122 

4 4 

PAIf say 7/ 27 955 


Change 
Variation 
% 


1.4 
3.0 


1.6 


SSS 
Nircraft registered as of December 31 of each year. Includes all aircraft listed in the Canadian Civil Aircraft Register, whether or not 
hey have a valid certificate of airworthiness. - Aéronefs immatriculés au 31 décembre de chaque année. Comprend tous les 
2€ronefs inscrits dans le Registre d’immatriculation des aéronefs civils Canadiens, peu importe qu’ils soient dotés ou non d’un 


>ertificat de navigabilité valide. 


Source: Transport Canada - Canadian Civil Aircraft Register, Annual Report TP220. - Transports Canada 
d’immatriculation des aéronefs civils canadiens, Rapport annuel TP220. 


Table 8.2 
Pilot Licences in Force in Canada, 1988 


-ilots: helicopter and airplane - Pilotes: 
helicoptere et avion 


Private — Privé 
Commercial — Professionnel 
Senior commercial — Professionnel 1° classe 
Airline transport — De ligne 
Sub-total - Sous-total 
Slider — Planeur 
Syroplane — Autogire 
=ree balloon — Ballon libre 


Jitralight - Ultraleger 
Private - Privé 
Commercial - Professionnel 


Total 


Tableau 8.2 
Licences de pilote en vigueur au Canada, 1988 


1987 1988 
No. — Nbre No. -— Nbre 
34 800 33 699 
9 191 9 160 
1 093 1104 
7 035 7 293 
52 119 51 256 
5 001 5 124 
12 1Z 

241 267 

1 674 1 820 
775 826 
59 822 59 306 


Registre 


Change 
Variation 


So 


8.7 
6.7 


=019 


Figures are as of December 31 of each year. - Chiffres valables au 31 décembre de chaque année. 


Source: Transport Canada: Summary of Personnel Licences. - Transports Canada: Sommaire des licences du personnel. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
Cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Canadian Civil Aviation extends to all air 
Carriers in reporting Levels I-IV. These Canadian 
Carriers are licensed to perform commercial unit toll or 
charter transportation of passengers and cargo. To 
offer commercial air services in Canada, a carrier must 
have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Géneéralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont repartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au _ transporteur aérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu'il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillees et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n’ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Aviation civile 
Canadienne englobe tous les transporteurs aériens se 
classant aux niveaux de déclaration | a IV. Ces transporteurs 
canadiens détiennent une licence leur permettant d’assurer le 
transport commercial a taxe unitaire ou le transport affréte de 
passagers et de marchandises. Pour pouvoir exploiter un 
service de transport aérien commercial au Canada, un 
transporteur doit détenir une licence valide emise par |’Office 
national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de |l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mere que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournees au Centre des statistiques de 
l’aviation. | 


Apres le codage et la saisie de |’information au moyen du_ 
systeme de traitement des données, on effectue un contrdle | 
informatisé afin de relever les incoherences. Les données qui | 
ne sont pas conformes aux criteres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. S’il s’agit de données 
incompletes ou dont |’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de |’aviation telephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d'obtenir les données manquantes, des corrections 


| 


2stimates are made based on previous performance by 
hat carrier or carriers with similar fleets and 
yperations. 


The tabulations appearing in this publication are 
yroduced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
nhen individual records are keyedited into the data 
dase. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


. Air carriers must file their data in accordance with 
he reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
aS Coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iii) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _ statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d'autres transporteurs dont la flotte et les activités sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
établies directement a partir de la base de données infor- 
matisee. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systéme international d’unités (SI); 
(ii) l’Organisation de |’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de |’aviation. Des erreurs non dues a 
l’échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur |’aviation civile. 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
l’exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorite des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) Il arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la 
publication trimestrielle (Opérations des 
transporteurs aériens au Canada), les rectifications 
sont apportées dans la publication annuelle (Aviation 
civile canadienne). Les révisions majeures font 
objet d’un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans la section intitulée "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur les données". 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les veérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui peut 
étre different de l'année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent difféerer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la_ publication 
Opérations des transporteurs aeriens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as_ passenger 
revenues on their income statement. 


Table 3.6 presents estimates of passenger and 
goods revenue based on the point of sale. 
Where this method is not possible, the 
estimates are based on the point of 
enplanement. 


Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data”. 


(vi) 


(vii) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes’ presented  in_ this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819-997- 
6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
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(iv) Lorsqu’il s'agit de services d’affretement assurant le 


(vi) 


transport de passagers et de marchandises a la fois, i 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s'il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


Les estimations sur les recettes-passagers et les 
recettes-marchandises présentées au tableau 3.6 sont 
établies en fonction du point de vente. Lorsque cette 
méthode ne peut étre utilisée, les estimations sont 
établies en fonction du point d’embarquement. 


Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mere-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intitulee "Fac- 
teurs pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vii) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 


arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- — 
gnements au sujet des enquétes sur |l’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de l’aviation (819-997- 
6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


ie 


Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 


fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


fixe offerts par les transporteurs canadiens de niveau I. 


s’agit d’une enquéte portant sur les services a horaire 
Elle 


est réalisée au cours d’une période-échantillon stratifi¢e de 56 


jours 


par année civile (ou 14 jours par trimestre) détermines 


de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est echan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 


regroupent tous 


les coupons de vol préleves par un 


transporteur et applicables a des services a horaire fixe; les 
coupons admissibles doivent avoir ete prelevés au cours des 
jours-eéchantillons déesignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 


l'aide 


de données déclarées dans les Rapports sur la base 


tarifaire. Apres les avoir remplis, les transporteurs aériens 


retour 
tion. 


nent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 


entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and _ inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"*". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and _ deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


(iii) In Table 6.7, the classification of cities by hub 
category are based only on the scheduled 
domestic traffic of the Canadian Level | carriers. 
The number of enplanements was used as a 
measure of traffic and cities with airports were 
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la sélection de |’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe econo- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 
analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entaches d’incohérences ou incomplets 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont 
repartis selon des groupes tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la 
qualité des estimations établies au moyen des données 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir 
d’un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que dl’erreurs non dues a 
l’échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de l’effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies a 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de 
variation est inférieur a 10 peuvent geénéralement étre 
considérées comme étant fiables. 

Les estimations mises en évidence par un astérisque "*" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l’aide d’un double 
astérisque "=". 


ll convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’Enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apporteées au 
systeme d’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
établies en fonction de la-ville d’origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ou le 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui en 
descendent a Vancouver sont attribueés a |’Ontario. 


(iii) Dans le tableau 6.7, la classification des villes par 
catégorie de villes-pivots est fondée seulement sur le 
trafic des vols intérieurs a horaire fixe des 
transporteurs canadiens de niveau |. Le nombre 
d’embarquements est utilise comme mesure du trafic 


then grouped into various hub categories 
according to the percentage of passengers 
who enplaned at each of the cities in relation 
to the whole system. Thus, a large hub is a 
city that accounts for 10.0% or more of all 
enplanements. A medium hub is one that 
accounts for 2.0% to 10.0% (lower limit 
included) of enplanements, and a small hub is 
one that accounts for 0.5% to 2.0% (lower 
limit included). The classification based on 
1988 figures is the following: 


Montréal, Toronto and 
Vancouver. 

Calgary, Edmonton, Halifax, 
Ottawa and Winnipeg. 
Fredericton, Kelowna, 
Moncton, Prince George, 
Québec, Regina, Saint John, 
Saskatoon, St. John’s, 
Thunder Bay, Victoria and 
Windsor. 


@ Large hubs: 
@ Medium hubs: 


@ Small hubs: 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 


Aircraft Movement Survey 


Coverage/Survey Universe 


The statistics appearing in Section 7 are for aircraft 
movements reported by Transport Canada (TC) air 
traffic control units at Transport Canada control towers 
and Flight Service Stations (FSS). 


The aircraft movement statistics were compiled at 
the Aviation Statistics Centre (ASC) from Daily Air 
Traffic Records that originated with the tower and FSS 
units. The reports give detailed accounts of all aircraft 
movements during the reporting period. 


Survey Methodology 


The Itinerant Aircraft Movement Record is 
designed to capture aircraft identity, aircraft type, the 
last station before landing at the reporting airport or the 
next station after take-off, arrival or departure, time of 
movement, runway used and the _ flight rules 
(instrument flight rules or visual flight rules). 


The Local Aircraft Movement Record provides for 
reports of local movements by hour, single engine, 
multi-engine, jet or military aircraft. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre maintains a data 
base of current information on all registered aircraft. 
The storage of this information reduces the reporting 
burden of the survey respondents and limits the 


ad 


et les villes aéroportuaires sont ensuite groupées en 
différentes categories de _ villes-pivots selon les 
proportions de passagers embarqueés a chacune des 
villes par rapport a l'ensemble du systeme. Ainsi, le 
terme grande ville-pivot est associé a une ville 
responsable de 10.0% ou plus de |l’ensemble des 
embarquements. Une moyenne ville-pivot est pour sa 
part responsable de 2.0% a 10.0% (borne inférieure 
incluse) des embarquements alors qu’une petite ville- 
pivot en accapare de 0.5% a 2.0% (borne inférieure 
incluse). La classification résultante pour l'année 1988 
est la suivante: 


Montréal, Toronto et 
Vancouver. 

Calgary, Edmonton, Halifax, 
Ottawa et Winnipeg. 
Fredericton, Kelowna, 
Moncton, Prince George, 
Québec, Regina, Saint John, 
Saskatoon, St. John’s, 
Thunder Bay, Victoria et 
Windsor. 


@ Grandes villes-pivots: 
@ Moyennes villes-pivots: 


e Petites villes-pivots: 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les © 


méthodes et les restrictions relatives a |’Enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
Statistiques de |’aviation (819-997-6176). 


Enquéte sur les mouvements d’aéronefs 
Couverture/univers de l’enquéte 


Les statistiques présentées a la Section 7 donnent les 


mouvements d’aéronefs enregistrés par les unités de contrdle — 


de la circulation aérienne aux tours de controle de Transports 
Canada et les Stations d'information de vol (FSS). 


Les statistiques relatives aux mouvements d’aéronefs ont 
été rassemblées a partir de rapports quotidiens transmis au 
Centre des statistiques de |’aviation par les unites des tours 
de contrdle et FSS. Ces rapports donnent un releve detaillé de 
tous les mouvements d’aéronefs durant la période étudiée. 


Méthodes d’enquéte 


Le Rapport sur les mouvements itinérants d’aéronefs a 
pour objet de capter les _ renseignements _ suivants: 
"identification de l’aéronef, le type ou genre d’aéronef, 
l’origine du dernier aéroport precedant l’atterrissage a 
l’'aéroport déclarant ou la destination du vol apres le décollage, 
l’arrivee ou le départ, l’heure precise du mouvement, la piste 
utilisée et les regles de vol (vols visuels Ou aux instruments). 


Le Rapport sur les mouvements locaux d’aéronefs sert a 
réepartir les mouvements locaux selon I’heure, les avions 
monomoteurs, multimoteurs, a reaction ou militaires. 


Qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation maintient une base 
de données avec un fichier des parametres sur toutes les 
marques d'immatriculation des aeronefs. L’emmagasinage de 
ces renseignements permet  dialleger le fardeau des 


element of human error associated with the preparation 
of source documents. 


The parameter files also include  Aijrport 
Environment information against which the airport 
category is checked: the reported runway is validated 
and the time difference between GMT and Local is 
allocated. 


Aircraft Movement Statistics are accumulated from 
data originating with air traffic control tower units or 
Flight Service Stations personnel. Because staff in 
these positions are highly trained in factual observation 
and reporting, the entries in the data bank are of a high 


quality. 


The processing system contains editing 
procedures designed to identify data errors occurring 
during transcription and transmission or during data 
capture of forms. Identified errors are manually 
corrected by ASC editing staff. 


Users requiring more information about the Aircraft 
Movement Survey may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819-997- 
6195). 
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répondants appelés a fournir les données et de plus contribue 
a minimiser les erreurs inhérentes a la préparation des 
documents de référence. 


Le fichier des parameétres renferme en outre |'information 
sur l'environnement de |’aéroport qui permet de verifier sa 
catégorie. La piste déclarée est homologuée et la difference 
entre le temps moyen de Greenwich et |’heure locale est 
assignée. 


Les statistiques relatives aux mouvements d’aéronefs sont 
accumulées a partir des données provenant des unités des 
tours de contrdle de la circulation aérienne ou du personnel 
des _ stations d'information de vol. Etant donnée que le 
personnel de ces positions est hautement formé et posséde 
une expertise dans la surveillance des opérations et la 
maniére de remplir les déclarations, il s’ensuit donc que les 
statistiques qui entrent dans la banque des données sont de 
haute qualité. 


Les cycles de vérification font partie des programmes du 
traitement des données sur |’ordinateur et sert a identifier les 
erreurs commises lors de l’échange des données via le 
réseau ADIS ou capté par formulaire. Les erreurs identifiées 
sont corrigées manuellement par les préposés a la verification 
au Centre des statistiques de |’aviation. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples 
renseignements au sujet de |l’Enquéte sur les mouvements 
d’aéronefs peuvent s’adresser au Centre des statistiques de 
l’aviation (819-997-6195). 


Factors Which May Have Influenced The Data 


a) 


C) 


d) 


With the introduction of the National Transportation 
Act, 1987, the reporting levels for Canadian air 
carriers were redefined for 1988. These new level 
definitions are described in the glossary of this 
publication. The 1987 data that appear in sections 
1, 2, 3, 4 and 5 of this publication have been re- 
tabulated using these new level definitions. 


The survey universe for the annual publication of 
1988 consisted of 303 air carriers. This is a 
substantial decrease from the 690 air carriers 
which were required to report annual financial data 
in 1987. The major factor which accounted for this 
decrease was that carriers reporting less than 
$250,000 in annual gross revenues, for unit toll 
and charter operations, in each of the last two 
calendar years, were classified in Level V in 1988. 
These carriers did not report annual financial data 
in 1988. 


Even though there are substantially fewer carriers 
reporting annual financial data in 1988, the carriers 
that did report provided a good coverage of the 
operations of Canadian air carriers. This can be 
observed by reviewing the percentage of 1987 
data which was reported by the carriers in the 
1988 universe. For example, although these car- 
riers represented only 40.1% of the number of car- 
riers which reported annual financial data during 
1987, they accounted for over 98.2% of the total 
operating revenues reported during 1987. 


Revisions were made to the 1987 data base, upon 
receipt of late filings from air carriers. Accordingly, 
values for some 1987 data tabulated in this 
publication may exceed the values published in 
the original 1987 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported annual financial operations for 1988 are 
shown in the following table with comparative 1987 
data: 


1987 


Level | 3 
Level Il 18 
Level Ill 71 


Level IV 


Total 


As can be seen in this table, a substantial number 
of carriers have ceased operations or merged with 
other carriers since 1987. Although there has been 
a large number of new carriers initiated since 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les donnees 


a) 


d) 


1988 


Suite a l'introduction de la Loi nationale de 1987 sur les 
transports, les niveaux de déclaration pour les transpor- 
teurs aériens canadiens ont éte modifies pour 1988. Les 
nouvelles définitions des niveaux de déclaration sont 
présentées dans le glossaire de la presente publication. 
Les données de 1987 qui figurent aux sections 1,2,3,4 et 
5 ont été totalisées selon ces nouvelles définitions. 


L'univers de l’enquéte pour la publication annuelle de 
1988 englobait 303 transporteurs aériens, ce qui 
constitue une baisse non-négligeable considérant le fait 
que 690 transporteurs avaient déclaré des données finan- 
cieres annuelles en 1987. Le principal facteur expliquant 
cette diminution est attribuable aux transporteurs qui ont 
déclaré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 pour les services a taxe unitaire et d’affrétement 
au cours des deux derniéres années civiles. Ces derniers 
ont été classifiés comme niveau V et n’avaient pas a 
fournir de données financiéres annuelles pour l'année 
1988. 


Bien que le nombre de transporteurs déclarant des 
données financiéres annuelles fat moindre en 1988, ceux- © 
ci ont fourni néanmoins une couverture assez complete 
des activités des transporteurs aériens canadiens. En 
examinant certains pourcentages fondés sur les données 
de 1987 selon l’univers des transporteurs qui ont fourni 
des données en 1988, on observe que ces transporteurs 
representaient seulement 40.1% du nombre total de 
transporteurs ayant participé a l’enquéte annuelle au 
cours de 1987. Néanmoins, ces transporteurs ont réalisé 
plus de 98.2% du total des recettes d’exploitation 
déclarées en 1987. 


Des revisions ont été apportees a la base de données 
pour l'année de référence 1987 pour tenir compte des 
déclarations tardives de certains transporteurs aériens. En 
consequence, certaines totalisations pour l'année 1987 
paraissant dans cette publication peuvent exceder les 
totalisations publiées dans |’éedition originale de 1987. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activités financieéres pour 1988 est indiqué dans le tableau — 


suivant. Des données comparatives pour l'année 1987 
sont également présentées: | 


% Change 


Variation en % 


- Niveau | 
usa. Niveau II 
1.4 Niveau Ill 
-6.0 Niveau IV 
-4.4 Total 


Comme on peut le constater, un nombre considerable de 
transporteurs ont cessé leurs activites ou ont ete 
fusionnes avec d'autres transporteurs depuis 1987. 
Quoiqu’un grand nombre de transporteurs aient amorcé 


n) 


1987, these carriers were almost all classified as 
Level V, and were not included in the publication 
or the above table. 


The number of carriers which reported nil financial 
operations in 1988, by level, are as follows: level Ill 
— 2, level IV-11. 


In 1988, Canadian air carriers were allowed to file 
their annual financial data on a fiscal year basis as 
opposed to a calendar year basis. Of the 263 
Carriers, 236 reported on a calendar basis, and 
these carriers accounted for 97.0% of all revenues 
reported. 


The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 
Carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the years 1987 and 
1988, the value of this double counting, which 
results from the application of accepted accounting 
procedures, was less than 5% of net income in 
any given quarter or year. 


Passenger revenue and goods revenue for Level | 
air Carriers, for 1987, are shown separately under 
the unit toll and charter revenue headings. These 
breakdowns were estimated and the published 
data are based on revenue data reported by the 
Carriers. 


During the second quarter of 1987, Canadian 
Airlines International Ltd. began reporting for the 
merged operations of Canadian Pacific Airlines 
Ltd. and Pacific Western Airlines Ltd. Year-to-date 
financial data for Canadian Airlines International 
Ltd. for 1987 exclude approximately $95.6 million 
in operating revenues and $104.5 million in 
operating expenses which were performed by 
Canadian Pacific Airlines Ltd. in January 1987. 
Operational data reflects the operations of both 
carriers for the full year. 


Air Canada experienced a labour dispute involving 
its ground workers between November 26, 1987 
and December 16, 1987. 


Air Canada introduced a change in depreciation 
policy, effective January, 1988 which resulted in a 
substantial decrease in its depreciation expense 
for the year 1988. 


The employees, wages and salaries data in Table 
4.1 includes revisions to 1987 data. These 
revisions were to the January-March 1987 data 
previously released in Table 4.1 of Air Carrier 
Operations in Canada, January-March, 1988 
(Catalogue 51-002). In the "Other flight personnel" 
category, the revised figure is 6,206 employees, 
while wages and salaries for this group was 
$44,402,000. The total number of employees and 
salaries are revised accordingly. 
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m) 


leurs activites en 1987, ces derniers ont presque tous été 
classes au niveau V et ils ne sont pas compris dans cette 
publication ou dans ce tableau. 


Pour l’année 1988, le nombre de transporteurs ne 
rapportant aucune activité financiere se lit comme suit: 
niveau Ill — 2, niveau IV — 11. 


En 1988, il était permis aux transporteurs aériens de 
déclarer leurs données financiéres annuelles basées sur 
l'année fiscale par opposition a l’année civile. Des 263 
transporteurs, 236 ont déclaré leurs données selon 
l'année civile comptant ainsi pour 97.0% de toutes les 
recettes générées. 


Le Centre des statistiques de |’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société mere-filiale avec d'autres 
transporteurs aériens canadiens afin de déterminer |'im- 
pact du double-comptage des revenus au niveau de |’in- 
dustrie. Pour les années 1987 et 1988, la valeur de ce 
double-comptage qui résulte de |’application de procé- 
dures comptables acceptées, était de moins de 5% du 
revenu net pour chaque trimestre ou année. 


Les recettes-passagers et les recettes-marchandises pour 
les transporteurs aériens de niveau |, pour |’année 1987, 
sont presentées séparément sous les titres recettes 
d’exploitation-services a taxe unitaire et recettes d’ex- 
ploitation-services d’affretement. Les données ventilées 
furent estimees et les données publiées sont fondées sur 
les recettes déclarées par les transporteurs. 


Au cours du deuxieme trimestre de 1987, les opérations 
des Lignes aériennes Canadien Pacifique Ltée et de 
Pacific Western Airlines ont été amalgamées et ce sont 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée qui ont 
commence a déclarer pour eux. Les données financiéres 
cumulatives pour les Lignes aériennes Canadien Interna- 
tional Ltée excluent envion $95.6 millions au niveau des 
recettes d’exploitation et $104.5 millions au niveau des 
dépenses d’exploitation. Les données opérationnelles 
reflétent les opérations effectuées par les deux compa- 
gnies pour l’année complete. 


Du 26 novembre au 16 décembre 1987, Air Canada 
subissait un conflit de travail impliquant ses employes au 
sol. 


Air Canada a introduit un changement a sa politique de 
dépréciation; cette politique est effective depuis janvier 
1988 et a eu comme résultat une baisse considerable des 
dépenses de dépréciation pour 1988. 


Les données sur les employés, les traitements et les 
salaires payés contenus dans le tableau 4.1 incluent les 
révisions pour les données de 1987. Ces révisions sont 
pour les données de la période janvier-mars 1987 et qui 
ont été mises en circulation dans le tableau 4.1 de la 
publication trimestrielle Operations des transporteurs 
aériens au Canada, de janvier-mars 1988 (n° 51-002 au 
catalogue). Dans la catégorie “Autre personnel navigant” 
le chiffre révisé est 6,206 pour les employes et de 
$44,402,000 pour les salaires et traitements. Les lignes 
nombre total moyen d’employes et salaires et traitements 
refletent ces changements. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as _ general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from 
all sources and cash discounts on purchases of 
materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses’ on short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classified — 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years © 
immediately preceding the report year, transported 50,000 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000 — 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not. 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level I, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar , 
years immediately preceding the report year, realized annual — 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment — 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or — 
its incidental services. | 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance | 
of air transportation. It includes direct aircraft operating | 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. | 

| 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total operating | 
revenues less total operating expenses. It excludes non- | 
operating income and expenses or special items, and is a | 
"before income taxes” figure. | 


Operating revenues. Revenues from the performance of air 
transportation and related non-flying services. It includes 
subsidies and the net amount of revenue from services 
incidental to air transportation. 


»assenger. For unit toll transportation, it is a person 
vho pays more than 25% of the full economy class 
are, boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
or other document in respect of transportation of the 
yerson between two points specified in the document). 
“or Charter transportation, it is a person who boards an 
urcraft and surrenders a flight coupon (or other 
focument in respect of transportation of the person 
»etween two points specified in the document). 


2assenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
t is obtained by totalling the number of kilometres 
lown by each passenger. 


assenger load factor. This ratio is calculated by 
lividing the number of passenger-kilometres by the 
1umber of available seat- kilometres. 


2?assenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
y multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
vhich is assumed to be the average weight for a 
yassenger and the free baggage allowance. The result 
s then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
igure. 


fonne-kilometre. Represents the carriage of one 
onne of goods or passengers for one kilometre. The 
wumber of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
netres flown with each tonne of goods or passengers. 


[ransborder services. Services between points in 
sanada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
ind continental United States. 


Jnit toll services. Transportation of persons and/or 
yoods where the air carrier or his agent operates the 
air service and sells directly to the public, seats and/or 
“argo space on a price per seat or per unit of mass or 
/olume of cargo basis. 


Neight load factor. This ratio is calculated by 
jividing the number of revenue tonne-kilometres by 
he total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
sconomy fare (including business class) and discount 
are products in the domestic and international sectors. 
[he price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
evel | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
neasured by coupon origin and destination. 


Jomestic sector. Refers to traffic flown between two 
sities in Canada (including domestic portions of 
nternational flights). 


"are basis. A code which appears in the "fare basis" 
yox on the flight coupon and which describes the 
ipplicable service and discount to which the passenger 
S$ entitled. 


"are type group. For purposes of statistical 
abulations, fare codes reported by the air carriers are 
jrouped by general fare type. These fare types are 
lefined as follows: 
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e Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

e First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The _ dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Terms Related to Aircraft Movement Data 


Aircraft movement. A takeoff, a landing, or a simulated 
approach by an aircraft. 


itinerant movement. At airports with control towers refers to 
a movement in which an aircraft proceeds to or arrives from 
another location; or where aircraft leaves the circuit but returns 
without landing at another airport. 


Local movement. At airports with control towers, refers to a 
movement in which the aircraft remains in the circuit. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


@ Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de_ siéges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
eté remplacés durant l’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immatérielles. 


Frais d’entretien. Il s'agit des dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion generale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme _ la _ comptabilité 
financiere, les achats, le service de contentieux et 
d'autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la remunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des é€quipages aux assignations de vol et 
au contrdle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afferents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entraines par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d'autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Interéts verses. Ce poste désigne les intéréts sur les 
dettes de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les depenses liés aux obligations a court 
terme, ainsi que l’amortissement des primes, des 
escomptes et des frais li¢s aux obligations a court et a 
long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, le 
courrier et l'excédent de bagages). 


Niveau |. Ce niveau designe tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant precede l’annee de declaration, a 
transporte au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes meéetriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d'un million ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
Canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédeé l'année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédeé |’année de 
déclaration, a tire des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précedeé l'année de 
déclaration, a tire des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aeérien 
Canadien qui, au cours de |’année de déclaration, a exploite le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hdtel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport a taxe unitaire, il s’agit 
d'une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de classe 
économique, qui monte a bord d’un aéronef et qui présente un 
coupon de vol (ou un autre document ayant trait au transport 
de cette personne entre deux points indiqués sur le 
document). Dans le cas du transport affréete, il s’agit d’une 
personne qui monte dans un aeronef et qui presente un 
coupon de vol (ou un autre document ayant trait au transport 
de cette personne entre deux points indiqués sur le 
document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilometre correspond au 
transport d'un passager sur une distance d’un kilometre. Pour 
obtenir ce nombre, il faut additionner le nombre de kilometres 
parcourus par chaque passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes realisees au 
titre du transport aérien et de la prestation de services 
accessoires. Ces recettes comprennent les subventions et le 
montant net des recettes au titre des services accessoires au 
transport aerien. 


Revenus d’intéréts et d’escomptes. || s'agit des 
evenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
3scomptes au comptant sur les achats de matériel et 
Je fournitures. 

epvenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
‘egroupe les revenus et les dépenses au titre 
1 activites commerciales étrangéres aux services de 
ransport aérien Ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
es bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
‘ation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
2xploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impdt". 


Services a taxe unitaire. Ces services désignent le 
ransport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
sxploite le service aérien ou vend directement au 
dublic des places ou de l’espace de chargement de 
narchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse ou de volume. 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
dort de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
oloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
du en partie, au public. 


Services transfrontaliers. Ii s’agit des services 
assurés entre le Canada et |l’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 


Siéges-kilometres disponibles. || s’agit du nombre 
Je kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié 
oar le nombre total de places destinées aux passagers. 
_e chiffre obtenu correspond a la capacité Bene de 
ransport des passagers. 


¥Tonnes-kilometres. La tonne-kilométre correspond au 
ransport d’une tonne de marchandises ou de 
Nassagers sur une distance d’un kilometre. Le nombre 
Je tonnes-kilométres représente la somme_ des 
<iiometres parcourus avec chaque tonne de 
Narchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une _ tonne- 
<ilométre de marchandises correspond au transport 
J’une tonne de marchandises sur une distance d’un 
<ilometre. Pour calculer le nombre de_ tonnes- 
<ilometres, il faut additionner les distances en 
<iiometres sur lesquelles chaque tonne’ de 
narchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre 
Je kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié 
dar la capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le 
shiffre obtenu correspond a la capacite de charge 
Jisponible pour le transport des passagers et/ou des 
narchandises. 
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Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilometres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-aprés. 


e@ Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a l’avance). 

e Classe économique. |i s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins codteux que celui de la premiere classe mais 
nincluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

@ Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e Réduit. Il s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 

e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, aux 
agents de voyages et aux militaires, ainsi que les codes 
tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les. tendances 
pour tous les tarifs, le tarif de classe Economique (y compris 
la classe affaires) et les tarifs réduits pour les vols tant 
intérieurs qu’internationaux. Le prix correspond aux recettes 
par passager-kilometre. 


Passager. Aux fins de l’enquéte sur la base tarifaire, on 
entend par passager une personne qui utilise les services d’un 
transporteur aérien, lequel est remuneéré pour les services 
ainsi rendus. Les employés du transporteur aérien et les 
autres personnes, y compris les enfants, qui ne paient qu’un 
montant symbolique ne sont pas comptes au nombre des 
passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite separant 
les secteurs intérieurs du nord et du sud établie per la Loi 
nationale de 1987 sur les transports aux fins de la 
déréglementation. 


Services a horaire fixe. Ces services désignent le transport 
de passagers par aéronef dans le cadre duquel le transporteur 
aérien ou son mandataire exploite le service aérien ou vend 
directement au public des places selon un prix par place. 


Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les 
recettes des transporteurs de niveau | par le nombre 
de passagers, déterminé au moyen des _ points 
d'origine et de destination indiques sur les coupons de 
vol. 


Vols court-courriers. Il s’agit de vols sur une 
distance de moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s'agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le 
cadre de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville 
du Canada et une ville d’un pays étranger, y compris 
les Etats-Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance 
de 800 kilometres ou plus. 


Termes ayant trait aux données sur les 
mouvements d’aeronefs 


Mouvement d’aéronef. Tout décollage, atterrissage 
ou toute approche simulée par un aéronef. 
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Mouvement itinérant. Aux aéroports avec tour de contrdle, 
sont considérés comme mouvements _ itinérants les 
mouvements dans lesquels les aéronefs partent a destination 
ou arrivent en provenance d’un autre lieu, ou les mouvements 
ou les aéronefs quittent le circuit mais reviennent pour atterrir. 


Mouvement local. Aux aéroports avec tour de contrdle, sont 
considérés comme mouvements locaux, les mouvements 
dans lesquels les aéronefs restent dans le circuit. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
lindice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les couts de l'utilisation des vehicules automobiles; 
les couts d’héebergement des voyageurs; 

les codts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
l'indice des prix a la consommation. 


4OW TO GET THE ECONOMIC FACTS AND 
ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION 


Available from the Transportation Division are... 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 


two service bulletins providing preliminary release 
data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


jet the facts! Find out how the Transportation Division 
an help you meet your information needs by 
ontacting: 


Javid Dodds, Director 
‘ransportation Division 
statistics Canada 

lean Talon Building, 7th Floor 
‘unney’s Pasture 

dttawa, Ontario 

<1A OT6 


Felephone: (613) 951-8704 
facsimile: (613) 951-0579 


steven Mozes 
shief 
surface and Marine Transport Section 


‘elephone: (613) 951-2527 
facsimile: (613) 951-0579 


YR 

Jenis Chartrand 

yhief 

\viation Statistics Centre 


‘elephone: (819) 997-6942 
-acsimile: (819) 953-8499 


january 1990 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES 
DONNEES ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ 
BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, aupres de la Division des transports... 


des données clées sur la_ situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 
entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Steven Mozes 


Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 

Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de |’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Janvier 1990 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 
THE TRANSPORTATION DIVISION 


Catalogue Title Canada 
50-002 Surface and Marine Transport- 75.00 
Service Bulletin, Bil. Ten 
issues/year. 
51-002 Air Carrier Operations in 97.00 
Canada, Q., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - 93.00 
Service Bulletin, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 
Airports, Q., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 
Destination:Domestic Report, 
A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 
Destination: Canada/United 
States Report, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 
E/F and Statistical Perspectives on 
Civil Aviation, O., issued in 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 
M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 
53-003 Passenger Bus and Urban 71.00 
Transit Statistics, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban 36.00 
Transit Statistics, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 
Sales, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 
Registrations, A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 
A. — Annual M. — Monthly Q. - Quarterly 
O.- Occasional _ Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 
number 1-613-951-1584 


May 1990 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


U.S.A. Other Titre 
Etats- 
Unis Autres 
$ 
90.00 105.00 Transports terrestre et maritime — 
Bulletin de Service, Bil. Dix 
numeéros/année. 
116.00 136.00 Opérations des transporteurs aériens 
au Canada, T., Bil. 
112.00 130.00 Centre des statistiques de |’aviation — 
Bulletin de service, M., Bil. 
146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens, T., Bil. 
46.00 53.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 
50.00 59.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
43.00 50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
43.00 50.00 Statistique des affréetements aériens, 
A., Bil. 
XXX 28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de Il’aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 
| 
100.00 116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
126.00 147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 
54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 
85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., Bil. 
43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 
20.00 24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 
20.00 24.00 Véehicules automobiles: Immatriculations, 
A., Bil. 
54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 
A. — Annuel M. — Mensuel T. — Trimestriel 


H.S.— Hors série Bil. — Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez telephoner 
sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numero du belinographe 1-613-951-1584. 
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ORDER FORM Client Reference Number 


Mail to: METHOD OF PAYMENT 
Publication Sales 
Statistics Canada 
Ottawa, Ontario, K1A 0T6 CO payment enclosed 


C) Purchase Order Number (please enclose) 


(Please print) CJ Charge to my: 
Company CJ MasterCard 


Department Account Number 


Attention Expiry Date 
Address 


il 
city Rey L) Bill me tater 


Postal Becamncd  —_i a ee Signature 


| 


Cheque or money order should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications, in Canadian funds or equivalent. 


For faster service Oy 1-800-267-6677 (Oy VISA and wrpeshos 


BON DE COMMANDE 


Postez a: MODE DE PAIEMENT 


Sutetane wae (J Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 


Ottawa (Ontario) K1A OT6 C) Paiement inclus 


(Lettres moulées s.v.p.) L) Portez a mon compte : 
Compagnie LJ MasterCard 


Service N° de compte 


A l'attention de Date d’expiration 


Adresse 
L) Facturez-moi plus tard 
Ville Province 


Code postal Tél. Signature 


Le chéque ou mandat-poste doit étre établi 4 l’ordre du Receveur général du Canada - Publications, en dollars canadiens ou l'équivalent. 


CETTE. composer @ 1-800-267-6677 © a mecuiced 


English on Reverse 


BON DE COMMANDE 


Postez a: 

Vente des publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) K1A OT6 


(Lettres moulées s.v.p.) 
Compagnie 


Service 

A I'attention de 

Adresse 

Ville Province 
Code postal 

N° au catalogue 


Pour un service 
plus rapide, composez 


ORDER FORM 


Mail to: 

Publication Sales 
Statistics Canada 

Ottawa, Ontario, K1A OT6 


(Please print) 


Company 


Department 
Attention 


Address 


City Province 


Postal Code Cru ae Sore 


Catalogue No. 


Numero de référence du client 


MODE DE PAIEMENT 


(J Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 


C) Paiement inclus 


CJ Portez a mon compte : 


L] MasterCard 
N° de compte 


Date d’expiration 


CJ Facturez-moi plus tard 


Signature 


METHOD OF PAYMENT 


Comptes VISA 
et MasterCard 


C) Purchase Order Number (please enclose) 


J Payment enclosed 


CJ Charge to my: 
L) MasterCard 


Account Number 
Expiry Date 
C Bill me later 


Signature 


Cheque or money order should be made payable to the Receiver General tor Canada/Publications, in Canadian funds or equivalent. 


For faster service 


1-800-267-6677 


PF 
03551 
06/89 


VISA and MasterCard 
Accounts 


Francais au verso 
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SOLID 


INFORMATION 


“@ et a focus on Canada’s markets and business op- 
portunities with the source of reliable information... 
Statistics Canada and its unequaled family of 

outstanding publications and services. 


Relying on Statistics Canada means you're building your 
decisions on hard facts assembled by a professional 
organization with a world-wide reputation for scrupulous 
accuracy and complete reliability. 


Join the thousands of corporations and individuals who base 
their Canadian business decisions on Statistics Canada 
publications. Year after year. 


For more information on Statistics Canada’s extensive range 
of publications and information services, please Call toll-free 
1-800-267-6677. 


At Statistics Canada, we provide information you can build 
on. 


DE UINFORMATION 


LID: 


COM_ME: 


LE ROC 


Se tatistique Canada vous offre des produits et ser- 


vices de qualité qui vous donnent une image claire 
du secteur canadien des affaires. 


Joignez- vous aux milliers de personnes et d’entreprises qui, 
année apres année, fondent leurs décisions sur les publica- 
tions de Statistique Canada. 


Vous fier a Statistique Canada, c’est fonder vos décisions 
sur des renseignements solides, recueillis par un organisme 
dont la réputation internationale en est une d’exactitude et 
de fiabilité. 


Pour obtenir plus de renseignements sur toute la gamme 
de publications et de services qu’offre Statistique Canada, 
veuillez composer le numéro sans frais 1-800-267-6677. 


Statistique Canada fournit l'information a la base des grandes 
réalisations. 


Introducing 


Perspectives on Labour and Income 


Nouveau ! 


L'emploi et le revenu en perspective 


Canada's essential employment and income 
information now in one quarterly journal. 


If you're responsible for developing 
employment strategies, negotiating labour 
contracts, forecasting economic trends, or 
administering social programs, you'll find 
Perspectives on Labour and Income 
indispensable. 


It will keep you up-to-date on the latest 
Canadian trends in employment... 
unemployment insurance, pensions, and 
industry changes... and income... earning 
gaps between men and women, family 
income and spending habits, and more. 
Every issue of this quarterly journal contains: 


¢ Feature Articles... in-depth information 
on vital topics 


¢ Forum... an arena for discussion among 
researchers and readers 


° Sources... a compendium of new 
information sources, news and updates on 
Current research 


¢ Key Labour and Income Facts... over 60 
indicators let you monitor the trends on a 
national and provincial level. 


Don't miss a single issue. Order your 
subscription today! 


Perspectives on Labour and Income 
(Catalogue No. 75-001E) is $50 annually 
(4 issues) in Canada, and $60 annually 
outside Canada. 


To order, write: Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario K1A 0T6, or contact 
your nearest Statistics Canada Reference 

Centre, listed in this 
publication. 
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Toute I'information essentielle sur l'emploi et 
le revenu au Canada dans une nouvelle revue 
trimestrielle. 


Si vous avez la responsabilité d'élaborer des 

strategies d'emploi, de négocier des contrats 
de travail, de prévoir les nouvelles tendances 
du marche ou d administrer des programmes 
SOCiaUX, VOUS N€ pouvez pas vous passer de 

L‘emploi et le revenu en perspective. 


Cette revue vous renseigne sur tout ce qui se 
passe dans le domaine de |'emploi... les 
employés a temps partiel, les pensions, les 
changements de I'industrie... et des 
revenus... les disparités salariales entre 
hommes et femmes, le revenu familial et les 
habitudes de consommation et plus encore. 
Chaque numéro de cette revue trimestrielle 
comprend: 
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et une mise a jour sur les recherches en 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
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Symbols 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not available. 
figures not appropriate or not applicable. 
- nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
e estimated figures. 
P preliminary figures. 
r revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


CONVERSION FACTORS 


Users wishing to convert data to imperial units can 
do so by using the following conversion factors as 
contained in the Canadian Metric Practice Guide, 
published by the Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 
1 litre .220 gallon 
1 kilogram 2.205 pounds 
1 tonne 1.102 tons, short 

2,000 pounds 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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1 tonne 1.102 tonne courte | 
2,000 livres | 
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Highlights 


' Financial Data 


For the second consecutive year Canadian Level I- 
IV air carriers reported a decrease in net income 
which fell 64% from the $121 million recorded in 
1988. Airline revenue increases of $701 million did 
not keep pace with operating expenses which rose 
$868 million. 


Financial Statistics - Canadian Air Carriers, 


Levels I-IV, 1987-1989 


Faits saillants 
Données financiéres 


e Pour la deuxieéme année de suite, les transporteurs 
aériens canadiens de niveaux I-IV ont déclaré une baisse 
du revenu net, lequel a chuté de 64% par rapport au mon- 
tant de $121 millions déclaré en 1988. L’augmentation de 
$701 millions des recettes des compagnies aériennes n'a 
pas suivi l’allure des dépenses d’exploitation qui ont 
augmenté de $868 millions. 


Statistiques financieres - Transporteurs aériens 
Canadiens, niveaux I-IV, 1987-1989 


fell 63%, from $263 million in 1988 to $96 million 
in 1989. A 20% rise in the cost of aircraft 
operations and a 14% increase in maintenance 
costs contributed to the decline as operating 
income dropped to its lowest level in six years. 


With an increase of $55 million, Air Canada was 
the only Level | carrier to report an increase in net 
income. In contrast to Canadian Airlines Inter- 
national Ltd.’s decline in passenger revenue from 
charter and scheduled services, Air Canada’s 
revenue from these sources increased by 6 and 8 
percentage points respectively. Wardair’s 1989 net 
income declined $35 million as a $64 million rise 
in income from scheduled services was offset by 
an $81 million decline in charter revenue. Cana- 
dian Airlines Ltd. suffered net income decreases of 
$73 million. 


Level | carriers’ income from charter services 
declined 25% in 1989. Charter passenger revenue 
fell 25% while charter cargo income declined 35%. 
This was primarily due to the combination of 
intense competition from Level Il and Ill inter- 
national charter carriers and Wardair’s withdrawal 
from that market. 


For the third consecutive year, the ratio of total 
operating revenue to total operating expense fell. 
In 1989, the index for Level | carriers fell below 
100 for the first time since 1986. With a ratio of 


Number of Operating Operating Net income 
_ Year Carriers revenues income (loss) (loss) 
_ Année Nombre de Recettes Revenu Revenu net 
transporteurs d’exploitation d’exploitation (perte) 

(perte) 
($’000 000) ($000 000) ($'000 000) 
1987. 275 6 274 363 169 
1988 263 7 136 263 121 
1989 249 7 838 96 44 
@ The Canadian airline industry's operating income @ Le revenu d’exploitation de l'industrie canadienne du 


transport aérien a chuté de 63%, passant de $263 millions 
en 1988 a $96 millions en 1989. Des hausses de 20% des 
couts d’exploitation d’aéronefs et de 14% des couts 
d’entretien ont contribué a la baisse. Depuis six ans, le 
revenu d’exploitation est tombé a son plus bas niveau. 


@ Avec une hausse de $55 millions, Air Canada a été le seul 
transporteur de niveau | a déclarer une augmentation du 
revenu net. Contrairement a la baisse des recettes- 
passagers enregistrée par les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée pour leurs services d’affretement et 
réguliers, les recettes-passagers d’Air Canada pour ces 
sources ont augmenté de 6 et 8 points de pourcentage 
respectivement. Le revenu net de Wardair pour 1989 a 
diminué de $35 millions étant donné que |’augmentation 
de $64 millions des recettes provenant des services 
réguliers a contre-balancé la baisse de $81 millions des 
recettes d’affretement. Les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée ont subi des baisses de $73 millions du 
revenu net. 


@ Le revenu des transporteurs de niveau | pour les services 
d’affretement a diminué de 25% en 1989; les recettes- 
passagers ont diminué de 25% et les recettes-marchan- 
dises de 35%. Ces baisses ont été causées princi- 
palement par la compétition féroce menée par les 
transporteurs de niveaux Il et Ill exploitant des services 
d’affrétement internationaux ainsi que par le retrait de 
Wardair de ce marche. 


e Pour la troisieme année de suite, le ratio “total des 
recettes d’exploitation par rapport au total des depenses 
d’exploitation" a diminué. En 1989, l’indice pour les trans- 
porteurs de niveau | fut inférieur a 100 pour la premiere 


104:100 Air Canada was the only major carrier that 
generated more operating revenue than expenses. 
Canadian and Wardair earned revenues of 97 and 
89 cents per dollar of expenditure respectively. 


A $196 million increase pushed charter revenues 
to $1.4 billion, their highest level ever. The 
entrance of two new international charter carriers 
and fleet expansion programs of existing airlines 
were contributing factors to the increase in the 
number of charter seats sold in 1989. Revenues 
from charter cargo services also increased by 45% 
over 1988 levels. 


Operational Statistics 


The total number of passengers flying on 
Canada’s Level | carriers fell in 1989. Enplaned 
scheduled passengers on Canada’s three major 
airlines fell 5% representing a decrease of one 
million travellers from 1988. The number of 
passengers on charter flights also fell by 21% in 
1989. 


Of the three Level | carriers, only Air Canada 
reported an increase in activity from 1988. During 
1989, Air Canada flew an additional 19000 hours. 
Wardair and Canadian Airlines International Ltd. 
flew 1000 and 26000 fewer hours respectively. 
Enplaned passengers on Canadian fell 13%; 18% 
fewer travellers flew Wardair in 1989. In terms of 
the number of passenger-kilometres logged: 
Wardair posted a decrease of 17%, Canadian 
Airlines International showed a 4% decline and Air 
Canada had a 5% increase from 1988. 


Intense charter competition among new airlines 
like Crownair, Canada 3000 and _ Vacationair 
reduced Level | carriers’ charter business. Intense 
competition and structural changes within the 
airline combined to reduce Wardair’s 1989 charter 
enplaned passengers by 40% from 1988. Air 
Canada’s 5% increase was the only rise in 
ridership among Level | carriers. Canadian Airlines 
International Ltd. reported a 16% decline in 
enplaned passengers on charter flights. Because 
trip lengths did not change from 1988, decreases 
in charter passengers and passenger-kilometres 
were similar: 16% for Canadian and 40% for 
Wardair. Air Canada reported an increase of 62 
million passenger-kilometres in 1989. 


Vili 


fois depuis 1986. Avec un rapport de 104:100, Air Canad 
a été le seul transporteur majeur qui a produit plus d 
recettes d’exploitation que de dépenses. Canadien ¢ 
Wardair ont obtenu des recettes de 97 et 89 cents pe 
dollar dépense, respectivement. 


Une augmentation de $196 millions a poussé les recette 
d’exploitation pour les services d’affretement a $1.4 mil 
liard, leur niveau le plus haut jamais atteint. La venue d 
deux nouveaux transporteurs sur le marché internationé 
de l'affretement ainsi que les programmes d’expansioi 
des flottes des transporteurs existants ont été des fac 
teurs contribuant a la hausse du nombre de siége: 
vendus en 1989. De méme, les recettes-marchandise 
provenant des services d’affretement ont augmenté di 
45% par rapport a 1988. 


Statistiques d’exploitation 


Le nombre total de passagers voyageant sur les vols de: 
transporteurs canadiens de niveau | a diminue en 1988 
Le nombre de passagers embarques sur les service: 
réeguliers des trois principaux transporteurs canadiens ; 
diminue de 5%, representant une baisse d’un million de 
voyageurs par rapport a 1988. Le nombre de passager: 
sur les vols d’affrétement a aussi diminué de 21% er 
1989. 


Des trois transporteurs de niveau |, seulement Air Canadi 
a déclaré une augmentation des activites comparati 
vement a 1988. Au cours de 1989, Air Canada a effectue 
19000 heures de vol de plus. Wardair et les Ligne: 
aériennes Canadien International Ltée ont effectué 1 00( 
et 26000 heures de vol de moins, respectivement. Lt 
nombre de passagers embarques sur les vols dt 
Canadien a diminué de 13%; 18% voyageurs de moin: 
ont utilisé Wardair en 1989. En termes du nombre dé 
passagers-kilometres déclarés: Wardair a enregistré unt 
baisse de 17%, les Lignes aériennes Canadien Inter 
national Ltée ont montré une baisse de 4% et Air Canadi 
a déclaré une augmentation de 5% comparativement ‘ 
1988. 


La compétition intense entre les nouvelles compagnie 
aériennes exploitant des services d’affretement comm 
Crownair, Canada 3000 et Vacationair a réduit les affaire 
des transporteurs de niveau | qui exploitent des vol 
d’affretement. La combinaison d'une compeétition feroce € 
des changements au niveau de la structure des compé 
gnies aériennes a provoqué la diminution de 40% di 
nombre de passagers embarqués sur les vols d’affréte 
ment de Wardair en 1989 comparativement a 198€ 
L’augmentation de 5% d’Air Canada a été la seul 
augmentation des embarquements pour les transporteur 
de niveau |. Les Lignes aériennes Canadien Internationé 
Ltée ont déclaré une baisse de 16% des passager 
embarqués sur les vols affrétes. Etant donnée que | 
distance de voyage n'a pas changé par rapport a 198€ 
les diminutions de passagers et de passagers-kilometre 
pour les services d’affrétement furent semblables: 16% 
pour Canadien et 40% pour Wardair. Air Canada 
déclaré une augmentation de 62 millions de passagers 
kilometres en 1989. 


The number of transborder passengers and pas- 
senger-kilometres reported by Canadian carriers in 
both scheduled and charter services increased by 
15% over their 1988 levels. Increased frequency of 
flights contributed to the 18% rise in the number of 
hours flown. Charter activity on transborder flights 
showed the greatest increases; the number of 
passengers rose 16% and passenger-kilometres 
by 18%. The respective increases in scheduled 
services were 14% and 12%. 


International charter companies competing to fill 
the void left by Wardair’s departure have been the 
principle contributors to the growth of traffic 
reported by Level lll carriers. A 78% increase in 
the number of charter passengers was the prin- 
ciple cause for the 31% growth in total enplane- 
ments on Level Ill carriers. The new charter 
companies equipped with large jet aircraft capable 
of flying greater distances have made the major 
contribution toward an eight fold increase in the 
number of passenger-kilometres reported by Level 
lil carriers. 


As Level Il carriers continue to grow, they have 
become more active in both the scheduled and 
charter markets. Continued fleet development has 
allowed the affiliates to increase their carrying 
capacities. Scheduled carriage on Level Il airlines 
rose 36% between 1988 and 1989. Longer routes 
which have been taken over from parent airlines 
have also contributed to the 40% increase in the 
number of passenger-kilometres on scheduled 
flights. Level II carriers also showed significant in- 
creases in charter services where enplaned pas- 
sengers and passenger-kilometres have increased 
by 27 and 33 percentage points respectively. 


Fare Basis Data 


Compared to a year ago, the 1989 economy fare 
index for domestic scheduled services advanced 
by 9% in unadjusted terms, while the discount fare 
index rose by 14%. For the international markets, 
the economy fare index rose by 7%, while the 
discount fare index decreased by less than 1%. 


In 1989, 61% of domestic scheduled passengers 
travelled on discount fares, down from about 63% 
in 1988. For the international markets, over two out 
of every three (69%) scheduled passengers flew 
on discount fares. 


Two provinces (New Brunswick and_ British 
Columbia and the territories) registered an 
increased utilization of discount fares in 1989. 
Quebec and Ontario with respective decreases of 
6 and 5 percentage points compared to 1988, 
posted the largest declines. 


Le nombre de passagers et de passagers-kilometres 
transfrontaliers déclarés par les transporteurs canadiens, 
pour les services réguliers et d’affrétement, ont aug- 
menté de 15% relativement aux chiffres de 1988. 
L’augmentation de la fréquence des vols a contribué a la 
hausse de 18% des heures de vol. Les activités pour les 
services d’affrétement transfrontaliers ont montré les prin- 
cipales augmentations; le nombre de passagers a haussé 
de 16% et le nombre de passagers-kilometres de 18%. 
Les augmentations respectives pour les services réguliers 
ont été de 14% et 12%. 


Les compagnies aériennes internationales d’affrétement 
qui ont compétitionné pour remplir le vide laissé par 
Wardair ont été les principales collaboratrices a la hausse 
de trafic déclarée par les transporteurs de niveau Ill. La 
hausse de 31% du total des embarquements pour les 
transporteurs de niveau Ill a été causée principalement 
par l’'augmentation de 78% du nombre de passagers 
affrétés. Les nouvelles compagnies d’affréetement équi- 
pees de gros aéronefs a réaction capables de parcourir 
de plus grandes distances ont contribué principalement a 
‘augmentation de huit fois le nombre de passagers- 
kilometres déclarés par les transporteurs de niveau Ill. 


Comme les transporteurs de niveau II ont continué a 
prendre de |’expansion, ils sont devenus plus actifs dans 
les marchés des vols réguliers et d’affretement. L’expan- 
sion continue des flottes a permis aux transporteurs 
affiliés d’augmenter leur capacité de transport. Le nombre 
de passagers sur les services réguliers des transporteurs 
de niveau Il a augmenté de 36% entre 1988 et 1989. La 
prise de possession de plus longues routes de leur 
société mere a aussi contribué a la hausse de 40% du 
nombre de passagers-kilometres réalisés sur les vols rée- 
guliers. De méme, les transporteurs de niveau II ont 
montré des augmentations importantes quant aux ser- 
vices d’affretement; le nombre de passagers embarqués 
et les passagers-kilometres réalisés ont augmenté de 27 
et 33 points de pourcentage respectivement. 


Données sur la base tarifaire 


Par rapport a l’année précédente, |’indice des tarifs de la 
classe 6conomique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs réguliers a progressé de 9% au cours de 1989, 
alors que I’indice des tarifs réduits a augmenté de 14%. 
Pour les marchés internationaux, |l’indice des tarifs écono- 
miques s’est accru de 7%, alors que l’indice des tarifs 
réduits a diminué de moins de 1%. 


En 1989, 61% des passagers des vols intérieurs réguliers 
ont profité de tarifs réduits, en regard d’environ 63% en 
1988. Pour les marchés internationaux, plus de deux 
passagers sur trois (69%) des services réguliers ont 
voyage a tarif réduit. 


Deux provinces (le Nouveau-Brunswick et la Colombie- 
Britannique et les territoires) ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs réduits au cours de 1989. Le Québec et 
l'Ontario avec des baisses respectives de 6 et 5 points de 
pourcentage ont enregistré les plus fortes diminutions par 
rapport a 1988. 


In 1989, the average fare paid by the air 
passengers on all domestic city-pairs amounted to 
$174, up 17% over the previous year. The average 
fare paid by the international passengers totalled 
$328, an increase of approximately 4% relative to 
a year earlier. Domestic air fares increased 
substantially as the major airlines moved to 
recover from the costly price competition of the 
previous year. 


In 1989, the revenue per domestic passenger- 
kilometre increased in all hub categories for the 
business class, economy and discount fares. For 
the trips between large hubs (i.e. Montréal, 
Toronto and Vancouver), the revenue per 
passenger-kilometre earned by Canadian Level | 
air carriers were 18 cents for business class fares, 
21 cents for economy fares and 8 cents for 
discount fares, representing respective increases 
of 14%, 8% and 8% compared to 1988. 


En 1989, le tarif moyen payé par les passagers aérien 
pour l’ensemble des paires de villes intérieures se chiffra 
a $174, en hausse de 17% par rapport a l'année pré 
cédente, alors que le tarif moyen payé par les passager 
internationaux s’établissait a $328, en hausse d’enviro; 
4% par rapport a l'année précédente. Les tarifs aérien; 
intérieurs ont fortement augmenté alors que les prin 
cipales compagnies aériennes ont essayé de rétablir leu 
situation apres les couUteuses guerres de prix de l'année 
précédente. 


En 1989, les recettes par passager-kilometre se son 
accrues dans toutes les catégories de villes-pivots pou 
les tarifs d'affaires, @conomiques et réduits. Pour le: 
voyages entre les grandes villes-pivots (c.-a-d. Montréal 
Toronto et Vancouver), les recettes par passager-kilo 
metre obtenues par les transporteurs aériens canadien: 
de niveau | s’établissaient a 18 cents pour les tarifs de k 
classe affaires, 21 cents pour les tarifs de la classe 
économique et 8 cents pour les tarifs réduits, ce qu 
represente des hausses respectives de 14%, 8% et 8% 
par rapport a 1988. 
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| Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
_transport industry were first published by the Dominion 
_ Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
_ formats, with the most recent changes appearing in the 
_ 1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
_requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and Statis- 
_ tics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
_ air Carriers. 


The revised reporting requirements were imple- 

mented at the beginning of 1988. These have had an 

impact on the availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The annual publication also 
presents, for the first time, data on aircraft movements, 
registered aircraft and licensed pilots. The annual 
publication delineates the performance of the Canadian 
air transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses, assets held and 
fleet operated. 


This publication, Canadian Civil Aviation pro- 
vides some historical perspective, displaying data for 
the current year and the previous year. In addition, the 
1987 data that appear in section 1 of this publication 
have been re-tabulated using the 1988 reporting level 
definitions. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données on été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modi- 
fications ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1 janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A l’issue de cet examen, d’impor- 
tants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini completement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogeénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a supprimé la déclaration des statistiques d’exploi- 
tation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données financiéres Cumu- 
lées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Ope- 
rations des transporteurs aeriens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiere 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication annuelle présente également, pour la premiere 
fois, des données sur les mouvements d’aéronefs, les aéro- 
nefs immatriculés et les pilotes brevetés. La publication 
annuelle permet de déterminer le rendement du secteur 
canadien du transport aérien d’apres des variables clés telles 
que le nombre de passagers transportés, le nombre de 
tonnes-kilometres, les recettes et les dépenses d’exploitation 
de méme que les actifs détenus et la flotte exploitée. 


La présente publication, intitulee Aviation civile cana- 
dienne, fournit un certain contexte historique en presentant 
les données pour |l’année observée et pour l’année préce- 
dente. En outre, les données de 1987 qui figurent a la 
section 1 de la publication ont été totalisees de nouveau en 
fonction des définitions révisées des niveaux de declaration 
utilises en 1988. 


Special Articles 


Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Market 


Since Transport Canada announced the "New 
Canadian Air Policy" in 1984, one of the most 
significant developments in the Canadian aviation 
industry has been the creation of a hub and spoke 
system for scheduled passenger traffic in the domestic 
market and, to a lesser degree, in the transborder 
market. To accomplish this, Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd. have created an_ affiliate 
network of connector carriers. In some cases they 
established equity in carriers which had previously 
operated independently, and in other cases they 
formed new carriers to complete their networks. One 
agreement is based solely on a marketing arrange- 
ment, with no ownership by the major carrier. 


Although some affiliate arrangements had existed 
before 1987, the years 1987 and 1988 were most 
significant in the development of these agreements. 
For the purpose of presenting data for the networks in 
these years, all carriers which can be treated as 
affiliates at any point in a given year, will be treated as 
connectors throughout the year. This will include 
Canadian carriers who were partially owned by either 
Air Canada or Canadian Airlines International Ltd., or 
were involved in a complete marketing agreement with 
the major carrier, or were involved in a marketing 
arrangement which eventually led to full affiliate status. 


Therefore, for Air Canada, in 1989, the group 
includes: Air Alliance, AirBC, Air Ontario, Air Nova, Air 
Toronto (which was named Commuter Express until 
early 1988) and Northwest Territorial Airways. 


For Canadian Airlines International Ltd., in 1989, 
data reported by the following six carriers are included: 
Air Atlantic Ltd., Calm Air, Ontario Express, Quebecair, 
les Lignes Aériennes Inter-Quebec and Time Air. 


Table 1 below presents the total scheduled 
operations of the affiliate networks, Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd., the two families 
(which by definition includes a major carrier and its 
affiliates), Wardair and the other carriers which made 
up the scheduled passenger market, for the years 1988 
and 1989. 


Both families of affiliate carriers showed 
substantial growth during 1989. The affiliates continued 
upgrading their fleets, replacing piston equipment with 
turboprops; some firms added jets. Equipped with 
better planes, affiliates continued to take over routes 
from their parent carriers. 


’ statut d’affiliés. 


Etudes spéciales 


Transporteurs majeurs, transporteurs affiliés et le 
marché des services reguliers 


Depuis que Transports Canada a annoncé en 1984, une 
nouvelle politique canadienne sur le transport aérien, un des 
développements le plus marquant dans l'industrie aérienne dt 
Canada est sans contredit la création des réseaux de service 
en étoile dans le marché intérieur et, dans une moindre 
mesure, dans le marche transfrontalier au niveau du trafic de 
passagers des services réguliers. Pour accomplir ceci, Ail 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
ont mis sur pied un réseau de transporteurs affiliés. Dans 
certains des cas, ils ont eu a instaurer une équité pour les 
transporteurs qui opéraient auparavant indépendamment et 
pour les autres cas, ils ont eu a former de nouveauy 
transporteurs pour compléter leurs réseaux. Un accord esi 
fondé uniquement sur une entente de marketing sans que le 
transporteur majeur en soit le proprietaire. 


Quoique certaines ententes pour les affiliations existaient 
avant 1987, ce sont les années 1987 et 1988 qui ont été les 
plus importantes dans le développement de ces accords. Afin 
de presenter les données des réseaux pour ces deux années. 
il a été convenu que tous les transporteurs qui étaient affiliés 
dans une de ces deux années seraient considerés comme 
transporteurs d’apports pour toute l'année. Ceci incluera les 
transporteurs canadiens ayant appartenu partiellement soit a 
Air Canada, soit aux Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ou ayant éte impliqueé dans un accord complet de 
marketing avec le transporteur majeur ou dans une entente de 
marketing qui les a amené éventuellement a avoir le plein 


! 

Par conséquent, en 1989, le groupe d’affiliés pour Air 
Canada incluait: Air Alliance, AirBC, Air Ontario, Air Nova, Air 
Toronto (connu sous le nom Commuter Express jusqu ‘au 
début de 1988) et Northwest Territorial Airways. 


En 1989, le groupe di’affiliés pour les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée se composait de six transporteurs. 
Air Atlantic Ltée, Calm Air, Ontario Express, Québecair, les 
Lignes Aériennes Inter-Québec et Time Air. 


Le tableau 1 ci-dessous présente le total des opérations 
pour les services réguliers du réseau d’affilies d’Air Canada 
des Lignes aériennes Canadien International Ltee, les dew 
groupes (qui par définition inclus le transporteur majeur et ses 
affilies), Wardair et les autres transporteurs qui occupaient le 
marche des passagers pour les services reguliers au cours: 
des années 1988 et 1989. | 


Les deux groupes de transporteurs affilieés ont montré des 
croissances importantes au cours de 1989. Les affilies on 
continue d’améliorer leurs flottes en remplacant les aeronefs 
a pistons par des turbopropulseurs; quelques Compagnies on: 
ajoute des avions a réaction. Equipes de meilleurs appareils 
ils ont continue a prendre possession des routes de leu 
société mere. 
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Table 1 Tableau 1 


Scheduled Operations of Canadian Air Carriers - Operations des services réguliers des transporteurs 


1989 aériens canadiens - 1989 
Passengers Passenger-kilometres Hours flown 
Passagers Passagers-kilometres Heures de vol 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
% % % 
_ Air Canada affiliates - Affiliés d’Air Canada 000 3 389 48.5 1 356 318 58.9 168 26.7 
Market share - Part du marché (%) 11.0 3:5 Past 0.9 13.4 Py 
' Canadirn Airlines affiliates-Affiliés de Canadi»n ‘000 3 087 21.5 1 269 468 37.5 213 32.6 
' Market share - Part du marché (%) 10.1 1.6 2.5 0.6 17.0 33 
Air Canada 000 13 693 0.1 23916081 4.8 361 5.6 
_ Market share -— Part du marche (%) 44.6 -0.8 47.5 0.7 28.8 -0.4 
» Canadi»n 000 if (Sees) -12.9 17 521 416 eee 263 -7.0 
/ Market share -— Part du marche (%) 25.0 -4.2 34.8 -2.0 21.0 -3.1 
Air Canada family - Groupe Air Canada 000 17 082 7.0 25 272 399 6.8 529 Tus 
| Market share -— Part du marche (%) 55.6 Poth 50.2 1.6 42.3 eZ 
| Canadi»n family - Groupe Canadi»n 000 10 763 -5.2 18 790 884 -0.3 475 US 
| Market share - Part du marché (%) 35.0 -2.6 37.3 -1.4 38.0 0.1 
_ Wardair 000 1 425 -0.6 5 246 103 0.3 53 13.0 
_ Market share - Part du marché (%) 4.6 -0.1 10.4 -0.3 4.2 0.2 
| Other scheduled carriers - Opérations des 000 

| services reguliers des autres transporteurs 1449 ee 1 075 087 8.3 195 -5.8 
Market share - Part du marche (%) 4.7 - 24 0.1 UES) -2.1 


Note: 
variations des parts de marché en points de pourcentage. 


Despite absolute growth in all categories, Air 
Canada only gained market share in passenger- 
kilometres. Canadian Airlines International Ltd. reported 
a reduction in passengers, passenger-kilometres and 
hours flown, both in absolute terms and market share. 
Strong growth by their affiliate networks contributed to 
the declining market shares of the major carriers. 


Both groups of affiliates increased their market 
share in terms of passengers and passenger-kilo- 
metres. Air Canada’s and Canadian’s affiliates in- 
creased the number of passenger-kilometres by 58.9% 
and 37.5% respectively. Air Canada’s affiliates flew 
26.7% more hours in 1989 than in the previous year, 
and carried 48.5% more passengers, representing a 
market share increase of 3.5 percentage points. 
Canadian’s affiliate network flew 32.6% more hours in 
1989. With an absolute growth in passengers of 21.5% 
they carried an additional 1.6 percentage points share 
of travellers using Canadian airlines. 


The percentage change columns show market share change in percentage points. - Les colonnes variation en pourcentage (%) montrent les 


Malgré une croissance absolue dans toutes les caté- 
gories, Air Canada n’a augmenté sa part du marche que dans 
la catégorie des passagers-kilometres. Les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont déclaré une diminution du 
nombre de passagers, des passagers-kilometres et des 
heures de vol, en termes absolus et dans les parts du marche. 
De fortes croissances déclarées par les réseaux d’affiliés ont 
contribué a une baisse des parts du marché des principaux 
transporteurs. 


Les deux groupes d’affiliés ont augmentée leurs parts du 
marché quant aux nombres de passagers et de passagers- 
kilometres. Les affilies d’Air Canada et de Canadien ont 
augmenté leur nombre de passagers-kilometres par 58.9% et 
37.5% respectivement. Les affilies d’Air Canada ont effectue 
26.7% plus d’heures de vol en 1989 qu’en 1988 et ont 
transporté 48.5% passagers de plus, ce qui represente une 
augmentation de 3.5 points de pourcentage de la part du 
marché. Le réseau diaffiliés de Canadien a effectué 32.6% 
plus d’heures de vol en 1989. L’augmentation absolue de 
21.5% du nombre de passagers transportés leur a valu 1.6 
point de pourcentage de plus de la part du marche quant aux 
passagers voyageant sur les compagnies aeriennes du 
Canada. 


Xi 


Hours flown was the only category in which 
Wardair’s market share grew. In contrast to the 
absolute increases recorded in the first half of 1989, 
Wardair reported decreases in all three categories 


during the last two quarters. 


Figure 1 below, shows the percentage growth in 
scheduled passengers by Canadian carriers in 1989. 
The absolute increases reported by each affiliate’s 
networks, in each of the three categories were greater 
than those posted by the entire industry. Growth by the 
affiliates offset enplanement decreases reported by 


Level | carriers. 


Figure 1 


Percentage Growth in Scheduled 
Passengers Enplaned, 1988 to 1989 


La part du marché de Wardair n’a augmenté que dans | 
catégorie des heures de vol. Contrairement aux augmentation 
absolues déclarées dans la premiere moitié de 1989, Wardai 
a subi des baisses dans les trois categories au cours de 
deux derniers trimestres. 


La figure 1 ci-dessous montre la croissance en pourcen 
tage des passagers sur les services réguliers des transpor 
teurs canadiens en 1989. Les croissances absolues declarée; 
par chacun des réseaux di’affiliés, dans les trois différente: 
catégories ont été supérieures a celles de l'industrie er 
général. La croissance déclarée par les affilies a Compense 
pour les diminutions déclarées par les transporteurs de 
niveau I. 


Figure 1 


Croissance en pourcentage du nombre de 
passagers embarqués, 1988 a 1989 
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Table 2 Tableau 2 , 
Domestic Scheduled Operations of Canadian Air Opérations des services réeguliers des transporteurs | 
Carriers - 1989 aériens Canadiens - 1989 | 
Passengers Passenger-kilometres Hours flown 
Passagers Passagers-kilometres Heures de vol. 
Change Change Chang 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/198) 
Variation Variation Variatio 
%o %o ¢ 
Families - Groupes ‘000 20 905 -0.4 21 079 852 lets: 744 8. 
Market share - Part du marche (%) 90.6 0.1 88.0 -0.9 77.9 1 
Others (including Wardair) - Autres | 
(incluant Wardair) ‘000 2 161 -1.0 2 884 240 14.8 211 ae 
Markets share -— Part du marche (%) 9.4 -0.1 12.0 1.6 10.4 -13 


Note: The percentage change columns show market share change in percentage points. - Les colonnes variations en pourcentage (%) montrent les 
variations des parts de marche en points de pourcentage 
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In terms of passenger-kilometres on domestic 
operations, table 2 shows that Wardair and the other 


scheduled carriers reported 14.8 percentage point 
increase, in contrast to the 1.5% decline posted by the 


two families. Wardair and the smaller unaffiliated 


carriers contributed equally to the market share growth, 
each increased its’s share of the domestic scheduled 
_ market 0.8 percentage points. 


The affiliate networks reported substantially 


_ greater increases in scheduled services than Wardair 
_ and other carriers. The combined carriage increase of 
34.3% was attributable to the expansion of both groups 


of affiliates. Between January 1988 and 1989, Air 
_ Canada’s affiliates added 17 new planes including 6 


| jets; for Canadian Airline’s affiliates those figures were 
| 24 and 2 respectively. 


The International Charter Market 


One of the major developments in the Canadian 


_ aviation industry in the wake of deregulation has been 
_the start-up of several Canadian air carriers whose 


operations are geared solely towards offering inter- 
national charter services, using large jet aircraft 


_ (maximum gross take-off weight of 34020 kilograms 
_ and above). 


| Canadian Air 


Before Transport Canada announced the "New 
Policy" in 1984, only two carriers, 


_ Wardair and Worldways, fit the above description. The 


rest of 


this market was served by the major 


_ transcontinental carriers, Air Canada and CP Air, and 


—" a er 


by regional carriers, Nordair, Pacific Western, 


Quebecair and Eastern Provincial. 


By the end of 1989, this market was no longer 
dominated by the transcontinental carriers which 
included Air Canada, Canadian Airlines International 
Ltd., and Wardair. Bradley Air Service was the only 
regional carrier in this market during 1989. Worldways 
remained a pure charter carrier operating in 
international markets between 1983 and 1989. 


The number of new charter carriers which began 
operations after 1983, devoted to international service 
has continued to grow. During 1989, two new airlines, 
Holidair and Crownair were added to the seven existing 
carriers which included: Nationair, Air Transat, 
Odyssey International (a division of Soundair Corpora- 
tion), Points of Call Airlines, Minerve Canada, Canada 
3000 (formerly Air 2000 Airlines Ltd.) and Vacationair. 
Nationair began operations in late 1984, while Air 
Transat commenced in late 1987. Although Nationair 
began some scheduled services in 1987, it can be 
viewed primarily as a charter carrier. Holidair was in 
business between February and October of 1989. 


Sur les exploitations intérieures, en termes de passagers- 
kilometres, le tableau 2 montre que Wardair et les autres 
transporteurs effectuant des services réguliers ont déclaré une 
augmentation de 14.8 points de pourcentage, contrairement a 
la diminution de 1.5% déclarée par les deux groupes de 
transporteurs. Wardair et les plus petits transporteurs non- 
affiliés ont contribué également a la croissance des parts du 
marché, chacun a augmenteé sa part du marché des services 
réguliers intérieurs de 0.8 point de pourcentage. 


Les réseaux diaffiliés ont déclaré de plus fortes 
augmentations, en ce qui concerne les services réguliers, que 
Wardair et les autres transporteurs. L’augmentation de 34.3% 
du nombre de passagers transportés en général a été causée 
par l’expansion des deux groupes di’affiliés. Entre janvier 1988 
et 1989, les affiliés d’Air Canada ont ajouté 17 aéronefs a leur 
flotte, dont 6 étaient a réaction; pour les affiliés de Canadien, 
ces chiffres étaient de 24 et 2 respectivement. 


Marché de l’affretement international 


Avec la venue de la dérégiementation, un des déve- 
loppements majeurs dans l'industrie aérienne canadienne a 
éte l’amorce de plusieurs compagnies aériennes canadiennes 
dirigeant leurs opérations uniquement vers des _ services 
d'affretement internationaux en utilisant de gros aéronefs a 
réaction (poids maximum au décollage de 34020 kilogrammes 
et plus). 


Avant que Transports Canada ne fasse part d’une 
nouvelle politique canadienne sur le transport aérien en 1984, 
seulement Wardair et Worldways répondaient a la description 
ci-dessus. Le reste du marche était desservi par les 
transporteurs transcontinentaux Air Canada et CP Air et par 
les transporteurs régionaux Nordair, Pacific Western, 
Québecair et Eastern Provincial. 


A la fin de 1989, ce marché n’était plus dominé par les 
transporteurs transcontinentaux qui comprenaient Air Canada, 
les Lignes aériennes Canadien International Ltee et Wardair. 
Toujours pour la méme année, seulement la compagnie 
Bradley Air Service exploitait ce marché comme transporteur 
régional. Worldways est demeuré uniquement un affréteur 
ayant des opérations sur les marchés internationaux entre 
1983 et 1989. 


Le nombre de nouveaux transporteurs exploitant. unique- 
ment des services d’affretement internationaux et qui ont 
commencé leurs activites apres 1983 a continue d’augmenter. 
Au cours de 1989, deux nouvelles compagnies aériennes, 
Holidair et Crownair, ont été ajouteées aux sept transporteurs 
existants qui étaient: Nationair, Air Transat, Odyssey 
International (une division de la société Soundair), Points of 
Call Airlines, Minerve Canada, Canada 3000 (auparavant Air 
2000 Airlines Ltd.) et Vacationair. Nationair a débuté ses 
activités a la fin de 1984, tandis qu’Air Transat a débute pour 
sa part, vers la fin de 1987. Quoique Nationair ait commence 
a exploiter quelques services réguliers en 1987, cette com- 
pagnie est considérée principalement comme une compagnie 
d’affretement. Holidair a exploité un service entre fevrier et 
octobre 1989. 
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The entry of new carriers to this market between 
1984 and 1989 has been encouraged by several 
factors. With the announcement of the "New Canadian 
Air Policy" in May, 1984, the process of deregulating 
the Canadian aviation industry had begun. Included in 
the changes announced at this time were relaxed 
restrictions | concerning financing and __ aircraft 
acquisition. These changes meant potential new air 
carriers would have more flexibility in adapting their 
fleet requirements to meet market demand. 


In 1985, Wardair operated its first scheduled 
service and began the transition from a charter carrier 
operating mostly in international markets, to a 
scheduled carrier, competing heavily on domestic 
operations. This shift in Wardair’s operations signalled 
an opportunity for new carriers to enter the charter 
market in the expectation of undercapacity. 


In 1988, independent tour operators cited the lack 
of available aircraft offered by the three major carriers 
for use on international charter flights as reason for 
considering the start up of their own air carriers. In 
addition to availability, the tour operators noted that 
with their own air carrier operations, they would be able 
to choose the aircraft size that met their needs, an 
option that was not always available with the existing 
carriers. 


Finally, the strong performance of the domestic 
economy and a general increase in worldwide travel 
which occurred in the latter half of the 1980's provided 
a strong base for the start up of new operations. As 
can be seen in Table 3 below, there has been a 
substantial increase in the total operations performed 
by Canadian air carriers in the international charter 
market, using large jet aircraft, between the years 1983 
to 1989. 


Table 3 


International Charter Market, Jet Aircraft (Weight 
Group F and Above), 1983, 1989 


L’entreée de nouveaux transporteurs sur ce marché entr 
1984 et 1989 a été encouragée par plusieurs facteurs. Ave 
l’‘annonce en mai 1984 de la "Nouvelle politique aérienne d 
Canada", le processus de la déréglementation dans |’industri 
aérienne canadienne a commence et un contrdle moin 
sévere concernant le financement et l’acquisition d’aéronet 
étaient inclus dans cette annonce. Ces changements sign 
fiaient que les nouveaux transporteurs potentiels auraient un 
plus grande flexibilité a ajuster leur flotte afin de rencontrer le 
exigences du marche. 


En 1985, Wardair offrait son premier service régulie 
Commengait alors pour lui la transition d’un transporte 
d’affretement qui exploitait en grande partie sur les marché 
internationaux vers celui offrant un service regulier, faisar 
ainsi une grande concurrence aux transporteurs desservar 
les marchés intérieurs. Ce changement a permis a de nou 
veaux transporteurs d’entrer sur le marche de |’affretemen 
pour combler le manque anticipé suite a la nouvel 
orientation de Wardair. 


En 1988, les opérateurs indépendants de voyage on 
mentionné un manque d’aéronefs disponibles offerts par le: 
trois principaux transporteurs pour les vols d’'affretemen 
internationaux et c’est pourquoi ils ont considéré ouvrir leu 
propre compagnie d’aviation. En plus de la disponibilité, ce: 
opérateurs ont dénote qu’avec leurs propres compagnies, il: 
seraient en mesure de choisir selon leurs besoins la grosseu 
de l’aéronef, une option qui n’était pas toujours disponibl 
avec les transporteurs existants. 


Finalement, la solide performance de l'économie inté 
rieure et l’interét général deémontré aux voyages internationau) 
dans la seconde partie des années 1980 a fourni une bonn 
base pour le commencement de nouvelles operations 
Comme on peut le constater au tableau 3 ci-dessous, entr 
1983 et 1989, il y a eu une augmentation considérable di 
total des opérations effectuees par les transporteurs aérien: 
canadiens sur le marché de l'affretement international utilisan 
de gros aéronefs a réaction. 


Tableau 3 


Marche international de l’affretement, aéronefs a 
réaction (groupe de poids F et au-dessus), 1983, 1989 _ 


Chan 
1983 1989 1989/19& 

Variatic 
Hours flown - Heures de vol 72 136 122 742 70 
Passengers — Passagers 3 004 333 4 996 215 66 
Passenger revenue — Recettes-passagers ($) 430 553 576 742 143 897 72.) 


The breakdown between Level | carriers and all 
other carriers for 1988 and 1989 is given in Table 4 
below. “Other carriers" performed the majority of 
operations in 1989. The market share increase can be 
attributed to the addition of two new carriers, fleet 
expansion and intense competition. Level | carriers 


Le tableau 4 ci-dessous donne la repartition entre le 
transporteurs de niveau | et les autres transporteurs pour le 
periodes 1988 et 1989. Les "Autres transporteurs" ol 
effectue la majorite des exploitations en 1989. L’augmentatic 
de la part du marche peut étre attribuee a l’ajout de deu 
nouveaux transporteurs, a l’expansion des flottes et a 
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consisted of Air Canada, Canadian Airlines International 

Ltd. and Wardair. At 37.3%, Level | carrier's market 
share of passenger-kilometres fell 19.1 percentage 
points from 1988; passenger and passenger-revenue 
“decreases were 185 percentage points and 19.4 
/ percentage points respectively. A growth in number 
_and range of service offered by the other carriers has 
_accounted for the increase. For the purposes of this 
table, Bradley Air Service is included with the charter 
/ carriers under the heading of “Other carriers". For 
-1988 pure charter carriers included: Air Transat, 
_Nationair, Worldways, Canada 3000 (then Air 2000 
Airlines Ltd.), Minerve Canada, Odyssey International, 
Points of Call and Vacationair; for 1989, Holidair and 
' Crownair have also been included. 


} 


aa 


| Table 4 
' International Charter Market, Jet Aircraft (Weight 
_ Group F and Above), by Select Groups, 1988, 1989 


| 


i 
y 
t 


i 
I 
\) 


Hours flown - Heures de vol (’000) 

_ Market share - Part du marché 

| Passengers - Passagers (’000) 

Market share - Part du marche 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres (’000 000) 
Market share - Part du marché 

Passenger revenue — Recettes-passagers ($000 000) 
Market share - Part du marche 


The fleets of the pure charter carriers as of 
January 15, 1988 and January 15, 1990 are shown in 
Table 5. The data in Table 5 does not contain the fleet 
of Bradley Air Service, whose aircraft were not used 
primarily for international charter operations. Holidair’s 
fleet was also excluded because it was not in operation 
on either of the reporting dates. 


Table 5 indicates that the number of jet aircraft 
_ operated by charter airlines increased 35.7% between 
- 1988 and 1989. Crownair began its operations with a 
DC8. In response to intense charter competition and 
consumer demands, Worldways added three boeing 
727s and replaced two L1011-100s with 500 series 
models. Canada 3000 doubled its fleet, adding two 
more 757s and Nationair added a 747. 


compétition intense. Les transporteurs de niveau | étaient Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair. A 37.7%, les parts du marché des transporteurs de 
niveau | en termes de passagers-kilométres ont chuté de 19.1 
points de pourcentage comparativement a 1988; les baisses 
du nombre de passagers et de passagers-kilometres ont été 
de 18.5 points de pourcentage et 19.4 points de pourcentage 
respectivement. Une croissance du nombre et de la répartition 
des services offerts par les autres transporteurs a engendré 
ces augmentations. Pour Il’étude de ce tableau, Bradley Air 
Service est inclus avec les transporteurs effectuant des vols 
d’affretement dans la catégorie ‘Autres transporteurs’. En 
1988, les transporteurs qui effectuaient uniquement des vols 
d’affréetement étaient: Air Transat, Nationair, Worldways, 
Canada 3000 (auparavant Air 2000 Airlines Ltd.), Minerve 
Canada, Odyssey International, Points of Call Airlines et 
Vacationair; en 1989, Holidair et Crownair ont aussi été inclus. 


Tableau 4 


Marche international de l’affretement, aéronefs a 
reaction (groupe de poids F et au-dessus), par groupe 
sélectionné, 1988, 1989 


Level | carriers Change Other carriers Change 
Transporteurs Variation Autres Variation 
de niveau | transporteurs 
1988 1989 1988 1989 
% % 
66 52 -21.2 41 70 70.7 
61.3 42.6 = 38.7 57.4 ~ 
2 654 Ql -20.5 . AP AG 2 886 68.2 
60.7 42.2 -18.5 39.3 57.8 18.5 
8 088 6 312 -22.0 6 160 10 160 69.2 
56.8 O7A3 -19.1 43.2 62.3 19.1 
388 294 -24.3 269 448 66.1 
59.0 39.6 -19.4 41.0 60.4 19.4 


Le tableau 5 montre la flotte utilisée par les transporteurs 
faisant seulement de |’affretement et qui a été déclarée pour 
les périodes du 15 janvier 1988 et 1990. Les données du 
présent tableau ne comprennent pas la flotte de Bradley Air 
Service, leurs aéronefs n’étant pas utilisés principalement 
pour des opérations d’affretement internationales. De méme, 
la flotte d’Holidair a été exclue du tableau parce quill 
n’exploitait aucun service aux dates de déclaration. 


Le tableau 5 indique que le nombre d’aéronefs a réaction 
exploité par des affréteurs a augmenté de 35.7% entre 1988 
et 1989. Crownair a commence ses exploitations avec un DC8. 
Etant donné la compétition intense du marché des services 
d’affrétement et de la demande des consommateurs, 
Worldways a ajouté trois Boeing 727 et a remplace deux 
L1011-100 avec des modeéles de série 500. Canada 3000 a 
doublé sa flotte, en ajoutant deux 757 de plus et Nationair a 
ajouté un 747. 
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Table 5 


Fleets of the International Charter Carriers, 1988 
and 1989 


Aircraft type 


Type d’aeronef 


Boeing 727 

Boeing 737 

Boeing 747 

Boeing 757 

DC8 

Lockheed L1011-100 
Lockheed L1011-500 
Total 


Discount Fare Utilization and Air Fares: Regional 
Synopsis 


With the help of the fare basis data, which were 
compiled on the basis of the Canadian region of 
enplanement of the passengers, this study examines 
the regional pattern of discount fare utilization for the 
years 1983 and 1987-1989. It also explores the air 
fares paid by the travellers in the different regions. 


Discount Fare Utilization 


As evidenced by Figure 2, between 1983 and 
1989, there was an upward growth in the discount fare 
utilization in all regions, with gains ranging from 14.3 
percentage points in the Prairies to 20.0 percentage 
points in the Atlantic provinces. However, in 1989, four 
of the five regions posted declines compared to 1988. 
The largest declines were in Quebec (-6.1 percentage 
points) and Ontario (-4.5 percentage points). The 
proportion of passengers flying on discounts 
marginally increased by 0.4 percentage point in British 
Columbia and the territories. 


The decline in 1989 may be primarily attributed to 
extensive discount travel during the previous year. The 
Canadian airline industry was extremely competitive in 
1988 as Air Canada, Canadian Airlines International 
Ltd. and Wardair used discounting to compete for 
market share. Furthermore, a noticeably large number 
of discount fares were offered on _ the_ highly 
competitive long-haul transcontinental routes. Finally, 
the Winter Olympic Games in Calgary resulted in 
increased utilization of discount fares. The combination 
of these three factors, meant that an unusually large 
number of discount fares were made available to 
travellers in 1988. 


Also, aS can be seen in Figure 2, in 1983 and 
1987, the proportion of domestic scheduled passen- 
gers who flew on discount fares varied rather widely 
across the country; in 1987, for example, percentages 


Tableau 5 


Flottes des transporteurs d’affretement internationaux 
1988 et 1989 


Chan 
1988 1989 1989/19 
Variati 
- 3 
2 3 4 
= 1 
4 6 : 
16 19 18 
6 4 -33 
- 2 
28 38 35 


Utilisation des tarifs réduits et tarifs aériens: sommaire 
regional 


A l'aide de données sur la base tarifaire, établies e; 
fonction de la région canadienne d’embarquement des passé 
gers, cet exposé examine le schema régional de |'utilisatio! 
des tarifs réduits au cours des années 1983, 1987-1989. 
porte également sur les tarifs aériens payés par les voyageur 
dans les différentes régions. 


Utilisation des tarifs réduits ' 


Tel qu’il est montré a la figure 2, entre 1983 et 198¢ 
toutes les régions ont accusé une hausse tendancielle dan 
l'utilisation des tarifs réduits, avec des gains oscillant entr 
14.3 points de pourcentage dans les Prairies et 20.0 points d 
pourcentage dans les provinces de |’Atlantique. Cependant, e 
1989, quatre des cing régions ont enregistre des baisses pz 
rapport a 1988. Les baisses les plus fortes s’observent a 
Québec (-6.1 points de pourcentage) et en Ontario (-4.5 point 
de pourcentage). La proportion des passagers voyageant 
prix réduit s’est accrue marginalement de 0.4 point d 
pourcentage en Colombie-Britannique et dans les territoires. 


Le recul observe en 1989 peut étre attribue princ 
palement aux nombreux voyages a rabais effectués au cour 
de l’année précédente. L'industrie aérienne au Canada ft 
extremement concurrentielle en 1988 alors que Air Canadi 
les Lignes aériennes Canadien International Ltee et Warda 
ont utilisé les tarifs reduits pour acquérir une plus grande pa 
du marche. De plus, un nombre sensiblement éleve de taril 
réduits furent offerts dans le secteur tres competitif de 
services transcontinentaux de longue distance. Finalement, le 
Jeux olympiques d’hiver de Calgary ont entraineé une util 
sation accrue des tarifs réduits. La combinaison de ces tro 
facteurs signifie qu'un nombre exceptionnellement eleve ¢ 
tarifs a rabais furent offerts aux voyageurs en 1988. 


Egalement, comme on peut le constater a la figure 2, € 
1983 et 1987, la proportion des passagers des vols interieul 
reguliers qui ont voyage a prix reduit a varie assez consideé 
rablement dans tout le pays; en 1987, par exemple, le 
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Figure 2 


Figure 2 


Discount Fare Utilization, by Region, 1983, 


Utilisation des tarifs reduits, selon la région, 1983, 


1983 


Atlantic Provinces 


Provinces de |’Atlantique 


Ontario 
Ed Prairies 


Quebec / Québec 


ranged from 46.2% for Quebec to 62.5% for British 
_ Columbia and the territories. During the first year of the 


new economic regulatory reform in the Canadian air 
transport industry, the gap among the regions was 
reduced. The upper range occurs in British Columbia 
and the territories, where the discounted passengers 


- accounted for 66.1% of passenger traffic; the lowest in 
- Quebec, where they accounted for 60.1%. In 1989, the 


comparable figures were 66.5% in British Columbia 
and the territories and 54.0% in Quebec. 


The higher percentage of passengers travelling on 
discount fares shown for British Columbia and the 
territories does not mean that residents in this region 
are more privileged than those in other regions. The 
ticket origin for a coupon lifted at Vancouver, for 
example, may in fact be Calgary or Toronto, in which 
case both the Prairies or Ontario could also record an 
enplaned passenger using a discount fare. 


Table 6 shows that through the years, the regional 
distribution of passengers who used discount fares 
experienced some fluctuations. Between 1983 and 
1989, the market share for these passengers rose in 
two regions: Quebec (0.5 percentage point) and 
Ontario (5.6). In the three regions where the shares 
edged down, the declines ranged from -0.9 percentage 
point in the Atlantic provinces to -4.0 percentage points 
in British Columbia and the territories. 


1987-1989 1987-1989 
% % 
70 70 
| 60 60 
| 50 : 50 
40 : 40 
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1989 


By British Columbia and Territories 
Colombie-Britannique et Territoires 


pourcentages ont oscillé entre 46.2% au Québec et 62.5% en 
Colombie-Britannique et dans les territoires. Au cours de la 
premiere année de la nouvelle réforme économique dans 
l'industrie canadienne du transport aérien, l’écart entre les 
régions fut réduit. La proportion la plus élevée se retrouve en 
Colombie-Britannique et dans les territoires, ol 66.1% du 
trafic de passagers a voyagé a prix réduit; la proportion la plus 
faible est au Québec, ou 60.1% du trafic a voyagé a prix 
réduit. En 1989, les chiffres comparables étaient 66.5% en 
Colombie-Britannique et dans les territoires et 54.0% au 
Québec. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passa- 
gers qui voyagent a tarif réeduit en Colombie-Britannique et 
dans les territoires, mais cela ne signifie pas que les résidents 
de cette région sont plus privilegiés que ceux des autres 
régions. L’origine du billet d’un coupon prélevé a Vancouver, 
par exemple, peut étre en réalité Calgary ou Toronto. Dans ce 
cas, les Prairies ou |’Ontario peuvent également enregistrer un 
passager embarqué qui utilise un tarif reduit. 


Le tableau 6 montre qu’au cours des années, la répartition 
régionale des passagers qui ont voyage a tarif reduit a subi 
certaines variations. Entre 1983 et 1989, la part du marche 
pour ces passagers s'est accrue dans deux régions: le 
Québec (0.5 point de pourcentage) et |’Ontario (5.6). Dans les 
trois régions ou les parts ont diminue, les baisses ont oscille 
entre -0.9 point de pourcentage dans les provinces de 
Atlantique et -4.0 points de pourcentage en Colombie- 
Britannique et dans les territoires. 
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Table 6 


Discount Fare Traffic, Market Shares by Region 
1983, 1987-1989 


Region 
1983 
Région 
Atlantic Provinces - Provinces de 
Atlantique 9.0 
Quebec - Québec 9.4 
Ontario 31.2 
Prairies 2ieo 
British Columbia and Territories —- 
Colombie-Britannique et Territoires 23.1 


Most of the domestic scheduled traffic carried by 
major carriers is inter-regional in character. As Table 7 
shows, 71.6% of the passenger traffic enplaned in one 
region and deplaned in another in 1989. Comparable 
figures for the years 1983, 1987 and 1988 were 61.2%, 
66.0% and 68.7% respectively. Despite the widening 
distribution of the intra- and inter-regional traffic, the 
sector market shares in discount carriage changed 
very little over the seven year period. In fact, during 
these years, the market share for the intra-regional 
sector declined from 29.4% to 23.6%, while for the 
inter-regional sector, it increased from 70.6% to 76.4%. 


Table 7 


Discount Fare Traffic, Market Shares by Sector - 
1983, 1987-1989 


Total passengers 


Total des passagers 


Sector 
Secteur 

1983 
Intra-regional — Intra-regional 38.8 
Inter-regional - Inter-régional 61.2 


Another noteworthy trend is the sharp jump in the 
discount fare utilization in both intra- and inter-regional 
sectors in 1988 compared to 1987. The intra-regional 
sector posted an increase of 8.4 percentage points, 
while the inter-regional sector witnessed a rise of 8.5 
percentage points. In 1989, both sectors registered a 
decline compared to the previous year. 


1987 


34.0 


66.0 


Tableau 6 


Trafic des tarifs réduits, parts du marché selon la 
region - 1983, 1987-1989 


1987 1988 19€ 
% 

10.0 8.9 8 

9.9 10.8 9 

34.8 37.2 36. 

24.6 25.1 26. 

20.7 18.0 19. 


La majeure partie du trafic intérieur réegulier transporte pa 
les principaux transporteurs est de nature inter-régionale. Te 
qu'indiqué au tableau 7, 71.6% des passagers ont pris |’avior 
dans une région et descendu dans une autre région en 1989 
Les chiffres comparables pour les années 1983, 1987 et 198% 
s’établissaient respectivement a 61.2%, 66.0% et 68.7% 
Malgré que la répartition du trafic intra- et inter-regional ai 
augmenté, les parts du marché du volume de passager: 
bénéficiant de tarifs reduits dans chaque secteur ont tres pet 
évolué sur une période de sept années. De fait, au cours de 
ces années, la part du marche du secteur intra-régional : 
diminué de 29.4% a 23.6%, alors que pour le secteur inter 
régional, elle a augmenté de 70.6% a 76.4%. 


Tableau 7 


Trafic des tarifs réduits, parts du marché selon le 
secteur - 1983, 1987-1989 


Discounted passengers 


Passagers voyageant a 


prix réduit 
1988 1989 1983 1987 1988 19 
% 
oii lse! 28.4 29.4 28.5 26.7 23 
68.7 71.6 70.6 Te thee 73.3 76 


Une autre tendance qu'il vaut la peine de souligner, est | 
forte hausse dans l'utilisation des tarifs reduits dans le 
secteurs intra- et inter-regional au cours de 1988 par rappo: 
a 1987. Le secteur intra-régional a enregistré une hausse d 
8.4 points de pourcentage, alors que le secteur inter-regioni 
a connu une augmentation de 8.5 points de pourcentage. E 
1989, les deux secteurs ont enregistre une baisse par rappo 
a l'annee precedente. 
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Table 8 


Discount Fare Utilization at the Intra- and Inter- 
regional Levels — 1983, 1987-1989 


’ 
Air Fares 


Although more discounting prevailed in 1988 and 
1989 than during the era of regulation, one should not 
' necessarily conclude that everyone in the regions paid 
_cheaper fares. 


| In 1989, most air fares in Canada increased 
substantially as the major airlines moved to recover 
from the costly price competition of the previous year. 
Some of the pressures that produced the ‘fare wars’ of 
1988 were removed when Air Canada regained the 
market share it lost during the December 1987 strike 
and PWA Corporation took over Wardair. After being 
bought out by PWA Corporation, Wardair’s price 
Structure was realigned to match that of its new parent. 
Finally, Air Canada and Canadian Airlines International 
Ltd. increased their fares as they faced new pressures 
to improve their profitability in view of the approaching 
deliveries of new aircraft. 


As can be seen in Table 9, the average of all fares 
.paid by the passengers in all regions rose in 1989 
compared to the previous year. The increases ranged 
from 15.5% in Ontario to 19.3% in Quebec. 


The most notable source of price increase was 
due to buoyant discount fares, which jumped sharply 
(19.3%), to average $138. At the regional level, British 
Columbia and the territories (20.8%) and Quebec 
(18.8%) posted the largest increases. Compared to 
1983, the average discount fare increases ranged from 
30.2% in Quebec to 55.8% in British Columbia and the 
territories. 


In 1989, economy and business class fares com- 


bined increased on average by 11.7% over 1988, with 
gains ranging from 8.1% in Ontario to 17.3% in British 
Columbia and the territories. 


As evidenced by Figure 3, in 1983, the average 
discount offered on economy fares was greater in the 
Atlantic provinces than in the other regions. However, 
between 1987 and 1989, British Columbia and the 
territories ranked first, followed by the Atlantic 
provinces (this region also ranked first in 1989). 


Tableau 8 


Utilisation des tarifs réduits aux niveaux intra- et inter- 
regional - 1983, 1987-1989 


Sector 
1983 1987 1988 1989 
Secteur 
% 
'Intra-regional - Intra-régional 33.7 45.8 54.2 50.3 
| Inter-regional - Inter-régional nh 59.1 67.6 64.7 


Tarifs aériens 


Bien que plus de passagers ont bénéficié de tarifs réduits 
en 1988 et 1989 qu’au cours de |’ére de la réglementation, on 
ne doit pas nécessairement conclure que chaque passager 
dans les régions a payé des tarifs moins chers. 


En 1989, la plupart des tarifs aériens au Canada ont 
fortement augmenté, alors que les principales compagnies 
aériennes ont essayé de rétablir leur situation aprés les cou- 
teuses guerres de prix de l’année précédente. Certains 
facteurs qui ont été a l’origine de ces guerres tarifaires de 
1988 sont disparus, car Air Canada a reconquis la part de 
marché qui lui avait @chappé a la suite de la gréve de 
décembre 1987, et la Société PWA a fait l’acquisition de 
Wardair. Apres que Wardair eut été acheté par la Société 
PWA, sa structure tarifaire fut réalignée pour egaler celle de 
son nouveau parent. Finalement, Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont haussé leurs tarifs, 
faisant face a de nouvelles pressions pour améliorer leur 
rentabiliteé, compte tenu de la livraison prochaine de nouveaux 
appareils. 


Comme le montre le tableau 9, le tarif moyen (tous types 
de tarifs) payé par les passagers dans toutes les régions s’est 
accru en 1989 par rapport a |’année precedente. Les hausses 
ont oscillé entre 15.5% en Ontario et 19.3% au Québec. 


La poussée des tarifs réduits explique la plus grande 
partie de cette progression; ils se sont accrus fortement 
(19.3%), pour s’établir a $138. Au niveau régional, la 
Colombie-Britannique et les territoires (20.8%) et le Québec 
(18.8%) ont enregistré les plus fortes hausses. Par rapport a 
1983, les hausses des tarifs reduits moyens ont oscillé entre 
30.2% au Québec et 55.8% en Colombie-Britannique et dans 
les territoires. 


En 1989, les tarifs combines des classes €conomique et 
affaires ont augmenté de 11.7% en moyenne par rapport a 
1988, les gains oscillant entre 8.1% en Ontario et 17.3% en 
Colombie-Britannique et dans les territoires. 


Tel qu’il est montré a la figure 3, en 1983, la réduction 
moyenne offerte sur les tarifs economiques etait plus elevee 
dans les provinces de I’Atlantique que dans les autres régions. 
Cependant, entre 1987 et 1989, la Colombie-Britannique et les 
territoires se sont classés au premier rang, suivis par les 
provinces de |’Atlantique (cette region s’est egalement classee 
au premier rang en 1989). 
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Table 9 


Average Domestic Fares, by Region, by Fare Type 


Group - 1983, 1987-1989 


Tableau 9 


Tarifs moyens intérieurs, selon la région et le groupe 
tarifaire - 1983, 1987-1989 


Region 


Région 


Atlantic Provinces — Provinces de 
Atlantique 


Quebec - Québec 
Ontario 
Prairies 


British Columbia and Territories - 
Colombie-Britannique et Territoires 


Atlantic Provinces -— Provinces de 
Atlantique 


Quebec - Québec 
Ontario 
Prairies 


British Columbia and Territories —- 
Colombie-Britannique et Territoires 


All Fares 


Tous les 
tarifs 


110.7 
108.1 
126.9 


124.2 


120.2 


All Fares 


Tous les 
tarifs 


138.7 
128.1 
151-2 


148.1 


166.5 


1983 


Economy 
fare | 


Tarif @cono- 


mique! 


126.9 
118.4 
139.3 


137.7 


137.8 
1988 


Economy 
fare ! 


Tarif @cono- 
mique ! 


199.5 
177.4 
212.3 


201.5 


241.5 


1 Includes business class fares. - Comprend les tarifs de la classe affaires. 


During the first year of deregulation in Canada, the 
average discount offered on economy fares in Ontario 
increased by 12.0 percentage points, compared to 
1987, to 44.2% off the economy fare’. In the Prairies, it 
increased by 11.2 percentage points, to 42.9% off the 
economy fare. In 1989, the discount off the economy 
fare was reduced in each region, to average between 
in both the Atlantic 


38.8% in Ontario to 45.7% 


provinces and British Columbia and the territories. 


1 Includes business class fares. 


Discounted 


fare 


Tarif 
réduit 


89.9 
90.6 
107.4 


103.8 


98.8 


Discounted 


fare 


Tarif 
reduit 


105.9 
99.3 
118.5 


V1.4 


127.4 


All fares 


Tous les 
tarifs 


132.3 
123.2 
151.4 


148.2 


158.5 


All fares 


Tous les 
tarifs 


163.4 
152.8 
174.7 


17lee 


196.6 


1987 


Economy 
fare ! 


Tarif €cono- 
mique! 


UTA 
149.7 
182.0 


178.2 


216.7 
1989 


Economy 
fare | 


Tarif @cono- 
mique ! 


230.4 
200.0 
229.4 


226.6 


283.3 


Discounte: 
far 


Tar 
rédu 


103." 
950) 
123.4 


121.6 


122% 


Discounte¢ 
fare 


Tari 
rédui 


1252) 

i 
118.( 
140.8 


136." 


153.8 


Au cours de la premiere année de la déréglementation au 
Canada, la réduction moyenne offerte sur les tarifs economi- 
ques en Ontario a augmenteé de 12.0 points de pourcentage, 
par rapport a 1987, pour s’établir a 44.2% du tarif econo- 
mique'. Dans les Prairies, elle s’est accrue de 11.2 points dé 
pourcentage, pour s’établir a 42.9% du tarif économique. En 
1989, le rabais par rapport au tarif economique fut reduit dans 
chaque région, pour atteindre en moyenne entre 38.8% en 


Ontario et 45.7% dans les provinces de Il’Atlantique et er 
Colombie-Britannique et dans les territoires. 


’ Comprend les tarifs de la classe affaires. 
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Figure 3 


‘Figure 3 


| Discount Off the Economy Fare, by Region, 


1983, 1987-1989 
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Section 1 Section 1 
‘THE YEAR IN REVIEW REVUE DE L’ANNEE 
+ 


Table 1.1 Tableau 1.1 


Ratios ~- Canadian Air Carriers, Level I, 1987-1989 Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, 1987-1989 


Year 
Total Air Canada 

Annee 
Passenger revenue per passenger-kilometre, 1987 0.096 0.105 
scheduled services — Recettes-passagers par 1988 0.095 0.103 
passager-kilomeétre, services réeguliers $ 1989 0.099 0.107 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 1987 0.420 0.405 
services - Recettes-marchandises par tonne- 1988 0.401 0.392 
| kilometre de marchandises, services réguliers $ 1989 0.375 0.375 
‘Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 1987 0.783 0.835 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 1988 0.781 0.826 
reguliers et d’affretement $ 1989 0.806 0.854 
‘Total operating revenues per employee — Total 1987 Usis) ZE% 124 025 
des recettes d’exploitation par employe 1988 141 759 129 515 
$ 1989 142 644 135 900 
Total operating revenues to total operating ex- 1987 105.55 104.20 
penses — Total des recettes d’exploitation par 1988 103.00 105.30 
rapport au total des depenses d’exploitation % 1989 99.70 103.70 
Total assets to total liabilities - Total 1987 137.34 126.22 
de |l’actif par rapport au total du passif 1988 133.90 141.50 
% 1989 130.50 139.50 
Rate of return on investment - Taux de 1987 Si23 5.82 
rendement de |’investissement 1988 4.70 6.30 
% 1989 3.80 6.80 

Year 
Canadi»n Wardair 

Annee 
Passenger revenue per passenger-kilometre, 1987 0.093 0.059 
- scheduled services — Recettes-passagers par 1988 0.096 0.061 
 passager-kilometre, services réguliers $ 1989 0.096 0.072 
-Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 1987 0.496 0.226 
services — Recettes-marchandises par tonne- 1988 0.438 0.275 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 1989 0.390 - 0.290 
: Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 1987 0.817 0.493 
services - Recettes par tonne-kilométre, services 1988 0.830 0.515 
reguliers et d’affretement $ 1989 0.811 0.593 
Total operating revenues per employee - Total 1987 141 374 229 885 
des recettes d’exploitation par employe 1988 148 136 213 673 
$ 1989 140 427 224 164 
Total operating revenues to total operating ex- 1987 107.93 104.01 
penses — Total des recettes d’exploitation par 1988 101.80 95.90 
rapport au total des dépenses d’exploitation % 1989 97.20 88.80 
Total assets to total liabilities - Total 1987 179.45 114.79 
de |’actif par rapport au total du passif 1988 130.70 121.40 
% 1989 122.80 117.30 
Rate of return on investment - Taux de 1987 3.97 5.83 
rendement de l'investissement 1988 3.00 3.30 
% 1989 -1.20 2.30 
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Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs économiques et demographiques choisis, 
1989 1989 
Change 
1988 1989 
Variation 
% 
Population of Canada - Population du Canada 000 25 909.2 26 223.2 12 
Employed labour force (s.a.) — Population active 
occupeée (deés.) ‘000 12 245.0 12 486.0 2.0 
Disposable income' - Revenu disponible’ $'000,000 396 476.0 436 879.0 10.2 
Per capita disposable income’ - Revenu 
disponible par habitant! $ 15 302.5 16 660.0 8.9 


Per capita trip spending (including fares)? - 
Deépenses de voyage par habitant (comprend le 
cout du transport)? 


- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 517.9 e s 
— International travel - Voyages internationaux $ Sialen 408.3 9.8 
Average spending per trip (including fares)* - 

Deépenses moyennes par voyage (comprend 

le cout du transport)4 

—- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 626.9 ue Bs 
— International travel - Voyages internationaux $ 1 029.8 1 013.8 -1.6) 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 

Cout moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |) 

— Domestic travel — Voyages intérieurs $ 149.3 174.4 16.8 
— International travel - Voyages internationaux $ 314.6 327.9 4.2 
Consumer Price Index — Indice des prix a 

la consommation 1983 = 100 

- All items - Ensemble W227; 128.8 5.0 
— Transportation - Transports 119.0 2521 5a 
- Public transportation — Transport public N2ian VSiZed 7.4 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1983 = 100 122.9 129.9 5.7 
Air fare index (Level | carriers) - Indice 
des tarifs aeriens (transporteurs de 

niveau |) 1983 = 100 

- Domestic travel - Voyages intérieurs 125.7 140.1 114 
— International travel - Voyages internationaux 114.9 116.8 14 
Index of real domestic product (S.a.) - Indice 

du produit interieur reel (deés.) 1983 = 100 

- All industries - Toutes les industries 125.9 129.7 3.0 
- Transport industry - Industrie du 

transport 132.4 132.5 0.1 

— Air transportation - Transport aérien 146.2 147.7 1.0 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product — 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur reel de |’industrie 

du transport % 16.9 ideal 


(S.a.) — seasonally adjusted. - (dés.) - desaisonnalise. 
’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 
S'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 
Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 
Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 
3 This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. - Ce chiffre n’esi 
pas disponible pour l'année 1989, l’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. 
Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportation. 
- Correspond aux voyages d'une nuit ou plus effectués par les residents canadiens voyageant par avion. Pour les voyages 
outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 
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‘Table 2.1 
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Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 


Partie | 
AVIATION COMMERCIALE 


Section 2 
STATISTIQUES D’EXPLOITATION 


Tableau 2.1 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
canadiens, 1989 


Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
000 000 % 000 000 % 
All services - Tous les services 
Number of carriers included’ - Nombre de 
transporteurs inclus! 96 91 5.2 280 271 3.2 
Passengers - Passagers 34 753 35750 2.9 36 009 37 176 Se 
Goods carried - Marchandises transportées kg 592 700 604 520 2.0 631 242 658 235 4.3 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 62 140 030 65 663 731 57 63 841912 68 123 639 6.7 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 6 214003 6 566 373 Sh 0/ 6 384 191 6 812 363 6.7 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 1516440 1552177 2.4 1613476 1702620 535 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- é 
kilometres 7 730 444 8118 550 5.0 7997 667 8514 984 6.5 
Hours flown — Heures de vol 1 504 1 588 5.6 2 052 2 236 9.0 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers — Passagers 29 684 30 274 2.0 30 176 30 738 1.9 
Goods carried - Marchandises transportées kg 471 385 489 574 3.9 471 813 490 860 4.0 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 48 584 636 50 265 269 SD 48 737 033 50 390 521 3.4 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 4858463 5 026 526 35 4873703 5039 052 3.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 1389 336 1 462 240 52 1389474 1462548 5.3 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 6 247 800 6 488 767 3.9 6 263 177 6501 600 3.8 
Hours flown — Heures de vol 1103 1214 10.1 la 5S 1 256 8.9 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 5 070 5 476 8.0 5 833 6 438 10.4 
Goods carried - Marchandises transportées kg 121 314 114 946 One 159 429 167 375 5.0 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 13 555 395 15 398 462 13.6 15 104 879 17 733 118 17.4 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1355539 1 539 846 13.6 5SaO 4870 lerrsroin 17.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 127 104 89 936 -29.2 224 002 240 072 Wf 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1482644 1629783 9.9 1734490 2013 384 16.1 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 389 370 -5.0 573 603 Sat 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 12 4 -64.7 325 378 16.2 
Hours flown: total - Heures de vol: total 402 374 -6.9 898 980 9.1 
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’ Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.2 Tableau 2.2 
Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 
Carriers, Levels I-IV, 1989 aériens Canadiens des niveaux I-IV, 1989 
Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
‘000 % "000 % ‘000 % 


All services — Tous les services 


Passengers — Passagers 24 389 -0.5 6 430 14.4 6 356 8.3 
Goods carried - Marchandises transportées kg 432 565 2.9 57 264 5.0 168 406 7.8 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 24 749 146 0.6 10 997 14./ Cero Once 9.2 
670 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 2 474 915 0.6 1 099 767 14.7 3 237 682 9.2) 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres 536 170 2.1 147 087 -0.3 1019 363 8.4 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 3 011 084 0.9 1 246 854 Wen 4 257 046 9.0 
Hours flown — Heures de vol tavee 4.8 209 US 306 32.5 


Scheduled services - Services reguliers 


Passengers — Passagers 23 066 -0.5 4 143 13.6 3 530 5.2 
Goods carried - Marchandises transportees kg 314 044 S25 40 420 PAT 136 395 5.6 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 23 964 092 -0.5 5 653 265 lie/, 20 773 164 6.1 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 2 396 409 -0.5 565 326 Ueré 2 077 316 6.1 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 475 680 Sia 112 036 10.6 874 833 54 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 2 872 089 0.1 677 362 Wiles 2 952 149 6.0 
Hours flown -— Heures de vol 955 vet 139 wes! 162 12.8 


Charter services - Services d’affretement 


Passengers — Passagers Ul Sesh. -1.7 2 288 15.9 2827 12.49 
Goods carried - Marchandises transportees kg 118 521 1.2 16 844 TAS 32 011 18.1 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 785 055 54.5 5 344 406 18.1 11 603 658 15.2 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 78 505 54.5 534 441 18.1 1 160 366 15.2 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 60 490 -6.1 35 051 -24.3 144 531 27.6 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 138 996 20.6 569 492 14.2 1 304 897 16.4 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe 453 1.6 70 18.9 80 16.5 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: 

helicopteres 314 2.6 i -99.1 64 241.6 


Hours flown: total -— Heures de vol: total 767 2.0 70 17.8 144 64.9 


| Table 2.3 


_ Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 
_ Level |, 1989 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 


Canadiens de niveau |, 1989 


Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
000 000 % 000 ‘000 % 
All services - Tous les services 
_ Passengers - Passagers 26 632 24 936 -6.4 14 284 14 329 0.3 
_ Goods carried - Marchandises transportées kg 434 041 439 757 1:3 278 969 271 546 -2.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 54 121 593 53 048 111 -2.0 25 027 673 26 195 020 4.7 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 5412159 5 304 811 -2.0 2502 767 2619 502 4.7 
_ Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 1425491 1459952 2.4 879 389 869 149 -1.2 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 6 837 650 6 764 763 1.1 3382156 3488 651 SEL 
Hours flown — Heures de vol 739 731 We. 355 374 5.4 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers - Passagers 23 928 22 794 -4.7 13 680 13 693 0.1 
Goods carried - Marchandises transportées kg 422 123 433 606 PAT 275 864 270 768 -1.8 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 45 966 984 46 683 600 1.6 22 810 591 23 916 081 4.8 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres 
disponibles 66 194 671 68 414 542 3.4 32 298 044 34 760 746 7.6 
Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 69.44 68.24 70.63 68.80 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilomeétres 4596699 4668 360 1.6 2 281059 2391 608 4.8 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 1360 002 1 433 255 5.4 859 276 864 976 0.7 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- } 
kilometres 5 956 701 6101615 2.4 3140335 3 256 584 Sf 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 
disponibles 10 054 540 10001 255 -0.5 5197 858 5 383 525 3.6 
Weight load factor - Coefficient de 
chargement % 59.24 61.01 = 60.42 60.49 a 
Hours flown — Heures de vol 671 677 0.8 342 361 5.6 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 2 704 2 143 -20.8 604 636 3) 22 
Goods carried - Marchandises transportees kg 11 918 6 151 -48.4 3 105 778 -75.0 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 8154608 6 364511 -22.0 2217082 2278 939 2.8 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 815 461 636 451 -22.0 221 708 227 894 2.8 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 65 489 26 697 -59.2 20 113 4173 79.3 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 880 950 663 148 -24.7 241 821 232 066 -4.0 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 68 54 -20.0 13 13 -1.4 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 5 % 5 5 ; 3 
Hours flown: total - Heures de vol: total 68 54 -20.0 13 13 -1.4 


Table 2.3 Tableau 2.3 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Level I, 1989 - Concluded canadiens de niveau I, 1989 -— fin 
Canadi»n | Wardair 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
‘000 000 % ‘000 ‘000 % 


All services - Tous les services 


Passengers — Passagers 9 844 8 541 -13.2 2 504 2 066 -17.5 
Goods carried - Marchandises transportees kg 132 689 147 975 Ailes 22 383 20 236 -9.6 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 20 038 695 19 307 399 -3.6 9055 225 7 545 692 -16.7 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 2003 870 1930 740 -3.6 905 522 754 569 -16.7 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 437 654 492 171 25 108 448 98 632 -9.1 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 2441524 2422910 -0.8 1013 971 853 202 -15.9 
Hours flown — Heures de vol 316 290 -8.1 68 67 -2.4 


Scheduled services - Services reguliers 


Passengers — Passagers 8 814 7 675 -12.9 1 434 1425 -0.6 
Goods carried - Marchandises transportees kg 130 578 145 522 11.4 15 681 17 316 10.4 | 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 17 924 523 17 521 416 -2.2 5 231 871 5 246 103 0.3 
Available seat-kilometres - Sieges-kilometres 

disponibles 25 936 602 25 353 673 -2.2 7960026 8 300 123 4.3, 
Passenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers % 69.11 69.11 i 65.73 63.21 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 1 792452 aml 752) 142 -2.2 523 187 524 610 0.3 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 433 065 486 854 12.4 67 661 81 425 20.3 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 22e5 517. 9c 230996 0.6 590 849 606 035 2.6 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilometres 

disponibles 3632088 3 668 421 1.0 1 224 593 949 310 22.5] 
Weight load factor - Coefficient de 

chargement % 61.27 61.03 = 48.25 63.84 & 
Hours flown — Heures de vol 282 263 -7.0 47 53 13.0 


Charter services - Services d’affretement 


Passengers — Passagers 1 030 866 -15.9 1070 641 -40.1 
Goods carried - Marchandises transportees kg 2111 2453 16.2 6 702 2 920 -56.4 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 214073 ol) 785 983 =15:9 3 823 353 2 299 589 -39.9 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 211 417 178 598 -15.5 382 335 229 959 -39.9 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 4 590 SVS HTL 15.8 40 787 17 207 -57.8 
Total tonne-kilometres -— Total des tonnes- ; 

kilometres 216 007 183 915 -14.9 423 122 247 166 -41.6 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe 33 27 S78" 21 14 -36.0 


Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
helicopteres - 4 : s : E 
Hours flown: total - Heures de vol: total 33 27 Ses 21 14 -36.0 


“Table 2.4 Tableau 2.4 


| Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Levels Il-IV, 1989 Canadiens des niveaux Il-IV, 1989 


Air carrier level — Niveau du transporteur aérien 


| TT IV 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
000 % "000 % 000 % 
_ All services - Tous les services 
| Number of carriers included’ - Nombre de 
| transporteurs inclus' 19 18.8 69 -10.4 180 -2.2 
| Passengers - Passagers 8 778 33.8 2 036 30.5 1 426 13.5 
| Goods carried - Marchandises transportées kg 111 318 5.8 53 445 -0.1 53 715 39.4 
Passenger-kilometres — Passagers-kilomeétres 10 114 931 35.0 2 500 689 374.5 2 459 908 44.5 
_ Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
___tonnes-kilometres 1011 493 SOLO 250 069 374.5 245 991 44.5 
_ Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
| tonnes-kilometres 81 566 7.0 10 659 -27.6 150 443 55.0 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- ; 
kilometres 1 093 059 32.4 260 728 286.7 396 434 48.4 
, 
_ Hours flown - Heures de vol 514 33.5 343 -9.7 648 18.4 
_ Scheduled services - Services réguliers 
Passengers - Passagers 6 605 36.3 876 =ChiUf 464 -5.7 
_ Goods carried - Marchandises transportées kg 35 474 “1.5 20 494 54.7 1 286 200.8 
q 
; Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 3 279 925 40.0 301 744 9.5 1257252 -17.8 
} 
_ Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
_ tonnes-kilometres 327 992 40.0 30 174 9.5 12 525 -17.8 
_ Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
| tonnes-kilometres 25 519 0.7 3 466 -13.1 307 2257, 
- Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 353 511 36.2 33 641 6.6 12 832 -16.6 
Hours flown — Heures de vol 405 40.1 132 274 42 17.5 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers Ne 26.8 1161 78.2 962 25.9 
Goods carried — Marchandises transportées kg 75 844 9.7 32 951 -18.1 52 429 37.6 
Passenger-kilometres — Passagers-kilomeétres 6 835 006 32.7 2 198 945 774.7 2 334 656 50.7 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 683 501 SPL/ 219 895 774.7 233 466 50.7 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 56 047 10.1 7 193 -33.0 150 136 54.9 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 739 547 30.7 227 088 533st 383 601 Sa3 
_ Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
- voilure fixe 109 13.6 207 -8.4 233 26.7 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres - - 4 -64.7 SiS 19.3 
Hours flown: total - Heures de vol: total 109 13.6 211 -11.3 606 22.1 


a a eee ee 
’ Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.5 Tableau 2.5 
Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicopteéres par secteur, par 
and Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aeriens 
1989 canadiens des niveaux I-IV, 1989 
1988 1989 
No. - Nbre No. - Nbre 
Number of carriers - Nombre de transporteurs 52 53 


Domestic - Inteérieur 


Newfoundland - Terre-Neuve 18 065 18 641 


Prince Edward Island — fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 177 434 


New Brunswick — Nouveau-Brunswick - 


Quebec - Quebec 56 910 56 739 
Ontario 25 788 14 214 
Manitoba 18 215 24 436 
Saskatchewan 18 846 9 491 
Alberta 49 117 38 796 
British Columbia — Colombie-Britannique 86 620 116 463 
Yukon 7 931 6 431 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 24 367 33 143 
Total 306 036 318 788 
International 19 277 64 011 


Total S255 382 799 


Section 3 Section 3 
FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 


Table 3.1 Tableau 3.1 
‘Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 


Levels I-IV, 1989 des niveaux I-IV, 1989 


Change 
1988 1989 
Variation 
$’000 $’000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers 5 564 480 6 010 471 8.0 
| - Passengers - Passagers 4 959 722 5 407 153 9.0 
'- Goods - Marchandises 604 758 603 318 -0.2 
Charter services - Services d’affréetement 1 244 820 1441 167 15.8 
_- Passengers - Passagers 1 079 134 1 200 707 ins 
- Goods - Marchandises 165 686 240 460 45.1 
| Other flying services - Autres services 
| aeriens 41 865 40 429 -3.4 
| Subsidies - Subventions d’exploitation 4 285 4974 16.1 
_ Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liees au transport 
aerien, nettes 281 372 340 516 21.0 
' Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 7 136 822 7 837 557 9.8 
_ Operating expenses - Depenses d’exploitation 
| Maintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et Equipement au sol 126 497 108 575 -14.2 
_ Aircraft operations — Exploitation des 
. aeronefs 2 355 538 2 815 304 19.5 
_ Maintenance, flight equipment —- Frais 
_ dentretien, equipement de vol 865 257 988 333 14.2 
_ General services and administration - Services 
__ généraux et administration CPA AAO. 3 525 214 9.6 
_ Depreciation - Dépréciation 309 105 303 668 -1.8 
Total operating expenses —- Total des dépenses 
d’exploitation 6 873 498 7 741 093 12.6 
| Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 263 325 96 464 -63.4 
| Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
| (depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net' - Gains (pertes) 
de capital, nets’ 154 898 249 636 61.2 
Interest and discount income! - Revenus 
d’intéréts et d’escomptes' 67 161 87 269 29.9 
Interest expenses' - Intéréts versés! 275 085 326 555 18.7 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net’ - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets! (28 718) (60 501) 110.7 
Total non-operating income (expenses), net? - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets (84 051) (53 649) -36.2 
Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
: de l’impot 179 274 42 815 -76.1 
Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour l’impét sur le revenu 
(remboursement d’impot) 58 316 (1 247) na 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 120 958 44 062 -63.6 


i el rl a a a A a a SI gr A 
1 Excludes Level IV carriers. - Exclut les transporteurs de niveau IV. 
Includes the total for Level I-IV carriers. - Comprend le total des transporteurs des niveaux I-IV. 
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Tableau 3.2 
Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 


niveau I, 1989 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Scheduled services - Services réeguliers 
- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

Charter services -— Services d’affréetement 
- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

Other flying services — Autres services 
aeriens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires li¢es au transport 
aerien, nettes 


Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations - Exploitation des 
aeronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
generaux et administration 

Depreciation — Depreciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d’interéts et d’escomptes 

Interest expenses — Interéts verses 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (depenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour |'impot sur le revenu 
(remboursement d'impot) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 


1988 


$000 


4 929 661 
4 384 124 
545 537 


413 268 
396 235 
17 033 


6 229 


163 160 


Ses HU 


56 748 
1 689 011 
562 758 


2 818 602 
226 320 


5 353 439 


158 878 


132,753 

63 497 
217 442 
(31 264) 
(52 456) 


106 422 


28 796 
77 626 


Total 


1989 


$000 


5 140 842 
4 602 860 
537 982 


309 795 
298 773 
MgkO22 


4470 


256 925 


5 712 031 


59 745 


“1 884 828 


601 991 


2 976 954 
205 439 


5 728 956 


(16 925) 


241 156 


82 498 


232 511 


(66 733) 


24 410 


7 485 


(16 667) 
24 152 


Change 
Variation 


% 


4.3 
5.0 
-1.4 


-25.0 
-24.6 
=35.3 


-28.2 


5745: 


11:5 


-93.0 


-68.9 


1988 


$'000 


2 692 704 
2 355 473 
337231 


10m, 057 
96 361 
5 196 


54 864 


2 849 125 


35 084 
799 620 
328 367 


1 424 862 
118 057 


2 705 990 


143 135 


Te 2u7g 


30 153 


103 500 


803 


( 328) 


142 807 


47 286 
U5ya20 


Air Canada 


1989 


$’000 


2 876 996 
2002 070 
324 426 


103 155 
102 115 
1 040 


101 483 


3 081 634 


35 408 
901 965 
353735 


1 562 034 
119 003 


2972 146 


109 488 


180 490 


43 285 


104 390 


11 349 


130 734 


240 222 


89 547 
150 675 


Change 
Variation 


% 


85.0 


8.2 


0.9 
12.8, 
Ta 


9.6 
0.8 


, 98 


-23.5 


149.9 


43.6 
0.9 


68.2 


89.4 
57m 


Table 3.2 


Level I, 1989 -— Concluded 


4 
| 


‘Operating revenues - Recettes d’exploitation 

‘Scheduled services - Services réguliers 

_~ Passengers - Passagers 

_- Goods - Marchandises 

Charter services - Services d’affrétement 

- Passengers - Passagers 

_- Goods - Marchandises 

Other flying services - Autres services 

| aériens 

Subsidies — Subventions d’exploitation 

| Net incidental air transport related revenue —- 
Recettes accessoires liées au transport 
aeérien, nettes 

‘Total operating revenues - Total des recettes 

d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 

_Maintenance, ground property and equipment - 

_ Frais d’entretien, biens et équipement au sol 

' Aircraft operations — Exploitation des 

_ aéronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 

_ geénéraux et administration 

Depreciation - Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
_ (deépenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 
Interest and discount income - Revenus 
d’interéts et d’escomptes 
Interest expenses - Intéréts versés 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 
_ net — Revenus (depenses) divers hors 
exploitation, nets 
Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 
Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 
Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour l’impot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 


ncome Statement - Canadian Air Carriers, 


Ul 


Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau |, 1989 - fin 


1988 


$’000 


1 901 732 
1 712 036 
189 696 


125 122 
122 739 
2 383 


6 229 


103 033 


2 136 115 


15 010 
667 087 
198 950 


1 155 199 
61 506 


2 097 752 


38 363 


3 931 


26 102 


54 633 


1515 


(23 085) 


1oi278 


14 159 
1119 


Canadi»n 


1989 


$’000 


1 864 246 
1 674 266 
189 980 


100 642 
97 651 
2 992 


4470 


148 600 


2 117 958 


16 583 
712 346 
218 241 


1 169 725 
63 044 


2 179 940 


(61 982) 


3 808 
32 712 
48 999 

(49 255) 
(61 734) 


(123 716) 


(51 466) 
(72 249) 


Change 
Variation 


% 


167.4 


1988 


$’000 


335 225 
316 615 
18 610 


186 589 
Uva Usts 
9 454 


5 263 


927,077, 


6 654 
222 304 


35 441 


238 541 


46 757 


549 697 


(22 620) 


56 605 


7 242 


59 309 


(33 581) 


(29 043) 


(51 663) 


(32 649) 
(19 014) 


Wardair 


1989 


$’000 


399 600 
376 024 
23 576 


105 997 
99 007 
6 990 


6 842 


512 439 


7 754 
270 516 
30 014 


245 194 
23 392 


576 870 


(64 431) 


56 858 


6 501 


79 122 


(28 827) 


(44 590) 


(109 021) 


(54 748) 
(54 273) 


Change 
Variation 


% 


111.0 


67.7 
185.4 


eee 
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Table 3.3 Tableau 3.3 
income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Levels Il-IV, 1989 des niveaux Il-IV, 1989 


Air carrier level — Niveau du transporteur aérien 


Il TT} IV 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
$'000 % $'000 % $’000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers 722 431 50.7 103 709 -3.0 43 489 -10.4 
— Passengers -— Passagers 680 609 54.7 81 675 -6.8 42 009 -125) 
- Goods - Marchandises 41 822 6.0 22 035 14.4 1 479 198.0 
Charter services - Services d’affrétement 380 582 19.2 219 686 USO 531 105 372 
- Passengers - Passagers 349 190 30.8 199 035 93.2 353 709 13.0 
- Goods - Marchandises 31 392 -40.0 20 651 -6.4 177 396 138.9 
Other flying services - Autres services 
aeriens 1 920 285.3 9 709 lee 24 330 8.4 
Subsidies —- Subventions d’exploitation 3 998 10.3 665 4.4 Sih 


Net incidental air transport related revenue - 
Recettes accessoires lies au transport 
aeérien, nettes 42 826 Zon 22 242 -58.1 18 523 -39.0 

Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


— 


Wis) WSz 3729 356 011 21.0 617 758 25.4 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 


Frais d’entretien, biens et équipement au sol Test 44.1 7 935 -9.1 23 523 -52.0° 
Aircraft operations — Exploitation des 

aeronefs 453 670 39.8 181 266 29.7 295 540 46.2 
Maintenance, flight equipment —- Frais 

d’entretien, equipement de vol 191 069 32.0 65 519 6.4 129 754 34.9 
General services and administration - Services 

geneéraux et administration 382 247 44.5 73 650 aati 92 363 24.9 
Depreciation — Dépréciation 49 448 8.8 17 566 23.4 31 214 3502 


Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 


—_ 


093 805 38.2 345 937 21h 572 395 28.8 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 57 951 25.6 10 074 2 45 363 -6.2 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 


de capital, nets 5 835 -52.3 2 645 -73.3 - : 
Interest and discount income - Revenus 

d’interéts et d’escomptes eore 49.4 899 -16.1 - - 
Interest expenses — Interéts versés 81 249 69.2 12 796 33.0 - - 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (depenses) divers hors 

exploitation, nets 6 560 330.9 (328) 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (depenses) hors 

exploitation, nets (64 981) 105.1 (9 580) a (3 498) 51.6 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot (7 030) ee 494 -96.0 41 865 -9.1 
Provision for income taxes (tax refund) —- 

Provision pour l’impot sur le revenu 

(remboursement d’impodt) 1 600 -83.8 776 -82.0 13 045 -14.8 


Net income (loss) - Revenu (perte) net (8 630) bo (281) ee 28 820 -6.2 


Table 3.4 Tableau 3.4 
Income Statement - Canadian Air Carriers Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Operating Helicopters Only, Levels I-IV, 1989 des niveaux I-IV exploitant des hélicopteres seulement, 
1989 
Change 
1988 1989 
Variation 
$’000 $000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services' - Services réguliers' x x 
h- Passengers — Passagers x x 
_- Goods - Marchandises x x A 
Charter services - Services d’affrétement 226 292 299 851 32.5 
_- Passengers - Passagers 181 507 170 480 -6.1 
_- Goods - Marchandises 44 785 129 371 188.9 
Other flying services - Autres services 
| aériens 11 325 11 395 0.6 
» Subsidies — Subventions d’exploitation ¢! - 100.0 
Net incidental air transport related revenue —- 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 11 020 O74 =11.3 
Total operating revenues - Total des recettes 
| d’exploitation 248 643 321 017 29.1 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
| 
| Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 15 191 20 694 36.2 
| Aircraft operations — Exploitation des aéronefs 92 640 115 206 24.4 
' Maintenance, flight equipment — Frais é 
_ d’entretien, equipement de vol 62 162 77 202 24.2 
General services and administration - Services 
geéneéraux et administration 37 149 46 101 24.1 
| Depreciation - Dépréciation 13 101 18 724 42.9 
Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 220 243 277 928 26.2 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 28 400 43 089 Hl z 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net? - Gains (pertes) 
de capital, nets? - 
Interest and discount income* - Revenus 
 d’intéréts et d’escomptes® : 
Interest expenses? — Intéréts versés* - - : 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net? - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets* 
: Total non-operating income (expenses), net? - 
Total des revenus (depenses) hors 
exploitation, nets? 1 786 (2 090) 


Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 30 186 41 000 35.8 


Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour !’impdt sur le revenu 


(remboursement d’impot) 10 385 10 909 5:0) 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 19 800 30 091 52.0 
a a a ee ee 
1 Scheduled revenues have been combined with charter revenues to preserve the confidentiality of individual air carrier. — Les 


recettes pour les services réguliers ont été imputées aux recettes pour les services d'affréetement afin de preserver la 
confidentialité de chaque transporteur aeérien. 

Excludes Level IV carriers. - Exclut les transporteurs de niveau IV. 

Includes the total for Level I-IV carriers. - Comprend le total des transporteurs des niveaux I-IV. 


wr 


Table 3.5 


income Statement by Province of Domicile - 


Canadian Air Carriers, Levels II-lV, 
1989 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Scheduled services - Services réguliers 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


Charter services - Services d’affretement 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


Other flying services - Autres services aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport aérien, 
nettes 


Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 


Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations - Exploitation des aéronefs 

Maintenance, flight equipment — Frais d’entretien, 
equipement de vol 

General services and administration - Services 
geéneéraux et administration 

Depreciation —- Dépréciation 

Total operating expenses — Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) — Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net! - Gains (pertes) 
de capital, nets! 

Interest and discount income! - Revenus d’intéréts 
et d’escomptes' 

Interest expenses’ - Intéréts versés' 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net! - Revenus (dépenses) divers hors exploita- 
tion, nets! 


Total non-operating income (expenses), net? - Total 
des revenus (depenses) hors exploitation, nets® 


Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions de 
Vvimpot 

Provision for income taxes (tax refund) - Provision 
pour l’impot sur le revenu (remboursement d’impot) 


Net income (loss) — Revenu (perte) net 


Tableau 3.5 


Etat des recettes par province de domicile - 
Transporteurs aeriens canadiens des niveaux II-IV, 


1989 


Newfoundland? 


Terre-neuve? 


Change 

1989 1989/1988 
Variation 

$000 % 
130 654 76.4 
127 591 WHS 
3 064 38.9 
12 680 -54.6 
10 757 -60.3 
1 923 127.6 

1 206 -79.7 
645 2.0 
634 -11.8 
145 820 33.4 
530 -10.8 

66 180 50.8 
21 308 0.8 
49 308 51.0 
5 820 Shi 
143 145 37.8 
2 674 -50.4 
25 -95.2 

5 owe 

7 495 119.5 

1 401 163.9 
(5 449) 269.4 


(2 775) 


(1 238) 
(1 537) 


See notes at end of table. - Voir notes a /a fin du tableau. 
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Tableau 3.5 


Etat des recettes par province de domicile - 
Transporteurs aeriens Canadiens des niveaux I-IV, 


1989 -— Continued 1989 - suite 
New Quebec 
Brunswick? 
Ontario 
Nouveau- Québec 
Brunswick? 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
$'000 % $’000 % $’000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers X 186 215 Baud 241 901 28.6 
- Passengers - Passagers x 167 473 34.8 227 045 28.9 
- Goods - Marchandises x 18 743 24.8 14 855 24.5 
Charter services - Services d’affrétement x 341 901 39.3 369 071 49.8 
- Passengers - Passagers x 315 869 41.2 335 433 64.8 
- Goods - Marchandises x 26 033 19.3 33 638 -21.6 
Other flying services — Autres services aériens x 10 244 7.5 8 049 34.1 
Subsidies - Subventions d’exploitation x 4 044 11.5 54 149.8 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport aérien, 

nettes Xx ae 32 428 -42.6 18 832 -31.0 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation x a 574 832 26.5 637 907 36.3 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 

Frais d’entretien, biens et équipement au sol x us 8 344 -76.6 13 286 40.2 
Aircraft operations - Exploitation des aéronefs x ao 292 383 49.3 271 268 40.9 
Maintenance, flight equipment — Frais d’entretien, 

equipement de vol x Be 101 734 31.5 110 308 31.4 
General services and administration - Services 

genéraux et administration x re 143 587 20.3 177 425 PRT 
Depreciation - Dépréciation x - 22 800 21.4 33 382 WAS 
Total operating expenses — Total des dépenses 

d’exploitation x Ry 568 847 30.9 605 670 38.2 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation x ~ 5 985 -69.9 6 Vy 8.1 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net' - Gains (pertes) 

de capital, nets! x Be 3 871 997.0 1 386 -91.0 
Interest and discount income’ - Revenus d’intéréts 

et d’escomptes' x _ 1of2 -39.3 2 345 205.8 
Interest expenses! - Intéréts versés! x es 9 639 21.0 44 013 72.3 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net! — Revenus (dépenses) divers hors exploita- 

tion, nets! x * (542) 249.8 2977 
Total non-operating income (expenses), net? - Total 

des revenus (déepenses) hors exploitation, nets? Xx hi (8 125) 89.9 (36 608) 129.2 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions de 

Vvimpot x oe (2 140) (4 371) 

Provision for income taxes (tax refund) - Provision 

pour l’impdt sur le revenu (remboursement d’impot) x ve (331) 2 405 -73.7 

Net income (loss) - Revenu (perte) net X ome (1 809) (6 776) 


a 


See notes at end of table. - Voir notes a la fin du tableau. 
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Table 3.5 Tableau 3.5 
Income Statement by Province of Domicile - Etat des recettes par province de domicile - 
Canadian Air Carriers, Levels II-IV, Transporteurs aériens canadiens des niveaux II-IV, 
1989 - Continued 1989 - suite 
Manitoba Saskatchewan‘ Alberta* 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
$’000 % $’000 % $’000 % 
Operating revenues —- Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 27 492 55 x X 
- Passengers - Passagers 19 874 16.0 x Xx 
- Goods - Marchandises 7 617 -14.6 X St x a 
Charter services - Services d’affrétement 33 671 2.9 18 201 5.9 169 638 32.7 
- Passengers - Passagers 29 862 21D 13 815 15:2 142 402 30.6 
- Goods - Marchandises 3 809 -59.1 4 385 -15.5 27 236 44.5 
Other flying services - Autres services aériens 4 677 345.2 176 3.8 88 -84.6 
Subsidies — Subventions d’exploitation - - - -100.0 - - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires li¢es au transport aérien, 

nettes 5 450 -21.9 1 266 17.6 3 411 -39.1 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 71 289 6.7 19 643 6.6 173 136 29.2 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 1 183 6.2 1 344 10.2 664 45.5 
Aircraft operations — Exploitation des aeronefs 27 900 25 9 238 US 71 491 44.0 | 
Maintenance, flight equipment — Frais d’entretien, 

equipement de vol 19 241 16.7 5 057 27.0 25 958 liza 
General services and administration — Services 

généraux et administration 14 630 -3.2 3 024 16.2 51 195 24.3 
Depreciation — Dépréciation 4 050 9.8 770 -27.5 8 841 13.1 
Total operating expenses — Total des dépenses 

d’exploitation 67 004 5.8 19 433 1IES 158 149 35.0 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 4 285 24.5 210 -78.3 14 987 11.0 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net’ - Gains (pertes) 

de capital, nets! 237 281 -68.8 (123) 15.6 
Interest and discount income’ - Revenus d’intéréts 

et d’escomptes' 111 44.3 68 8.1 693 183.1 
Interest expenses! - Intéréts verses! 1 967 Pies 421 2.6 5 865 4.3 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net! - Revenus (dépenses) divers hors exploita- 

tion, nets! 308 -55.3 (229) 275.1 2 155 389.0 
Total non-operating income (expenses), net? - Total 

des revenus (depenses) hors exploitation, nets* (2 292) 121.6 87 -92.4 (2 827) -42.2 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions de 

Vimpot 1 993 elite: 297 -86.0 12 160 1.4 
Provision for income taxes (tax refund) -— Provision 

pour |’impdt sur le revenu (remboursement d’impot) 1 261 29.4 (57) ss 5 048 0.1 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 732 -48.8 354 -82.5 % Win 3.0 


See notes at end of table. - Voir notes a /a fin du tableau. 
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Table 3.5 Tableau 3.5 
Income Statement by Province of Domicile - Etat des recettes par province de domicile - 
Canadian Air Carriers, Levels Il-IV, Transporteurs aeériens canadiens des niveaux II-IV, 
1989 - Concluded 1989 - fin 
British Northwest 
Columbia Territories 
Yukon* 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord-Ouest 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 

H $’000 % $'000 % $’000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 

_ Scheduled services - Services réguliers 137 954 54.2 x i 35 923 12.9 
- Passengers - Passagers 130 941 S726 x a 27 556 26.3 
- Goods - Marchandises 7 013 10.1 x BSE 8 368 -16.2 
Charter services - Services d’affrétement 246 451 41.2 11 058 10.7 38 192 7.5 
- Passengers - Passagers 112 637 -13.4 10 619 12.0 34 352 32.2 
- Goods - Marchandises 133 813 200.9 439 -13.6 3 840 -59.8 
Other flying services - Autres services aériens 11 518 Sic) - - - -100.0 

_ Subsidies - Subventions d’exploitation - -100.0 . - 231 
Net incidental air transport related revenue —- 

Recettes accessoires liées au transport aérien, 

nettes 20 112 20.2 400 -12.0 1 058 -62.5 
Total operating revenues —- Total des recettes 

d’exploitation 416 035 42.3 11 458 9.7 75 404 6.4 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 

_ Frais d’entretien, biens et 6quipement au sol 21 022 22.9 594 -12.2 1 861 -46.1 
Aircraft operations — Exploitation des aéronefs 146 108 32.3 6 254 41.9 39 656 16.5 
Maintenance, flight equipment - Frais d’entretien, 

equipement de vol 84 700 40.5 1979 8.2 16 058 4.0 
General services and administration — Services 

_ genéraux et administration 87 867 35.9 1714 -34.7 19 509 15:2 

_ Depreciation - Dépréciation 18 021 39.5 612 29.6 3 934 -2.1 
Total operating expenses - Total des dépenses : 

d’exploitation 357 718 36.2 11 153 11.4 81 017 11.1 

_ Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation Sarsiia 96.3 306 -29.4 -5 612 178.6 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 

- Capital gains (losses), net! - Gains (pertes) 

de capital, nets! 2173 -52.8 64 -60.2 568 71.0 

_ Interest and discount income' - Revenus d’intéréts 

et d’escomptes' 101 -39.1 6 -83.1 69 48.0 
Interest expenses! - Intéréts versés' 21 197 87.8 201 -35.3 S247, |, 145:7 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net' - Revenus (dépenses) divers hors exploita- 

tion, nets! (101) & (27) Pe 289 321.8 
Total non-operating income (expenses), net? - Total 

des revenus (depenses) hors exploitation, nets? (20 542) 368.8 109 vs (2 412) 304.7 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions de 

Vvimpot Sf IAS 49.1 415 29.4 (8 025) 207.4 
Provision for income taxes (tax refund) - Provision 

pour l’impdt sur le revenu (remboursement d’impot) 10 618 26.9 31 -69.2 (2 318) 193.2 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 2ST 60.1 384 74.3 (5 707) 213.6 


’ Excludes Level IV carriers. - Exclut les transporteurs de niveau IV. 

2 Includes the total for Level lll and IV carriers. - Comprend le total des transporteurs des niveaux Ill et IV. 

3 Data for Nova Scotia, New Brunswick and Newfounland have been combined to preserve the confidentiality of individual air 
carrier. - Les données pour la Nouvelle-Ecosse, le Nouveau-Brunswick et Terre-Neuve ont été combinées afin de préserver la 
confidentialité de chaque transporteur aérien. 

4 Scheduled revenues have been combined with charter revenues to preserve the confidentiality of individual air carrier. — Les 
recettes pour les services réguliers ont été imputées aux recettes pour les services d'affretement afin de preserver la 
confidentialité de chaque transporteur aérien. 
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Table 3.6 


Passenger and Goods Revenue, by Sector, by 
Province and Territory - Canadian Air Carriers, 
Levels I-IV, 1989 


Tableau 3.6 


Recettes-passagers et recettes-marchandises par 
secteur, par province et territoire - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 1989 


Passenger revenue Goods revenue 


Recettes-passagers Recettes-marchandises 


Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
$’000 $'000 % $000 $'000 % 
Domestic - Interieur 
Newfoundland - Terre-Neuve 124 218 119 984 -3.4 TRO47) 11 396 51.0 
Prince Edward Island - {le-du- 

Prince-Edouard 4 303 8011 86.2 26 1 690 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 143714 163738 13.9 14 778 16 078 8.8 | 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 57 315 75 610 31.9 3 802 5 499 44.6 
Quebec - Quebec 733 833 845 053 5.2 77 467 88 904 14.8 
Ontario 1819 823 2012 535 10.6 188 735 178 866 *5:2 
Manitoba 221 503 231 947 4.7 26 380 30 614 16.0 
Saskatchewan 127 734 141 718 10.9 11 303 17 635 56.0 
Alberta 552 670 605 913 9.6 _ thee zara: 79 012 33.3 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 698 600 780 770 11.8 71 962 87 771 22.0 
Yukon 26 850 30 294 12.8 S67 2591 -18.2 
Northwest Territories - Territoires 

du Nord-Quest 130 542 64 390 -50.7 52 081 39 424 -24.3 
Total 4641106 5079 961 9.5 516 522 559 479 8.3 

International 1397 751 1527 899 9.3 253 922 284 299 12.0 
Total 6 038 856 6 607 860 9.4 770 444 843 778 9.5 


Note: The provincial data are estimates only. Refer to the Section ‘Notes to Users’ for information on the methodology used. - 
Les données provinciales sont seulement des estimés. Se reporter a la Section 'Notes aux utilisateurs’ pour des precisions 
sur la méthodologie utilisee. 


Table 3.7 Tableau 3.7 


‘Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Bilan - Transporteurs aériens canadiens des 
Levels I-IV, 1989 niveaux I-IV, 1989 


Change 
1988 1989 
Variation 
$’000 $’000 % 
| Assets - Actif 
' Current assets - Actif a court terme 2 316 174 2 342 384 WA 
Investments and special funds — Placements et 
| fonds spéciaux 1 194 706 1 354 283 13.4 
_ Operating property and equipment —- Biens et 
equipement d’exploitation 5 483 662 6 374 935 16.3 
_Less: accumulated depreciation - Moins: 
| amortissement accumulé 1 780 996 2 022 710 13.6 
_ Operating equipment under capital lease - 
| Biens et equipement d’exploitation loués en 
| vertu d’un contrat de location-acquisition 325 250 301 570 a3 
| Less: accumulated amortization - Moins: 
amortissement accumulé 151 540 124 681 -17.7 
_ Non-operating property and equipment - Biens 
_ et equipement hors exploitation 140 722 94 390 -32.9 
_ Less: accumulated depreciation - Moins: 
__ amortissement accumulé 33 900 PEELE -31.0 
_ Deferred charges - Frais reportés 508 043 573 490 12.9 
| Total assets - Total de l’actif 8 002 119 8 870 284 10.8 
_ Liabilities and capital - Passif et capital 
_ Current liabilities - Passif a court terme 1 789 025 1 861 124 4.0 
| Advances from associated companies and/ 
or shareholders - Avances de compagnies 
associées et/ou d’actionnaires 410 320 532 286 29.7 
Long-term debt and other non-current 
_ liabilities - Dettes et autres elements 
de passif a long terme 2 483 614 2 634 074 6.1 
Non-current obligations under capital lease - 
Obligations a long terme en vertu d’un 
contrat de location-acquisition 202 320 175 374 -13.3 
_ Deferred income taxes - Impdts sur le revenu 
reportes 378 576 391 551 3.4 
_ Other deferred credits — Autres crédits 
reportes 373 663 306 166 -18.1 
_ Provisions for major overhauls — Provisions 
pour révisions majeures 33 337 45 858 37.6 
_ Other provisions - Autres provisions 346 972 884 952 155.1 
_ Total liabilities - Total du passif 6 017 828 6 831 386 13.5 
_ Shareholders equity (incorporated carriers) - 
_ Avoir des actionnaires (transporteurs 
: constitues en société) 
Number of carriers included' - Nombre de 
_ transporteurs inclus' 246 238 -3.3 
: Capital stock - Capital-actions 1 042 436 1 079 389 3.5 
_ Other paid-in capital - Autre capital versé 342 540 361 351 55 
Retained earnings - Bénéfices non repartis 594 275 594 448 3 
_ Reserves - Reserves 4 042 2 108 -47.8 
_ Total shareholders equity - Total de 
 Pavoir des actionnaires 1 983 293 2 037 295 2.7 
Proprietorship or partnership accounts - 
Comptes de particulier ou de societe 
Number of carriers included? - Nombre de 
transporteurs inclus* 6 a 16.7 
Balance year-end? - Solde a la fin de l'année? 999 1 603 60.5 
Total liabilities and capital - Total du 
passif et du capital 8 002 119 8 870 284 10.8 


1 Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Data are included with the "incorporated carriers" in order to preserve carrier confidentiality. - Les données ont été imputees 


au compte “transporteurs constitués en société" afin de préserver la confidentialité des transporteurs. 
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Table 3.8 Tableau 3.8 
Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Level I, Bilan - Transporteurs aériens Canadiens de niveau I, 
1989 1989 
Total Air Canada Canadi»n Wardair 
$'000 $’000 $’000 $'000 

Assets - Actif 
Current assets - Actif a court terme lit liaiee 1 284 135 409 267 84 320 
Investments and special funds -— Placements 

et fonds spéciaux ; 1 254 752 295 793 357 422 601 537 
Operating-Flight equipment -— Equipement de 

vol 3 158 306 1 858 403 954 063 345 840 
Less: accumulated depreciation - Moins: 

amortissement accumulé 949 276 831 796 83 854 33 626 
Operating-Ground property and equipment — 

Biens et equipement d’exploitation au sol 1 644 482 1 292 849 277 997 73 636 
Less: accumulated depreciation — Moins: 

amortissement accumulé 709 620 605 375 80 871 23 374 
Operating under capital lease - Flight 

equipment — Equipement de vol loué en 

vertu d’un contrat de location-acquisition 198 688 125 566 73 122 - 
Less: accumulated amortization — Moins: 

amortissement accumulé 105 739 97 026 Sivas - 
Operating under capital lease - Ground 

property and equipment — Biens et 

equipement d’exploitation au sol loués en 

vertu d’un contrat de location-acquisition 804 804 . 
Less: accumulated amortization — Moins: 

amortissement accumulé 804 804 - 
Non-operating property and equipment —- 

Biens et equipement hors exploitation - - 
Less: accumulated depreciation - Moins: 

amortissement accumulé - . : - | 
Deferred charges - Frais reportés 504 415 424 062 51 092 29 261 
Total assets - Total de l’actif 6 773 730 3 746 611 1 949 525 1077 594 
Liabilities and capital - Passif et capital 
Current liabilities — Passif a court terme 1 306 894 667 194 542 893 96 807 
Advances from associated companies and/ 

or shareholders - Avances de compagnies g 
associees et/ou d’actionnaires 456 774 . 275 000 181 774 
Long-term debt and other non-current 

liabilities — Dettes et autres elements 

de passif a long terme 1 875 547 747 182 524 951 603 414 
Non-current obligations under capital lease —- 

Obligations a long terme en vertu d’un 

contrat de location-acquisition 92 092 92 092 - 
Deferred income taxes - Impdts sur le revenu 

reportes 264 811 198 477 92 423 -26 089 
Other deferred credits — Autres crédits 

reportes 294 461 238 297 770 55 394 
Provisions for major overhauls — Provisions 

pour revisions majeures 16 589 . 8 946 7 643 
Other provisions — Autres provisions 884 277 834 068 50 209 - 
Total liabilities - Total du passif 5 191 444 2 685 217 1 587 284 918 943 
Shareholders equity - Avoir des 

actionnaires 
Capital stock - Capital-actions 785 026 563 085 97 447 124 494 
Other paid-in capital - Autre capital versé 312 839 - 301 239 11 600 
Retained earnings —- Benefices non repartis 484 421 498 309 -36 445 22 554 
Reserves — Reserves = : : 4 
Total shareholders equity - Total de 

avoir des actionnaires 1 582 286 1 061 394 362 241 158 651 
Total liabilities and capital - Total du 

passif et du capital 6 773 730 3 746 611 1 949 525 1077 594 


Table 3.9 


Balance Sheet - Canadian Air Carriers 
Operating Helicopters Only, Levels I-IV, 1989 


Tableau 3.9 
Bilan - Transporteurs aériens Canadiens des niveaux 


I-IV exploitant des hélicopteres seulement, 1989 


Change 
1988 1989 
Variation 
$’000 $000 % 
Assets - Actif 
Current assets - Actif a court terme 96 519 118 717 23.0 
| Investments and special funds - Placements et 
| fonds spéciaux 9 100 17 186 88.9 
_ Operating property and equipment - Biens et 
| @quipement d’exploitation 244 428 298 224 22.0 
_ Less: accumulated depreciation - Moins: 
_ amortissement accumulé 78 996 116 101 47.0 
_ Operating equipment under capital lease — 
Biens et equipement d’exploitation loués en 
vertu d’un contrat de location-acquisition 6 132 9 469 54.4 
Less: accumulated amortization — Moins: 
amortissement accumulé 2107 2 187 -8.0 
Non-operating property and equipment - Biens 
et equipement hors exploitation 4 253 12 249 188.0 
Less: accumulated depreciation —- Moins: 
amortissement accumulé 978 1 568 60.3 
Deferred charges - Frais reportés 7 809 1 648 -78.9 
_ Total assets - Total de actif 285 889 337 637 18.1 
Liabilities and capital - Passif et capital 
- Current liabilities - Passif a court terme 46 535 70 739 52.0 
_ Advances from associated companies and/ 
or shareholders - Avances de compagnies 
associées et/ou d’actionnaires 24 179 21 058 -12.9 
Long-term debt and other non-current 
liabilities -— Dettes et autres elements 
_ de passif a long terme 102 286 114 018 Wide 
_ Non-current obligations under capital lease - 
_ Obligations a long terme en vertu d’un 
_ contrat de location-acquisition 15 598 8 075 -48.2 
Deferred income taxes - Impdts sur le revenu 
reportes 31 361 42 066 34.1 
Other deferred credits — Autres crédits 
reportes 330 - -100.0 
Provisions for major overhauls — Provisions 
pour revisions majeures 3 023 3 454 14.2 
Other provisions — Autres provisions 516 49 -90.6 
Total liabilities - Total du passif 223 828 259 458 15.9 
Shareholders equity (incorporated carriers) - 
Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitues en sociéete) 
Number of carriers included’ - Nombre de 
transporteurs inclus' 43 45 4.7 
Capital stock - Capital-actions 37 474 49 112 Sint 
Other paid-in capital - Autre capital verse 1 543 945 -38.8 
Retained earnings - Beénéfices non répartis 23 044 27 686 20.1 
Reserves — Réserves ; 436 
Total shareholders equity - Total de 
Vavoir des actionnaires 61 409 77 389 26.0 
Proprietorship or partnership accounts — 
Comptes de particulier ou de societe 
Number of carriers included' - Nombre de 
transporteurs inclus' x 
Balance year-end - Solde a la fin de l’annee x x 
Total liabilities and capital - Total du 
285 889 337 637 18.1 


passif et du capital 


eee 


’ Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en millers. 
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Table 3.10 Tableau 3.10 

Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, Dépenses d’exploitation directes des aéronefs - 

Levels | and Il, 1989 Transporteurs aériens canadiens des niveaux | et Il, 
1989 


Air carrier level — Niveau du transporteur aérien 


Total | ll 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
$’000 % $’000 % $'000 % 
Number of carriers included’ - Nombre de 
transporteurs inclus! 22 15.8 3 - 19 18.8 
Aircraft operations - Frais d’exploitation des 
aeronefts 
Flight crew salaries and expenses - Salaires 
et depenses du personnel navigant technique 475 023 14.8 389 173 10.5 85 850 39.5 
Aircraft fuel and oil —- Huile et carburant 
d’aeronef W1S857 57 5.9 928 879 les! 209 878 32.4) 
Landing and navigation fees — Droits 
d’atterrissage et de navigation 182 462 7.4 150 942 4.0 31 520 27.3 
Aircraft insurance - Assurances d’aéronefs 25 640 -21.3 12 327 -35.9 Uchs hc -0.4 
Aircraft rental - Location d’aéronefs 430 104 83.0 345 348 87.6 84 756 66.5 
Other expenses - Autres dépenses 86 512 -0.9 58 159 -19.0 28 353 83.2 
Total 2 338 498 16.1 1 884 828 11.6 453 670 39.8 
Maintenance - Flight equipment - Frais 
d’entretien - Equipement de vol 
Labour wages and salaries - Salaires et | 
traitements de la main-d’oeuvre 265 076 -8.1 218 758 -12.0 46 318 16.1} 
Materials and supplies - Materiel et 
approvisionnements 234 272 10.7 190 433 5:5 43 839 41.2 
Purchased repair services — Services 
d’entretien effectues ailleurs 127 480 25:5 74 950 6.1 52 529 69.7 
Other expenses - Autres dépenses 116 735 Te7 101 126 137.1 15 609 25.0. 
Provisions for overhauls — Provisions pour | 
revisions 49 497 -2.5 16 723 -18.2 32 774 8.0. 
Total 793 059 12.1 601 991 7.0 191 069 3210 
In-flight service - Service de vol 
Cabin crew salaries and expenses - Salaires 
et dépenses du personnel navigant 316 411 10.1 285 529 Tes 30 882 44.8 
Passenger food and supplies — Fournitures 
et vivres pour les passagers 343 400 516 303 617 0.8 39 783 65.9 
Passenger liability insurance — Assurances- 
responsabilite-passagers 11 909 -18.5 7 763 -25.6 4 146 -0.6 
Other expenses - Autres dépenses 99 257 5.0 86 917 -1.9 12 340 106.3 
Total 770 977 6.8 683 826 2.6 87 151 57a 
Depreciation - Flight equipment - 
Amortissement - Equipement de vol 173 434 -9.4 132 791 -12.3 40 643 1.6 
Interest expenses - Flight equipment - Frais 
d’interet — Equipement de vol 1:75) 367 37.0 98 535 19.4 76 833 69.0 
Total direct flying expenses - Total des 
depenses d’exploitation directes des aeronefs 4 251 335 13.0 3 401 970 7.9 849 365 39.2 


’ Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 3.11 


‘Level I, 1989 
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Direct Flying Expenses - Canadian Air Carriers, 
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Tableau 3.11 


Dépenses d’exploitation directes des aéronefs - 


Transporteurs aériens canadiens de niveau |, 1989 


Air Canada Canadi»n Wardair 
$’000 $000 $’000 
Aircraft operations - Frais d’exploitation des 
aeronefs 
Flight crew salaries and expenses - Salaires 
_ et dépenses du personnel navigant technique 203 544 160 180 25 448 
| Aircraft fuel and oil - Huile et carburant 
_ d’aéronef 486 260 337 997 104 622 
‘Landing and navigation fees — Droits 
d’atterrissage et de navigation 93 687 40 254 17 001 
Aircraft insurance - Assurances d’aéronefs 5 481 4 936 1910 
|Aircraft rental - Location d’aéronefs 97 231 168 880 79 237 
| Other expenses - Autres dépenses 15 762 99 42 298 
Total 901 965 712 346 270 516 
Maintenance - Flight equipment - Frais 
| dentretien - Equipement de vol 
Labour wages and salaries - Salaires et 
__ traitements de la main-d’oeuvre 115-372 93 706 9 681 
Materials and supplies - Matériel et 
| approvisionnements 111 324 79 109 - 
Purchased repair services - Services 
d’entretien effectués ailleurs 33 299 38 082 3 569 
| Other expenses - Autres dépenses 93 740 7 344 41 
| Provisions for overhauls — Provisions pour 
 révisions - 16 723 
‘Total E1518) WAS 218 241 30 014 
; 
In-flight service - Service de vol 
Cabin crew salaries and expenses - Salaires 
et depenses du personnel navigant 129 758 128 985 26 785 
Passenger food and supplies - Fournitures 
et vivres pour les passagers 156 729 105 254 41 634 
Passenger liability insurance - Assurances- 
responsabilité-passagers 4 602 3 160 - 
Other expenses -— Autres dépenses 59 754 24 881 2 283 
Total 350 843 262 281 70 702 
Depreciation - Flight equipment - 
Amortissement - Equipement de vol 79 250 37 486 16 055 
Interest expenses - Flight equipment - Frais 
d’interét - Equipement de vol 19 413 79 122 
Total direct flying expenses - Total des 
deépenses d’exploitation directes des aeronefs 1 685 794 1 249 767 466 409 


Section 4 Section 4 

EMPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
Table 4.1 Tableau 4.1 

Employment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

Air Carriers, Levels I-Ill and Level IV, 1989 Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lll et de 


niveau IV, 1989 


Change 
1988 1989 
Variation 
% 
Average number of employees and wages © 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 
Levels I-lll_ — Niveaux I-Ill 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes No. — Nbre 5 370 5 814 8.3 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements »  $'000 378 538 431 648 14.0 
Other flight personnel — Autre 
personnel navigant No. -— Nbre 7 462 8 444 13% 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $’000 213 893 251 647 17h 
General management and adminis- 
tration -— Gestion et adminis- 
tration générales No. — Nbre 3 864 3 881 0.4 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 160 913 167 601 4.2 
Maintenance labour -— Main-d’oeuvre 
d’entretien No. - Nbre | 8 037 7 948 -1.1 
Salaries and wages — Salaires et { 
traitements $’000 281 551 293 361 4.2 
Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic No. — Nbre 15 602 16 417 5:2 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 475 751 505 420 6.2 
Other personnel - Autre personnel No. - Nbre ise 8 162 5.0 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 289 039 341 592 18.2 
Total average number of employees — 
Nombre total moyen d’employes No. — Nbre 48 109 50 668 Si 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 1 799 685 1991 269 10.6 
Level IV - Niveau IV 
Total average number of employees — 
Nombre total moyen d’employes No. — Nbre 4516 5 221 15.6 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 ali zas 150 514 35.4 
Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 
Levels I-lll — Niveaux I-III 
Turbine fuel -— Carburant a turbine L ’000 4 500 583 4 689 863 4.2 
Cost - Coit $ '000 1110 714 1 182 135 6.4 
Gasoline - Essence L ’000 39 920 33 993 -14.8 
Cost - Cout $ ’000 22 457 19 521 “13:7 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 813 929 14.4 
Cost - Cout $ ’000 4 577 5 794 26.6 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 425 337 -20.7 
Cost - Cout $ ’000 896 691 -22.9 
Level IV _— Niveau IV 
Fuel and oil - Carburant et hulle L '000 147 153 O17 Aig 47.7 


Cost - Cot $ '000 62 603 83 689 33.7 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 
Air Carriers, Level |, 1989 


Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau |, 1989 


Total Air Canada Canadi»n Wardair 
Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 
| Pilots and co-pilots — Pilotes et 
' copilotes No. - Nbre 3 194 1 755 1 227 212 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $’000 325 825 172 520 130 295 23 010 
| Other flight personnel - Autre 
/ personnel navigant No. - Nbre 6 665 3 329 2 466 869 
| Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 216 936 106 200 87 606 23 129 
_ General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales No. - Nbre 2 208 175 2 032 3 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $’000 113) 153 21 296 91 855 
| Maintenance labour - Main-d’oeuvre 
_ d’entretien No. - Nbre 5 933 3 459 2 024 449 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 23 pel 143 170 77 024 11 022 
| Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic No. -— Nbre 14 394 8 610 5 059 724 
Salaries and wages — Salaires et ? 
traitements $’000 462 499 314 342 130 828 17 329 
Other personnel - Autre personnel No. -— Nbre 7 649 5 346 2 272 31 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $’000 327 767 234 244 91 884 1 638 
Total average number of employees —- 
Nombre total moyen d’employes No. -— Nbre 40 044 22 675 15 082 2 286 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 1 677 395 991 772 609 493 76 130 
Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 
Turbine fuel - Carburant a turbine L ’000 SO Siiaoo 2 023 771 1 342 407 451 557 
Cost - Codt $ '000 927 241 484 816 337 997 104 428 
Gasoline - Essence L ’000 - 
Cost - Cott $ ’000 2 = 
Turbine oil — Huile a turbine L '000 362 142 180 40 
Cost - Cott $ ’000 1 821 828 811 182 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 - 
Cost - Cout $ ‘000 
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Table 4.3 Tableau 4.3 
Salaries and Wages Paid, by Sector, by Province Traitements et salaires par secteur, par province et 
and Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, territoire - Transporteurs aériens canadiens des 
1989 niveaux I-IV, 1989 
Change 
1988 1989 
Variation 
$’000 $’000 


Domestic - Intérieur 


Newfoundland - Terre-Neuve 22 800 26 283 
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 91 - 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 51712 61 288 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 389 11 648 
Quebec - Québec 454 056 498 506 
Ontario 529 651 605 028 
Manitoba 114 591 123 143 
Saskatchewan 24 066 29 826 
Alberta 140 094 164 203 
British Columbia - Colombie-Britannique 385 961 438 561 
Yukon 2 607 3 652 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 45 761 28 706 
Total 1 771 780 1 990 844 
International 139 081 150 939 
Total 1910 861 2 141 783 


Note: The provincial data are estimates only. - Les données provinciales sont seulement des estimés. 
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Section 5 
AIRCRAFT FLEET 


Section 5 
FLOTTE D’AERONEFS 


fable 5.1 


Aircraft Fleet, by Type of Power Plant and 
elected Aircraft Weight Groups - Canadian 
Air Carriers, Levels I-IV, 1989 


Tableau 5.1 


Flotte d’aéronefs, par type de groupe motopropulseur et 
groupes de poids d’aéronefs choisis - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 1989 


Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 
Type of power plant and 


aircraft weight group Total | II 
Type de groupe motopropulseur Change Change Change 
et groupe de poids d’aéronefs 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
kg No. - Nbre % No. - Nbre % No. - Nbre % 
Fixed wing aircraft - Aéronef a voilure fixe 
Jet - A reaction 
| (greater than 158 757) - (plus de 158 757) 42 : 33 -15.2 5 60.0 
| (68 040 - 158 757) 112 13.4 79 6.3 23 17.4 
| (34 020 - 68 039) TA -6.3 95 -12.6 15 S)6) 
| (less than 34 020) - (moins de 34 020) 77 15.6 - - 13 23.1 
| Total jet - Total a reaction 342 5.8 207 -5.8 56 26.8 
‘Turboprop - Turbopropulseurs 
f (greater than 8 165) —- (plus de 8 165) 150 21-5 1 200.0 112 18.8 
(8 165 or less) - (8 165 ou moins) 281 18.1 - - 100 45.0 
| Total turboprop - Total turbopropulseurs 434 21.4 1 200.0 212 Shel 
‘Piston - A pistons 
(greater than 8 165) —- (plus de 8 165) 88 -4.5 - - 25 0.0 
_ (8 165 or less) — (8 165 ou moins) 973 -5.0 - - 42 38.1 
- Total piston — Total a pistons 1 061 5.0 = = 67 23.9 
Total 1 837 B38 208 -6.7 335 29.0 
Rotating wing aircraft - Aéronef a voilure 
tournante 
| (greater than 3 403) — (plus de 3 403) 121 0.8 : = 
_ (3 402 or less) — (3 402 ou moins) 485 -0.2 - - = 
‘Total 606 - - 3 : : 
Total fleet - Total de la flotte 2 443 2.5 208 Re 335 29.0 
HT} IV 
Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation 
No. - Nbre %o No. - Nbre % 
Fixed wing aircraft - Aéronef a voilure fixe 
Jet - A reaction 
(greater than 158 757) — (plus de 158 757) . - 4 50.0 
(68 040 - 158 757) 4 100.0 6 hehe} 
(34 020 - 68 039) 1 - - - 
(less than 34 020) - (moins de 34 020) 25 -12.0 39 30.8 
Total jet - Total a reaction 30 3:3 49 S2aa 
Turboprop - Turbopropulseurs 
(greater than 8 165) - (plus de 8 165) 25 72.0 "15 33.3 
(8 165 or less) — (8 165 Ou moins) 114 -9.6 67 25.4 
Total turboprop —- Total turbopropulseurs 139 5.0 82 26.8 
Piston - A pistons 
(greater than 8 165) - (plus de 8 165) 39 15.4 24 “41.7 
(8 165 or less) — (8 165 Ou moins) 416 -3.6 515 Oi 
Total piston - Total-a pistons 455 -2.0 539 -11.1 
Total 624 -0.2 670 3:3 
Rotating wing aircraft - Aeronef a voilure 
tournante 
(greater than 3 403) - (plus de 3 403) 1 100.0 120 : 
(3 402 or less) - (3 402 ou moins) 10 140.0 475 Pan, 
Total 11 118.2 595 2.4 
Total fleet - Total de la flotte 635 -2.2 1 265 -0.6 
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Table 5.2 Tableau 5.2 


Aircraft Fleet, by Aircraft Type - Canadian Air 
Carriers, Level I, 1989 


Flotte d’aéronefs, selon le genre d’aeronefs - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1989 


Aircraft weight group Manufacturer 
Groupe de poids d’aéronefs Constructeur 
kg 


Fixed wing aircraft - 
Aeronef a voilure fixe 


H (greater than 158 757) —- 
(plus de 158 757) Boeing 


McDonnell-Douglas 
Lockheed 
Lockheed 
G (68 040 - 158 757) Airbus 
Boeing 
Boeing 
McDonnell-Douglas 
F (34 020 - 68 039) Boeing 
McDonnell Douglas 
Sa loro feet o4 009) Fairchild Hiller 


Total 


Model 


Modéle 


747 


DC10 


Tristar 


Tristar 500 


A310 


727 


767 


DC8F 


737 


DC93 


FH227 


Total 


11 


208 


Air 


Canada Canadi»n 


No. - Nbre 


33 


21 


35 


11 


60 


80 


Wardair 


12 
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FARE BASIS DATA 


Domestic and International Air Fare Indexes 


According to the Fare Basis Survey (see Table 6.1), 
the air fare index - all fares' for domestic scheduled 
services operated by Level | carriers (Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Wardair) 
reached 140.1 in 1989, up 11.5% compared to 1988. 
The most notable source of price increases was in 
discount fares, which jumped sharply (13.9%), to 
average 129.1. The economy fares? rose by 9.1% in 
1989 over 1988, posting their sixth consecutive 
annual increase. 


|For the first time since the new economic regulatory 
|reform for air transportation took place in Canada, the 
}economy fares rose faster in the northern sector 
(9.7%), where services are still regulated, than in the 
!southern sector (9.0%). Also, in 1989, the discount 
‘fare levels were higher than the 1988 levels for all 
/northern and southern services; in the regulated zone, 
they jumped by 15.1%, while they rose by 13.8% in 
the deregulated zone. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjusted air fare index - all fares rose by 1.7% in the 
year. Compared to a year ago, the economy fare 
index advanced by 6.6%, while the discount fare 
index slightly decreased by 0.3%. 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


In 1989, 60.6% of passengers carried on domestic 
scheduled services by Level | air carriers travelled on 
some form of discount ticket. This level represents a 
decrease of 2.8 percentage points compared to a 
year earlier, but it still exceeds the levels reached 
during the era of regulation. When the distribution is 
expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel is 66.9%, down from 
68.5% in 1988. 


As shown in Tables 6.2 and 6.3, the discount 
passengers in the southern and northern domestic 
sectors have not followed the same upward trend. 
Indeed, in the southern sector, discount passengers 
amounted to 61.3% of the traffic in 1989, down from 
64.2% in 1988. In terms of passenger-kilometres, 
discount carriage for southern services decreased by 
1.7 percentage points (69.1% to 67.4%) during this 
period. In contrast, for northern services, 44.9% of 
passenger traffic (representing 47.9% of passenger- 
kilometres) was carried on discount fares. In 1988, the 
corresponding figures were 44.8% for passengers and 
47.6% for passenger-kilometres. 


’ For the methodology for the air fare indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of the publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue No. 51-002). 
Includes business class fares. 
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Part Il 
BASE TARIFAIRE 


Section 6 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aeriens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |l’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 6.1), l’indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
réeguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair) a atteint 140.1 en 1989, en hausse de 11.5% par 
rapport a 1988. Les tarifs réduits expliquent la plus grande 
partie de cette progression; ils se sont accrus fortement 
(13.9%), pour s’établir 4 129.1. Les tarifs économiques? se 
sont accrus de 9.1% en 1989 par rapport a 1988, enregistrant 
leur sixieéme augmentation annuelle consécutive. 


Pour la premiére fois depuis que la nouvelle réforme de la 
réglementation économique du transport aérien a été 
introduite au Canada, les tarifs economiques se sont accrus 
plus rapidement dans le secteur nord (9.7%), ou les services 
sont encore réglementés, que dans le secteur sud (9.0%). 
Egalement, en 1989, les niveaux des tarifs réduits étaient 
supérieurs aux niveaux de 1988 pour |l’ensemble des services 
dans les secteurs nord et sud; dans la zone réglementée, ils 
se sont accrus de 15.1% alors qu’ils ont augmenté de 13.8% 
dans la zone déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a augmenté de 1.7% au 
cours de |’année. Par rapport a l’année précédente, |’indice 
des tarifs de classe économique a progressé de 6.6%, alors 
que l’indice des tarifs réduits a legerement diminué de 0.3%. 


Utilisation de tarifs réduits 
Secteur intérieur 


En 1989, 60.6% des passagers des vols intérieurs réguliers 
des transporteurs aériens de niveau | ont profité d’une forme 
quelconque de réduction de tarifs. Ce niveau représente un 
recul de 2.8 points de pourcentage par rapport a l’année 
précédente, mais il dépasse tout de méme les niveaux 
atteints au cours de l’ére de la réglementation. Lorsqu’on 
exprime la répartition en nombre de passagers-kilometres, la 
proportion des voyages a rabais a diminué pour passer de 
68.5% en 1988 a 66.9% en 1989. 


Comme l'indiquent les tableaux 6.2 et 6.3, les passagers 
voyageant a prix réduit dans les secteurs intérieurs du sud et 
du nord n'ont pas suivi la méme hausse tendancielle. En 
effet, dans le secteur sud, les passagers voyageant a prix 
réduit ont représenté 61.3% du trafic en 1989, une diminution 
par rapport a 64.2% en 1988. En termes de passagers- 
kilométres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le secteur sud a diminué de 1.7 point de pourcentage 

(69.1% a 67.4%) au cours de cette période. Par com- 

paraison, dans le secteur nord, 44.9% du trafic de passagers 

(représentant 47.9% des passagers-kilometres) a beneficie de 

tarifs réduits, comparativement a 44.8% et 47.6% res- 

pectivement en 1988. 

’ Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l'édition de janvier-mars 1988 de /a publication Operations des 
transporteurs aériens au Canada (n° 51-002 au catalogue). 
Comprend la classe affaires. 
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Table 6.1 Tableau 6.1 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le 
Group - Canadian Air Carriers, Level | - groupe tarifaire - Transporteurs aeriens Canadiens de 
Scheduled Services, 1985-1989 niveau | - Services réguliers, 1985-1989 
Fare type group - Groupe tarifaire 
Sector Year 
Secteur Année All fares Economy fare Discounted fare 
Tous les tarifs Tarif economique Tarif réduit 
(1983 = 100.0) 
Domestic - Interieur 1985 110.3 112.6 107.5 
1986 115.2 118.2 112.6 
1987 120.7 125.1 117.0 
1988 125.7 137.6 113.3 
1989 140.1 150.1 129.1 
Southern services - Services 1985 110.4 112.8 107.6 
secteur sud 1986 115.4 118.4 112.9 
1987 121.1 125.6 117.4 
1988 126.1 138.4 113.8 
1989 140.6 150.9 129.5 
Northern services -— Services 1985 109.0 alee 104.6 | 
secteur nord 1986 112.5 116.6 105.6 
1987 114.1 119.3 106.7 
1988 117.5 127.2 100.4 
1989 130.4 139.6 115.6 
International 1985 105.0 107.3 103.6 
1986 111.9 111.5 111.6 
1987 113.1 112.7 113.7 
1988 114.9 118.9 115.0 
1989 116.8 126.7 114.6 | 
Figure 6.1 Figure 6.1 
Air Fare Indexes for Northern and Southern indices des tarifs aeriens pour les secteurs nord et 
Sectors, by Fare Type Group (Not sud, selon le groupe tarifaire (non déesaisonnalisés), 
Seasonally Adjusted), 1985-1989 1985-1989 
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Index Indice: 
160 160° 
j 
Southern-Economy fare | 
150 1983 = 100 Sud-Tarif économique 150) 
140 Neale Specalit fare 140 
Nord-Tarif economique 
130 Southern-Discount fare 130 
Sud-Tarif réduit 
1 120 
oe Northern-Discount fare 
Nord-Tarif reduit 
110 110 
100 100 


1985 1986 1987 1988 1989 


Table 6.2 


Distribution of Passengers by Sector and Fare 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - 
Scheduled Services, 1989 


Tableau 6.2 


Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
- Services réguliers, 1989 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Reduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
%o 
Domestic - Interieur 0.3 0.3 5.4 6.7 28.3 29.2 63.4 60.6 2.5 Soil 
| Southern services - 
Services secteur sud 0.3 0.4 5.6 6.9 Jie 28.2 64.2 61.3 2.6 3.2 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.1 0.2 a3 4.4 SWs7f 40.1 57.4 52.2 2.6 Sal 
Long-Haul - Long-courrier 0.5 0.5 8.4 8.8 18.6 19.6 69.8 67.8 2.6 33 
Northern services - Services 
secteur nord % --* Oe: 0.3 54.2 54.1 44.8 44.9 0.7 0.7 
International 1.0 0.9 4.9 6.2 19.0 17.7 69.2 68.8 5.8 6.5 
: 
Table 6.3 . Tableau 6.3 


‘Distribution of Passenger-kilometres by Sector 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 


Level! - Scheduled Services, 1989 


Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens 
de niveau | - Services réguliers, 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Reéduit Autre 
: 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
: % 
Domestic - Interieur 0.6 0.6 8.5 9.2 19.7 20.1 68.5 66.9 2.6 Sud 
Southern services - 
Services secteur sud 0.6 0.6 8.8 9.4 18.8 19.2 69.1 67.4 PATf 3.4 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.1 0.2 2.4 4.5 36.0 38.5 58.9 53.7 2.6 ot 
Long-Haul - Long-courrier 0.7 0.7 10.0 10.3 15.4 15.9 en 69.7 Pall 3.4 
Northern services — Services 
secteur nord a = OS; 0.3 Silks 51.0 47.6 47.9 0.8 0.8 
International 1.2 1.1 6.3 wee 8.7 8.1 78.5 77.4 Bid 6.2 


oo  ————— 


Note: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section ‘Methodes et 


restrictions’. 


Table 6.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 1989 


Province and territory 


of enplanement First class Business class Economy Discounted Other 
Province et territoire Premiere classe Classe affaires Economique Reéduit Autre 
d’embarquement a pe a 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
% 
Newfoundland — Terre-Neuve Ons Onin es 5.8 30.3 32.1 62.9 59.6 1.6 2.4" 
Prince Edward Island — 

lle-du-Prince-Edouard $e i 2.9% een Bie 28.6 68.1 65.9 ieee 4.3" 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse 0:2 0.2* 7.9 8.0 25.8 26.4 64.2 62.3 1.9 32 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick < m 0.2* 0.3" 34.0 31.0 63.5 64.9 2.2 3.8" 
Quebec - Québec 0.2 0.3 3.6 6.3 32.6 35.2 60.1 54.0 3:5 4.1 
Ontario 0.4 0.4 6.0 7.9 26.5 28.2 64.3 59.8 2.8 3.6 
Manitoba 0A? 0.1 5A 6.0 28.8 Sitka 63.8 60.0 ere 2.8 
Saskatchewan Om --* 3.4 4.1 28.2 30.7 65.7 62.4 2a 2.8 
Alberta 0.4 0.4 5.8 6.1 31.7 31.3 60.0 59.9 73 | 2a 
British Columbia’ - Colombie- 

Britannique' 0.4 0.4 5.3 5.8 25.9 24.7 66.1 66.5 22 2.6 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x x x x x x x x 
Total 0.3 0.3 5.4 6.7 28.3 29.2 63.4 60.6 aS 34 
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Note: 
restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. In 1989, 
discount carriage on long-haul services represented 
67.8% of passenger volume and 69.7% of passenger- 
kilometres; this compares with 52.2% and 53.7% 
respectively, for short-haul services. 


Although Tables 6.2 and 6.3 clearly depicted that less 
discounting prevailed in 1989 than in 1988, it is 
worthwhile to note that the 1989 levels exceeded the 
1987 levels in both the regulated northern and 
deregulated southern sectors. The larger proportion of 
discount fares in Canada in 1988 compared to the 


Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Quest. 
For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Méthodes et 
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Tableau 6.4 


Répartition des passagers intérieurs selon la province 
et le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs | 
aériens Canadiens de niveau | - Services réguliers, 
1989 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilometres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilometres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggeére que la distance est un 
élément important a considérer dans |’analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. En 1989, les passagers voyageant a prix 
réduit sur des vols long-courriers constituaient 67.8% du 
volume de passagers et 69.7% des passagers-kilometres; 
pour les vols court-courriers, ces pourcentages s'etablissaient 
respectivement a 52.2% et 53.7%. 


Bien que les tableaux 6.2 et 6.3 montrent clairement que 
moins de passagers ont bénéficie de tarifs reduits en 1989 
qu’en 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de 
1989 a dépasse le niveau de 1987 dans les secteurs 
reglemente du nord et déréglemente du sud. La plus forte 
proportion des tarifs réduits au Canada en 1988 par rapport 
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Table 6.5 Tableau 6.5 


Distribution of Domestic Passengers by Fare Repartition des passagers intérieurs selon le groupe 
Type Group for Selected Cities - Canadian Air tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 


Carriers, Level! - Scheduled Services, 1989 aériens Canadiens de niveau | - Services réguliers, 
1989 
Fare type group — Groupe tarifaire 
City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement Class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement Classe affaires 
Change 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre %o % 
(000) 

|Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 
‘Calgary 869 767 -11.8 0.1 0.1 3.0 6h! 39.8 40.2 55.1 54.3 2.0 72.9, 
‘Edmonton! 324 265 =18.2 a 7 0.2 0.4° 65: 0mm0o;2 Cech SUS 0.9 0.9 
Halifax 41 21 -49.8 - - 1.4" ok 39.4 32.8 58.3 63.0 1.0* ee 
‘Montréal? 1213 1039 -14.4 0.2 0.3 29 6.1 34.5 38.9 59.3 50.4 his) 4.2 
‘Ottawa 682 613 -10.1 0.3 0.3 4.4 6.3 Sheil Cy 54.5 47.8 2.8 $e! 
|Regina 121 108 -10.9 oa os 1.8 2.5 42.3 47.5 53:5 47a 2.4 2.3 
‘Saskatoon 112° 103 -8.8 - OT dma tnt: 40.7 47.2 56.5 48.9 Pa? Se AS & 
Toronto 1 866 1 647 -11.7 0.2 0.3 ae 6.2 36.9 41.1 57.6 48.6 al 3.9 
Vancouver 703 +=621 -11.6 0.1* 0.1" 3.4 3.9 29.8 28.8 64.9 65.1 1.9 2.0 
Winnipeg 164 131 -19.9 sa * 122 5 50.0 57.1 47.4 39.9 Lao a4 
lLong-Haul (2800 km) - 
_ Long-courrier (2800 km) 
‘Calgary 670 645 =) Sait Or» 20.9 igeet2.0 14.1 14.8 70.5 69.6 2 Tinea 
|Edmonton' hue sled 6.4 0.4* 0.3 6.5 6.2 22.4 23.4 68.5 67.4 23 Cal, 
‘Halifax LO0/egmeOek a ales! O20: en 8.7 8.4 24.9 26.1 64.3 62.1 2.0 3.1 
‘Montréal? 442 432 2.3 03" 0.3 83.05 9:1 23.3 24.4 65.1 62.4 Sidi .Z, 
‘Ottawa 332 340 Poy Oke RCs 10.2 9.8 2512) neo:e 62.5 61.9 1.8 2.9 
‘Regina OSM OS 1.4 a na 5.9 6.0 Os Smo V2 Oum fac oh72 Chie! 
‘Saskatoon 147 145 -0.8 a = (ey eh he 17.2 19.6 75.5) 723 2.8 2.8 
‘Toronto 2676 2 588 -3.3 0.7 0.7 9.6 10.0 14.8 15.3 72.2 70.4 PLT 3.6 
Vancouver 1 427 11 397 -2.1 0.8 0.7 8.7 8.8 1723" 18:0 70.2 68.9 Sal 3:5 
Brine 804 754 -6.2 an i 6.3 Te 21.9 24.2 69.1 65.4 ads 3.1 
1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l’aéroport international d’Edmonton et |'aéroport 


municipal d’Edmonton. 
2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


Note: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Méthodes et 

restrictions’. 

years 1987 and 1989 can be attributed to several aux années 1987 et 1989 peut étre attribuée a plusieurs 

factors: facteurs: 

@ intense competition between Air Canada, Canadian @ la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
Airlines International Ltd. and Wardair for market aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
share stimulated the size of the discount; acquérir une plus grande part du marché a favorise 

l’'accroissement des tarifs réduits; 

@ a noticeably large number of discount fares offered @ un nombre sensiblement élevé de tarifs reduits offerts 
on the highly competitive long-haul transcontinental dans le secteur trés compétitif des services trans- 
routes; continentaux de longue distance; 

@ the Winter Olympic Games in Calgary also had an @ les Jeux olympiques d’hiver de Calgary ont également 
impact on utilization of discount fares during the influé sur l'utilisation des tarifs reduits au cours du premier 


first quarter of 1988; trimestre de 1988; 


Table 6.6 Tableau 6.6 

Average Domestic Fares by Fare Type Group for Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | des villes choisies - Transporteurs aériens Canadiens 
- Scheduled Services, 1989 de niveau | - Services réguliers, 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ % $ % $ % $ % $ % 


Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 


Calgary 192.5 -3.0 194.6 10.7. 129.5 11.4 90.9 17% 93:1 6.9: 
Edmonton! - 2 90.4 -10.3 94.6 2.3 64.0 6.7 ms P 

Halifax - - oe ae 115.0 os Gile/, 12.5 “S A! 

Montréal? 193.8 3.6 172.3 96 148.8 9.0 90.7 9.8 78.9 5.3 

Ottawa 162.3 8.0 149.1 9.6 126.7 5.8 80.6 125 78.0 133 

Regina ‘* a 177.0 hed h 158.0 7.0 87.6 15.4 98.5 -5.8 

Saskatoon - a, g1OG.8 15.0 161.2 8.7 83.6 15.6 93.9 5.4 

Toronto Ar Aa, 0.8 165.3 12.2 143.2 Tee 89.1 10.0 83.2 6.6 

Vancouver 205.0 ized: 196.5 9.6 164.7 15.6 98.9 19.4 89.0 3.6 

Winnipeg “e - 182.5 10.7 174.3 23 88.0 14.6 103.4 7 

Long-Haul( =>800 km) - 

Long-courrier (>800 km) 

Calgary 545.8 4.2 460.3 7.0 345.0 7.6 182.6 Nie eueoa -0.7 

Edmonton! 531.8 Ve teentt Pe 11.1 267.5 9.6 156.1 21.1. 192-5 13.6 

Halifax 316.9 19.9 2i3.e 11.1 een 11.3 W27ce 14.7 76:9 21.4 

Montréal@ 530.0 -1.4 469.1 13-0 sided 14.5 175.5 20.6 261.5 20.9 

Ottawa 477.6 0.6 443.3 a4 311.9 3.6 Wiese 20.0 255.8 11.6 

Regina oe A 390.8 11.8 308.7 11.4 158.6 16.4 223.7 8.0 

Saskatoon om we 401.4 12.4 296.2 11.9 155.9 15.4 205.4 5.8 
Toronto 592.8 3.9 441.4 8.1 314.1 8.0 2.3 14.8 9229.2 7.0 
Vancouver 655.9 4.1 SSoso1 9.0 S225 9.1 193.0 WAL 2015 3.6 
Winnipeg ae seb 324.0 10.2 278.4 10.5 132.4 11.0 168.8 Ye 
’ Includes Edmonton international and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


municipal d’Edmonton. 
2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la Section 'Méthodes et 

restrictions’. 

@ the transfer of low-density regional and local routes e@ le transfert des routes régionales a faible densité des 
from major to affiliate carriers (particularly over the principaux transporteurs aux  transporteurs  affilies’ 
period 1987 to 1988) reduced the size of the major (particulierement au cours de la période 1987 a 1988) a 
airlines’ systems, introducing a measurement réeduit la grandeur des systemes des_ principales 
factor into the apparent level of discounting. compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure 
Primarily short-haul services were transferred, and, dans le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes 
as indicated above, they are less discounted than transférées étaient essentiellement de courte distance, et, 
long-haul routes. tel qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs reduits sur ces 


routes est moindre que sur les routes de longue distance. 


Table 6.7 


Revenue per Domestic Passenger-kilometre, by 
Hub Category and Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 1989 


Tableau 6.7 


Recettes par passager-kilometre, secteur intérieur, 
selon la catégorie de villes-pivots et le groupe 

tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
- Services réguliers, 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Hub category All fares First class Business class Economy Discounted Other 
Catégorie de Tous les Premiere Classe Economique Réduit Autre 
villes-pivots tarifs _ Classe affaires 
Change Change Change Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation Variation Variation Variation 
cents % cents % cents % cents % cents % cents % 
Large-Large/Grand- 
_ grand lie 3 ues) Axa} sy URS 13:60 720.5 8.2 8.0 7.9 9.5 Shi) 
Large-Medium/Grand- 
| moyen 11.9 auare 21.2 Yésih 19.3 10.2 20.1 8.4 8.7 12.8 10.9 2.2 
| Large-Small/Grand- 
| petit 13.4 11.2 18.1 5.9 19.0 ik B7/ PR \ 2 8.4 10.3 10.6 12.8 6.7 
‘Medium-Medium/ 
» Moyen-moyen Wate OS7aue ZOR) 12.4 19.2 Uckehy aes} 5:3 8.9 ott 12.1 Fas! 
‘Medium-Small/ 
_ Moyen-petit 17.1 15:5 46:7, “0:55 23:5 12.5 24.4 Mit liane 152) 14.7 3.8 
‘Small-Small/ 
Petit-petit 16.3 19.9 10.9 36.2 39.8 28.0 Ors antler, 1525 we llOL9 0.3 


| 


Note: For a description of the hub category, refer to the Section 'Methodology and Data Limitations’. - Pour une description de 
| la catégorie de villes-pivots, consulter la Section 'Méthodes et restrictions’. 


International Sector 


In 1989, the international sector exhibited a greater 
utilization of discount fares than the domestic sector. 
Indeed, over two out of every three (68.8%) 
international scheduled passengers flew on discount 
fares. This represents a decline of 0.4 percentage 
point compared to a year earlier. 

} 


Provincial Synopsis 


In 1989, the larger portion of the passengers who 
enplaned in all provinces and territories flew on 
discount fares. In this regard, percentages ranged 
from 54.0% for Quebec to 66.5% for British Columbia 
and the territories (see Table 6.4). Prince Edward 
Island, Nova Scotia, New Brunswick and Saskat- 
chewan were the only provinces besides British 
Columbia and the territories to experience a 
proportion of discounted passengers above the 
national average. 


Secteur international 


En 1989, l'utilisation des tarifs réduits était plus répandue 
dans le secteur international que dans le secteur intérieur. En 
effet, plus de deux passagers sur trois (68.8%) des vols 
internationaux réguliers ont voyagé a tarif réduit. Cela 
represente un déclin de 0.4 point de pourcentage par rapport 
a l'année précédente. 


Sommaire provincial 


En 1989, la majorité des passagers embarqués dans les 
provinces et les territoires ont voyagé a prix réduit. A cet 
égard, les pourcentages ont oscillé entre 54.0% au Québec 
et 66.5% en Colombie-Britannique et dans les territoires (voir 
tableau 6.4). L’lle-du-Prince-Edouard, la Nouvelle-Ecosse, le 
Nouveau-Brunswick et la Saskatchewan étaient les seules 
provinces avec la Colombie-Britannique et les territoires, ou 
la proportion des passagers voyageant a prix réduit était 
supérieure a la moyenne canadienne. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for British 
Columbia and the territories does not mean that the 
residents in British Columbia and the territories are 
more privileged than those in other provinces. The 
ticket origin for a coupon lifted at Vancouver, for 
example, may in fact be Calgary or Winnipeg, in 
which case both Alberta or Manitoba could also 
record an enplaned passenger using a discount fare. 


Between 1988 and 1989, two provinces witnessed 
gains in the utilization of discount fares. The 
proportion of passengers flying on _ discounts 
increased in New Brunswick (1.4 percentage points) 
and British Columbia and the territories (0.4). The 
largest declines were in Quebec (-6.1 percentage 
points) and Ontario (-4.5 percentage points). 


Trends for Selected Cities 


As shown in Table 6.5, a consistent trend throughout 
all the selected cities? seems to be a smaller 
proportion of passengers travelling on discount fares 
in 1989 than in 1988. Indeed, for passengers 
travelling on short distances (less than 800 
kilometres), the proportion of passengers who 
benefitted from discount fares in 1989 decreased in 
seven of the top ten Canadian cities. The declines 
ranged from -0.8 percentage point in Calgary to -9.0 
percentage points in Toronto. The proportion rose 
from 33.3% to 33.5% in Edmonton, from 58.3% to 
63.0% in Halifax and from 64.9% to 65.1% in 
Vancouver during this period. For long-haul trips (800 
kilometres or more), all cities of enplanement posted 
declines; these ranged from -0.4 percentage point in 
Regina to -3.7 percentage points in Winnipeg. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (72.3%) ranked 
first, followed by Regina (72.2%) and _ Toronto 
(70.4%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (12.0%), Toronto (10.0%) and Ottawa 
(9.8%). 


Average Fares 


In 1989, air fares in Canada increased substantially 
compared to the previous year. Some of the major 
factors explaining the price increases are: 


@ the major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. Some of 
the pressures that produced the ‘fare wars’ of 1988 
were removed when Air Canada regained the 
market share it lost during the December 1987 
strike and when PWA Corporation took over 
Wardarr. 


@ the realignment of Wardair’s lower price. structure 
with Canadian Airlines International Ltd. resulted in 
increases in economy and business class fares. 


3 Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1989. 
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ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit en Colombie-Britannique et dans 
les territoires, mais cela ne signifie pas que les résidents de 
cette province et des territoires sont plus privilégiés que ceux 
des autres provinces. L’origine du billet d’un coupon prélevé 
a Vancouver, par exemple, peut étre en réalité Calgary ou 
Winnipeg. Dans ce cas, les provinces de |’Alberta ou du 
Manitoba peuvent également enregistrer un  passager/? 
embarqué qui utilise un tarif réduit. 


Entre 1988 et 1989, deux provinces ont enregistré des) 
hausses dans lutilisation des tarifs réduits. La proportion de 
passagers profitant de ces tarifs s’est accrue au Nouveau- 
Brunswick (1.4 point de pourcentage) et en Colombie- 
Britannique et dans les territoires (0.4). Les baisses les plus 
fortes s’observent au Québec (-6.1 points de pourcentage) et 
en Ontario (-4.5 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme l'indique le tableau 6.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies?, a savoir 
qu’une plus petite proportion de passagers ont voyagé a prix 
réduit en 1989 qu’en 1988. En effet, le nombre de passagers 
voyageant sur de courte distance (moins de 800 kilometres): 
et benéficiant de tarifs réduits en 1989 a diminué dans sept 
des dix principales villes canadiennes. Les régressions 
variaient entre -0.8 point de pourcentage a Calgary et -9.0 
points a Toronto. Au cours de cette période, le pourcentage a 
augmenté de 33.3% a 33.5% a Edmonton, de 58.3% a 
63.0% a Halifax et de 64.9% a 65.1% a Vancouver. En ce qui 
concerne les vols long-courriers (800 kilometres ou plus), 
toutes les villes d’embarquement ont enregistré une baisse, 
comprise entre -0.4 point de pourcentage a Regina et -3.7' 
points de pourcentage a Winnipeg. 


En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 65.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (72.3%), s’est classée au 
premier rang, suivie de Regina (72.2%) et Toronto (70.4%). 
En termes de tarifs de la classe affaires, les premieres places 
revenaient a Calgary (12.0%), Toronto (10.0%) et Ottawa 
(9.8%). 


Tarifs moyens 


En 1989, les tarifs aériens au Canada ont fortement 
augmenté par rapport a l’année precédente. Certains des 
principaux facteurs expliquant les augmentations de prix sont: 


e les principales compagnies aériennes ont essayé de 
rétablir leur situation apres les couteuses guerres de prix 
de l'année précédente. Certains facteurs qui ont été a 
l’origine de ces guerres tarifaires de 1988 sont disparus, 
car Air Canada a reconquis la part du marché qui lui avait 
échappé a la suite de la greve de décembre 1987, et la 
Société PWA a fait l’acquisition de Wardair. 


e@ la réalignement de la structure tarifaire de Wardair avec 
celle des Lignes aériennes Canadien International Ltee a 
occasionne des hausses de tarifs des classes economique 
et affaires. 


3 En fonction du nombre de passagers embarqués et transporte: 
a bord de vols intérieurs reguliers au cours du premie 
trimestre de 1989. 


» Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
also increased their fares as they faced new 
pressures to improve their profitability in view of 
the approaching deliveries of new aircraft. 
According to the fare basis data, in 1989, the average 
are (all fares) paid by the passengers on all domestic 
city-pairs amounted to $174, up 16.8% over 1988. 
The corresponding fare for all international city-pairs 
amounted to $328, an increase of 4.2% relative to a 
year earlier (see Table 1.2). 


q 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $212; the lowest in 
Ottawa, where it averaged $153. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($183) and Winnipeg ($176). It rose in the top 
ten cities, with gains ranging from 14.6% in Toronto 
to 19.2% in Montréal. 


In 1989, the business and economy fares increased in 
all major cities (see Table 6.6). This table also shows 
that the average discount fares rose in all cities for 
both short-haul and long-haul trips. Edmonton (21.1%) 
and Montréal (20.6%) posted the largest increases for 
long-haul trips over the study period. 


| 

Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for 
long-haul trips; this is largely explained by the 
geographical location of that city. For the economy 
fares, Winnipeg registered a high of $174 for 
short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$345 for long-haul trips. 


Yields from a Hub Perspective 


As shown in Table 6.7, the revenue per passenger- 
kilometre (yields) earned by Canadian Level | air 
Carriers, for each fare type group, in the domestic 
scheduled market, rose in all hub categories in 1989 
over 1988. The only exceptions were the hub 
category ‘medium-small’ for first class fares and the 
hub category ‘large-large’ for other fares. 


The gains in the yields for all fares ranged from 
10.6% (from 10.2 cents to 11.3) for the hub category 
‘large-large’ to 19.9% (13.6 cents to 16.3) for the hub 
category ‘small-small’. For the business and economy 
fares, the increases in the revenue per passenger- 
kilometre varied from 10.2% (‘large-medium’) to 
39.8% (‘small-small’) and from 5.3% (’medium- 
medium’) to 22.3% (’small-small’). For the discounted 
fares, all hub categories posted substantial increases 
compared to 1988, the gains ranging from 7.9% 
(‘large-large’) to 15.5% (‘small-small’). As shown in 
these figures, the yields derived for travel between 
small hubs posted the largest gains over the study 
period. 
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@ Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ont haussé leurs tarifs, faisant face a de nouvelles 
pressions pour améliorer leur rentabilité, compte tenu de 
la livraison prochaine de nouveaux appareils. 


Selon les données sur la base tarifaire, en 1989, le tarif 
moyen (tous types de tarifs) payé par les passagers pour 
l'ensemble des paires de villes intérieures s’élevait a $174, 
en hausse de 16.8% par rapport a 1988. Le tarif corres- 
pondant pour toutes les villes internationales s’élevait a $328, 
en hausse de 4.2% par rapport a l’année précédente (voir 
tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $212 a Vancouver et $153 a Ottawa. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Toronto ($183) 
et Winnipeg ($176). Il s’est accru dans les dix principales 
villes, les gains oscillant entre 14.6% a Toronto et 19.2% a 
Montréal. 


En 1989, les tarifs de la classe affaires et de la classe 
économique ont augmenté dans toutes les principales villes 
(voir tableau 6.6). Ce tableau montre également que les tarifs 
réduits moyens ont augmenté dans toutes les villes pour les 
services court-courriers et long-courriers. Edmonton (21.1%) 
et Montréal (20.6%) ont enregistré les hausses les plus fortes 
pour les services long-courriers au cours de la période sous 
étude. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d'affaires réguliers (long-courriers) sont, en 
moyenne, les plus élevés; la situation est en grande partie 
attribuable a l’emplacement géographique de la ville. En ce 
qui concerne les vols en classe économique, Winnipeg a 
enregistré un tarif de $174 pour les voyages court-courriers, 
et Calgary, un tarif de $345 pour les voyages long-courriers. 


Les revenus moyens vue sous I’angle des villes- 
pivots 


Comme l’indique le tableau 6.7, les recettes par passager- 
kilometre (revenus moyens) obtenues par les transporteurs 
aériens canadiens de niveau |, pour chaque groupe tarifaire, 
dans le marché intérieur régulier, ont augmenté dans toutes 
les catégories de villes-pivots en 1989 par rapport a 1988. 
Les seules exceptions dénotées sont la catégorie de 
villes-pivots ’moyen-petit’ pour les tarifs de premiére classe 
et la catégorie de villes-pivots ‘grand-grand’ pour les autres 
tarifs. 


Les gains dans les revenus moyens pour tous les tarifs ont 
oscillé entre 10.6% (de 10.2 cents a 11.3) pour la catégorie 
de villes-pivots ‘grand-grand’ et 19.9% (13.6 cents a 16.3) 
pour la catégorie de villes-pivots ‘petit-petit’. Pour les tarifs 
des classes économique et affaires, les hausses dans les 
recettes par passager-kiloméetre ont varié entre 10.2% 
(‘grand-moyen’) et 39.8% (‘petit-petit’) et entre 5.3% (‘moyen- 
moyen’) et 22.3% (’petit-petit’). Pour les tarifs réduits, toutes 
les catégories de villes-pivots ont enregistre des hausses 
importantes par rapport a 1988, les gains oscillant entre 7.9% 
(‘grand-grand’) et 15.5% (‘petit-petit’). Tel qu'il est montré 
dans ces chiffres, les revenus moyens provenant des 
voyages entre les petites villes-pivots ont enregistre les gains 
les plus importants au cours de la période sous étude. 


Part Ill 
CIVIL AVIATION 


Section 7 
AIRCRAFT MOVEMENTS 


Table 7.1 


itinerant Aircraft Movements at Transport Canada 
Towered Airports, by Type of Movement, 1989 


Type of movement 


Genre de mouvement 


By sector’ - Par secteur’ 


Domestic — Intérieur 
Transborder — Transfrontalier 
International — International 


By type of operation’ - Par genre 
d’exploitation' 

Total commercial? - Total commerciaux? 
Private - Prives 

Government - Officiels 


By flight rules - Par regles de vol 


Instrument flights - Vols aux instruments 
Visual flights - Vols a vue 


By type of power plant - Par groupe 
motopropulseur 


Jet - A réaction 

Turboprop - Turbopropulseurs 
Piston -— A pistons 

Helicopter — Hélicoptéres 
Other - Autres 


By wake turbulence weight group - Par groupe 
de poids pour la turbulence de sillage 


0 - 5670kg 
5671 - 136077 kg 


136 078 kg or more — 136 078 kg ou plus 


Total itinerant movements — Total mouvements 


itinerants 


Partie Ill 
AVIATION CIVILE 


Section 7 
MOUVEMENTS D’AERONEFS 


Tableau 7.1 


Mouvements itinérants d’aéronefs aux aéroports dotés 
d’une tour de controle de Transports Canada, selon le 
genre de mouvement, 1989 


1988 


No. -— Nbre 


3 095 345 
335 652 
56 831 


2 647 328 
652 359 
188 141 


1 837 849 
1 698 286 


973 766 
809 352 

1 560 039 
188 103 
4 875 


2 010 136 
1 366 629 
159 370 


3 536 135 


1989 


No. -— Nbre 


3 248 915 
340 422 
62 954 


2 848 877 
618 702 
184 712 


1 969 870 
1 736 616 


986 092 
920 385 

1 595 434 
199 355 

5 220 


2 039 601 
1498 411 
168 474 


3 706 486 


Change 
Variation 


% 


4.8 


1 


P non disponibles. 


Excludes movements at Vancouver Harbour, breakdown not available. 


Includes foreign carriers. - Comprend les transporteurs étrangers. 


- Exclus les mouvements a Vancouver Harbour, details 


Table 7.2 Tableau 7.2 
Total Aircraft Movements at Transport Canada Total des mouvements d’aéronefs aux aéroports dotes 
Towered Airports, by Class of Operation, 1989 d’une tour de contrdle de Transports Canada, selon la 
classe de vol, 1989 
Rank Rank Itinerant Local 
1989 1988 Airport Total 
Itinérants Locaux 
Rang Rang Aéroport Se ee ee a eee 
1989 1988 Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
% % % 
1 1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 348 366 0.2 348 264 0.2 102 -18.4 
2 2 Vancouver Int'l. BC-CB — 325 036 2 325 036 : = = 
3 4 Montreal Int'l. QUE-QUE 231 353 13.9 231 304 13.9 49 -7.5 
4 3. Calgary Int'l. ALTA-ALB 212 399 3.0 193 585 13.0 18 814 -46.0 
5 5 Victoria Int'l. BC-CB 203 078 ted 127 374 -1.4 75 704 6.9 
6 10 Boundary Bay BC-CB 200 251 28.7 68 530 21.8 131 721 Ban 
7 7 Buttonville ONT ; 195 942 11.6 82 881 17.9 113 061 7.4 
8 8 St. Hubert QUE-QUE 189 133 25 73 635 12.0 115 498 12.8 
9 6 Ottawa Int'l. ONT 187 912 6.2 133 291 4.8 54 621 9.7 
10 11 Abbotsford BC-CB 159 323 S78 62 011 1.9 97 312 49 
11 12 Winnipeg MAN | 154 812 0.8 117 279 ON, 37 533 -11.4 
12 14 Quebec QUE-QUE 142 803 17.1 98 394 Wars 44 409 28.2 
13 18 St. Andrews MAN 141 315 22.8 32 911 11.6 108 404 26.7 
14 20 Springbank ALTA-ALB US) Ser4 15.1 36 485 6.0 94 887 19.0 
15 7: Edmonton Mun. ALTA-ALB 130 783 hited 128 380 10.5 2 403 58.1 
16 13 Hamilton City ONT 126 373 -10.1 51 381 5.0 74 992 -18.2 
ie, 23 ~~ Halifax Int'l. NS-NE 121 886 21.8 93 297 13.1 28 589 63.2 
18 21 ~~ Pitt Meadows BC-CB 121 148 6.4 51315 6.3 69 833 6.4 
19 16 London ONT 117 581 -0.9 65 024 -0.9 52) 557, -0.8 
20 19 Saskatoon SASK 114 539 - 62 982 Sys 51 557. -4.2 
21 22 Thunder Bay ONT 112 746 S:2 55 457 -1.5 57 289 8.1 
22 ake) Langley BC-CB 111 290 -8.1 43 597 Zo 67 693 ahi 
23 27 ~=North Bay ONT 105 682 25.0 35 624 -7.8 70 058 52.7 
24 9 Toronto Island ONT 99 352 -38.6 51 134 -30.7 48 218 -45.2 
25 24 Oshawa ONT : 97 856 1.8 SHS -6.9 60 283 8.2 
| 26 26 = St. Honore QUE-QUE 96 728 11.8 28 743 18.7 67 985 9.1 
| P21 29 Moncton NB 95 937 14.9 49 561 18.4 46 376 Mes 
28 31  Waterloo-Wellington ONT 93 204 21.2 37 668 23.4 55 536 19.8 
| 29 25 Sudbury ONT 92 211 6.3 51 586 9.0 40 625 3.1 
30 33 = Villeneuve ALTA-ALB 92 201 30.0 21 628 ? 26.7 70 573 31.0 
31 28 Edmonton Int'l. ALTA-ALB 86 245 2.6 64 284 45 21 961 -2.3 
32 30 Regina SASK 84 456 2.1 56 524 7.6 27 932 75 
33 32 Windsor ONT 75 550 25 40 564 2.8 34 986 Pa 
34 35 St. John’s NFLD-TN ; 71 893 4.6 45 930 8.1 25 963 -0.9 
35 34 Mirabel Int'l. QUE-QUE 70 698 2.8 49 473 7.6 21 225 -6.9 
36 38 Vancouver Harbour BC-CB 64 881 8.8 54 195 12:2 10 686 -5.5 
37 36 Sault Ste. Marie ONT 62 825 -1.7 31 218 -1.2 31 607 -2.2 
38 37 ~=—- Yellowknife NWT-TWO 55 296 -11.1 33 555 -20.6 21741 8.8 
39 39 Kelowna BC-CB 51 658 -46 33 420 -3.2 18 238 -7.0 
40 42 Prince George BC-CB 51 586 6.9 32 161 3.8 19 425 12.4 
41 41 Penticton BC-CB 48 471 -0.5 24 445 3.8 24 026 -4.5 
42 43 Lethbridge ALTA-ALB 47 549 0.7 23 940 10.3 23 609 -7.4 
43 40 Whitehorse YT-TY 47 478 -10.9 26 006 -9.0 21 472 -13.1 
44 45 Gander Int'l. NFLD-TN 47 274 = 9.7 35 503 10.9 al fate 6.1 
45 47 St. Jean QUE-QUE 44 649 5.2 19 477 1.4 25 172 8.3 
46 46 St. Catherines ONT 42 994 0.9 15 295 2.4 27 699 0.1 
47 49 Fort Mcmurray ALTA-ALB 42 972 47 25 626 -2.2 17 346 17.0 
48 48 Thompson MAN 40 850 “1.1 34 116 5.1 6 734 25.4 
49 50 ~=Saint John NB 39 009 6.1 28 168 9.0 10 841 -0.6 
50 53 Fredericton NB 38 786 15.8 28 669 21.9 10 117 1.6 
51 52 Sept lles QUE-QUE 38 416 5.4 32 513 5.9 5 903 3.0 
52 44 Kamloops BC-CB 36 860 -14.7 27 122 -55 9 738 -32.8 
53 54 Brandon MAN 34 893 ey 15 344 6.9 19 549 22.9 
54 51 Grande Prairie ALTA-ALB 34 664 -5.6 23 066 -3.3 11 598 -9.9 
55 56 Charlottetown PEI-IPE 27 083 -4.6 21 167 aad 5 916 -12.8 
56 OW Fort St. John BC-CB 27 049 10.0 22 502 10.7 4 547 6.7 
57 55 Castlegar BC-CB 25 251 -145 14 755 -0.9 10 496 -28.2 
58 59 -Val D'or QUE-QUE 22 340 -2.2 19 914 7.9 2 426 -44.6 
59 58 Baie Comeau QUE-QUE 27313 71 16 635 96 4 678 -39.8 
60 60 Sydney NS-NE 20 810 26.3 14 969 14.0 5 841 74.8 
Total 5 956 411 ANTE 3 706 486 48 2 249 925 46 


eee Ee ee ee ee 
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Section 8 Section 8 
AIRCRAFT REGISTERED AND PILOT LICENCES AERONEFS IMMATRICULES ET LICENCES DE PILOTES 
Table 8.1 Tableau 8.1 
Summary of Canadian Civil Aircraft Register, by Sommaire du registre d’immatriculation des aéronefs 
Type of Aircraft, 1989 civils canadiens, selon le genre d’aeronefs, 1989 

Type of aircraft Change | | 

1988 1989 
Genre d’aéronefs Variation 
No. - Nbre No. — Nbre % 

Airplanes —- Avions 25 574 Zoo vio 0.4 
Helicopters — Hélicoptéeres 1 338 1 366 23 
Gliders - Planeurs 613 614 0.2 
Balloons — Aérostats 304 336 10.5 
Gyroplanes - Autogires 22 27 4.1 
Airships — Dirigeables 4 3 -25.0 
Total 27 955 28 121 0.6 


Aircraft registered as of December 31 of each year. Includes all aircraft listed in the Canadian Civil Aircraft Register, whether or not 

they have a valid certificate of airworthiness. — Aéronefs immatriculés au 31 décembre de chaque année. Comprend tous les 

aeronefs inscrits dans le Registre d'immatriculation des aéronefs civils canadiens, peu importe qu’ils soient dotés Ou non d'un 

certificat de navigabilité valide. 

Source: Transport Canada - Canadian Civil Aircraft Register, Annual Report TP220. - Transports Canada - Registre 
d'immatriculation des aéronefs civils canadiens, Rapport annuel TP220. 


Table 8.2 Tableau 8.2 
Pilot Licences in Force in Canada, 1989 Licences de pilote en vigueur au Canada, 1989 
Change 
1988 1989 
Variation 


No. -— Nbre No. -— Nbre % 


Pilots: helicopter and airplane — Pilotes: 
hélicoptere et avion 


Private - Prive 33 699 32 534 -3.5 
Commercial — Professionnel 9 160 9 266 1.2 
Senior commercial — Professionnel 1° classe 1104 1091 18 
Airline transport — De ligne 7 293 7 520 3am 
Sub-total - Sous-total 51 256 50 411 -1.6 
Glider - Planeur 5 124 5 143 0.4 
Gyroplane - Autogire 12 10 -16.7 
Free balloon — Ballon libre 267 282 5.6 


Ultralight - Ultraleger 
Private — Prive 1 820 1 953 7.4 
Commercial -— Professionnel 826 857 3.8 


Total 59 306 58 656 -1.1 


Figures are as of December 31 of each year. - Chiffres valables au 31 décembre de chaque année. 
Source: Transport Canada: Summary of Personnel Licences. - Transports Canada: Sommaire des licences du personnel. 
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‘Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
Carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
evel in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
‘for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
| Cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
/ publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Canadian Civil Aviation extends to all air 
Carriers in reporting Levels I-IV. These Canadian 
‘carriers are licensed to perform commercial scheduled 
or charter transportation of passengers and cargo. To 
| offer commercial air services in Canada, a carrier must 
have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Géneéralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de déclara- 
tion, dont la définition figure dans le glossaire. Le niveau de 
déclaration assigné au transporteur aérien détermine quelles 
seront les données statistiques qu’il devra fournir. Plus le 
transporteur est de petite taille, moins les données a fournir 
sont détaillées et moins la fréquence de déclaration est 
élevée. 


La presente publication renferme des données se rappor- 
tant a chacun des transporteurs aériens canadiens de niveau I. 
Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que toutes ces 
compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés pour la 
période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur l’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Aviation civile 
canadienne englobe tous les transporteurs aériens se 
classant aux niveaux de déclaration | a IV. Ces transporteurs 
canadiens détiennent une licence leur permettant d’assurer le 
transport commercial régulier ou le transport affrété de 
passagers et de marchandises. Pour pouvoir exploiter un 
service de transport aérien commercial au Canada, un 
transporteur doit détenir une licence valide émise par |’Office 
national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de detail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d'une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société meére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Apres le codage et la saisie de |’information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un contrdle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux criteres predétermines sont signa- 
lées afin que le Centre des statistiques de |’aviation prenne les 
mesures qui s’imposent. S’il s'agit de données incompletes ou 
dont l’exactitude semble douteuse, le Centre des statistiques 
de l'aviation téléphone ou écrit au transporteur aerien afin 
d'obtenir les données manquantes, des corrections ou des 
explications. Si le transporteur refuse de repondre a toutes les 
questions, le Centre établit des estimations en se fondant sur 
le rendement antérieur de ce transporteur ou sur celui d’autres 
transporteurs dont la flotte et les activites sont similaires. 


The tabulations appearing in this publication are 


produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) 
(ii) 


the International System of Units (SI), and 


the International Civil Aviation Organization. 


Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 


the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 


aware of the following limitations: 


(i) 


(ii) 


(iii) 


(iv) 


Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates for 
missing data is necessary. The majority of the 
estimates are made for Level IV carriers. 


From time to time, air carriers notify the Aviation 
Statistics Centre of revisions to be made to 
previously submitted data. The original data may 
already have been released in published form. In 
such circumstances, the Aviation Statistics Centre 
updates the computer data base. If the data have 
been released in the quarterly publication, Air 
Carrier Operations in Canada, the revision is 
reflected in the annual publication, Canadian Civil 
Aviation. Significant revisions are noted as a 
footnote to a table and/or in the "Factors Which 
May Have Influenced the Data”. 


The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors prepare 
annual statements. In addition, since 1988, air 
Carriers may provide their annual financial data on 
a fiscal year basis which may be different from the 
calendar year. For these reasons, the annual 
income statements appearing in Canadian Civil 
Aviation may show differences from the total of 
the four quarterly income statements in Air 
Carrier Operations in Canada. 


For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to report 
passenger revenue and goods revenue separately. 
In particular, this case would occur if a flight could 
not be characterized as predominantly geared to 
the transportation of passengers or predominantly 
goods oriented. In these situations, carriers have 
been instructed to report all such revenues as 
passenger revenues on their income statement. 
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Les totalisations figurant dans la présente publication sor 
établies directement a partir de la base de données infor 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande ¢€ 
versés dans la base de données, les chiffres exprimés e| 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Le; 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d’unités (SI); 
(ii) l’ Organisation de |’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de |’aviation. Des erreurs non dues é 
l'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur |’aviation civile: 


Il convient d’informer les utilisateurs des _ restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur l’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut reduire 
l’exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier les 
données a temps, il est nécessaire d’établir des estima: 
tions pour les données manquantes. Dans la majorite des 
cas, il s’agit d’estimations pour les transporteurs de 
niveau IV. 


(ii) Il arrive a l'occasion que des transporteurs aériens avisen 
le Centre des statistiques de l’aviation que des recti: 
fications doivent étre apportées a des chiffres déclarés 
antérieurement, qui peuvent étre déja publi¢s. En parei 
cas, le Centre des statistiques de l’aviation introduit les 
mises a jour dans la base de données informatisée. Si les 
données ont déja paru dans la publication trimestrielle 
(Opérations des transporteurs aériens au Canada) 
les rectifications sont apportées dans la _ publicatior 
annuelle (Aviation civile Canadienne). Les revisions 
majeures font l’objet d’un renvoi dans les tableaux et/ot 
sont indiquées dans la section intitulee "Facteurs pouvan’ 
avoir une incidence sur les données". 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l’année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les éetats 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les transpor: 
teurs aériens peuvent déclarer leurs données financiéres 
annuelles pour |l’exercice financier, qui peut étre differen 
de l'année civile. C’est pourquoi les chiffres annuels des 
états des recettes qui figurent dans la _ publicatior 
Aviation civile canadienne peuvent différer du total des 
chiffres trimestriels des états des recettes parus dans le 
publication Opérations des transporteurs aériens at 
Canada. 


(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affréetement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, | 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le cas 
notamment, s'il était impossible de determiner si un vo 
sert principalement au transport de passagers ou dé 
marchandises. En pareil cas, les transporteurs ont eu lé 
consigne de déclarer toutes les recettes obtenues at 
poste des recettes-passagers sur leur etat des recettes. 


(v) Table 3.6 presents estimates of passenger and 
goods revenue based on the point of sale. Where 
this method is not possible, the estimates are 
based on the point of enplanement. 


(vi) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another Cana- 
dian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 

noted in the "Factors Which May Have 

| Influenced The Data”. 


(vii) Some totals may not add due to rounding. All 

percentage changes presented in this publication 

are based on the full value of the data involved, 

not on the rounded figures presented in the 
tables. 


Users requiring more information about the Civil 

Aviation Surveys may obtain further details upon 

request from the Aviation Statistics Centre (819-997- 
6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
Stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and _ inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 
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(v) Les estimations sur les recettes-passagers et les 
recettes-marchandises présentées au tableau 3.6 sont 
établies en fonction du point de vente. Lorsque cette 
méthode ne peut étre utilisée, les estimations sont 
établies en fonction du point d’embarquement. 


(vi) Lorsqu'un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux trans- 
porteurs ont fourni des états de recettes pour un 
trimestre ou une année, le Centre des statistiques de 
l'aviation examine les états de recettes pour déterminer 
la source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intitulée "Facteurs 
pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vii) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage pré- 
sentées dans cette publication sont fondées sur la valeur 
entiere des données et non sur les chiffres arrondis 
montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s’'adresser au Centre des statistiques de |’aviation (819-997- 
6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


Il s’agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalisée au cours d’une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un trans- 
porteur et applicables a des services réguliers; les coupons 
admissibles doivent avoir été prélevés au cours des jours- 
échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de 
l’aviation. On effectue des contréles informatisés afin de 
verifier si la sélection de |l’échantillon est appropriée, si les 
inscriptions sont valides et si les relations entre les secteurs 
sont logiques. En se servant comme référence du tarif de 
classe économique pour la paire de villes inscrites sur le 
coupon, on analyse les données fournies par un méme 
transporteur et par différents transporteurs afin de relever les 
incohérences en ce qui concerne les codes tarifaires et les 
valeurs moyennes des tarifs. Les rapports entachés d’incohe- 
rences ou incomplets sont retournés aux transporteurs pour 
qu’ils les corrigent ou les completent. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk """ have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk """. 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and territory 
are based on the coupon origin city (which is 
determined to be where the passenger enplanes 
on the aircraft) of the passengers. For example, 
passengers enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


(iii) In Table 6.7, the classification of cities by hub 
category are based only on the scheduled 
domestic traffic of the Canadian Level | carriers. 
The number of enplanements was used as a 
measure of traffic and cities with airports were 
then grouped into various hub categories 
according to the percentage of passengers who 
enplaned at each of the cities in relation to the 
whole system. Thus, a large hub is a city that 
accounts for 10.0% or more of all enplanements. A 
medium hub is one that accounts for 2.0% to 
10.0% (lower limit included) of enplanements, and 
a small hub is one that accounts for 0.5% to 2.0% 
(lower limit included). The classification based on 
1989 figures is the following: 


Une fois que tous les contrdéles sont terminés, on totalis 
les données en fonction des besoins a Ssatisfaire. A cette fi) 
les centaines de codes tarifaires employés par les différeni 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sor 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (dont | 
définition figure dans le glossaire) par le Centre de 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur |) 
qualité des estimations établies au moyen des donnée 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir d’u 
échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs d’échar 
tillonnage ainsi que d’erreurs non dues a |’échantillonnage; | 
qualité des estimations est donc fonction de |’effet combiné d 
ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donn 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient d 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étri 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisque ™ 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étri 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un coel 
ficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étri 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d’un doubk 


tern 


astérisque ; 


Il convient d’informer les utilisateurs des_ restriction 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant di 
l’Enquéte sur la base tarifaire. ' 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées périodi 
quement en fonction des mises a jour fournies par le 
transporteurs et des améliorations apportées au system 
d’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sor 
établies en fonction de la ville d’origine des passager 
indiquée sur le Coupon (qui correspond a |’endroit ou | 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, le 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui e 
descendent a Vancouver sont attribués a l'Ontario. 


(iii) Dans le tableau 6.7, la classification des villes par cate 
gorie de villes-pivots est fondée seulement sur le trafi 
des vols intérieurs réguliers des transporteurs canadien 
de niveau |. Le nombre d’embarquements est utilis 
comme mesure du trafic et les villes aéroportuaires sor 
ensuite groupées en différentes categories de villes 
pivots selon les proportions de passagers embarques 
chacune des villes par rapport a l'ensemble du systeme 
Ainsi, le terme grande ville-pivot est associe a une vill 
responsable de 10.0% ou plus de l'ensemble de 
embarquements. Une moyenne ville-pivot est pour sa pa 
responsable de 2.0% a 10.0% (borne inférieure incluse 
des embarquements alors qu'une petite ville-pivot e 
accapare de 0.5% a 2.0% (borne inférieure incluse). L 
classification résultante pour |’annee 1989 est la suivante 


@ Large hubs: Montréal, Toronto and Vancouver. 

@ Medium hubs: Calgary, Edmonton, Halifax, Ottawa 
and Winnipeg. 

Fredericton, Kelowna, Moncton, 
Prince George, Québec, Regina, 
Saint John, Saskatoon, St. John’s, 
Thunder Bay, Victoria and Windsor. 


@ Small hubs: 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 


‘Aircraft Movement Survey 


Coverage/Survey Universe 


The statistics appearing in Section 7 are for aircraft 
movements reported by Transport Canada (TC) air 
traffic control units at Transport Canada control towers 

and Flight Service Stations (FSS). 


The aircraft movement statistics were compiled at 
the Aviation Statistics Centre (ASC) from Daily Air 
Traffic Records that originated with the tower and FSS 
units. The reports give detailed accounts of all aircraft 
movements during the reporting period. 


Survey Methodology 


The Itinerant Aircraft Movement Record is 
designed to capture aircraft identity, aircraft type, the 
last station before landing at the reporting airport or the 
next station after take-off, arrival or departure, time of 
movement, runway used and the _ flight rules 
(instrument flight rules or visual flight rules). 


The Local Aircraft Movement Record provides for 
reports of local movements by hour, single engine, 
multi-engine, jet or military aircraft. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre maintains a data 
base of current information on all registered aircraft. 
The storage of this information reduces the reporting 
burden of the survey respondents and limits the 
element of human error associated with the preparation 
of source documents. 


The parameter files also include Airport 
Environment information against which the airport 
category is checked: the reported runway is validated 
and the time difference between GMT and Local is 
allocated. 
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@ Grandes villes-pivots: | Montréal, Toronto et Vancouver. 


@ Moyennes villes-pivots: Calgary, Edmonton, Halifax, 
Ottawa et Winnipeg. 
@ Petites villes-pivots: Fredericton, Kelowna, Moncton, 


Prince George, Québec, Regina, 
Saint John, Saskatoon, St. John’s, 
Thunder Bay, Victoria et Windsor. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a |’Enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
Statistiques de l’aviation (819-997-6176). 


Enquéte sur les mouvements d’aéronefs 


Couverture/univers de l’enquéte 


Les statistiques présentées a la Section 7 donnent les 
mouvements d’aéronefs enregistrés par les unités de contrdle 
de la circulation aérienne aux tours de contrdéle de Transports 
Canada et les Stations d'information de vol (FSS). 


Les statistiques relatives aux mouvements d’aéronefs ont 
été rassemblées a partir de rapports quotidiens transmis au 
Centre des statistiques de l’aviation par les unités des tours 
de contréle et FSS. Ces rapports donnent un relevé détaillé de 
tous les mouvements d’aéronefs durant la période étudiée. 


Methodes d’enquéte 


Le Rapport sur les mouvements itinérants d’aéronefs a 
pour objet de capter les renseignements suivants: |’identi- 
fication de l’aéronef, le type ou genre d’aéronef, l’origine du 
dernier aéroport précédant |’atterrissage a |’aéroport déclarant 
ou la destination du vol aprés le décollage, l’arrivée ou le 
départ, l'heure précise du mouvement, la piste utilisée et les 
regles de vol (vols visuels ou aux instruments). 


Le Rapport sur les mouvements locaux d’aéronefs sert a 
repartir les mouvements locaux selon I’heure, les avions 
monomoteurs, multimoteurs, a réaction ou militaires. 


Qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de |’aviation maintient une base 
de données avec un fichier des parametres sur toutes les 
marques d’immatriculation des aéronefs. L’emmagasinage de 
ces renseignements permet d’alléger le fardeau des répon- 
dants appelés a fournir les données et de plus contribue a 
minimiser les erreurs inhérentes a la préparation des 
documents de référence. 


Le fichier des paramétres renferme en outre I’information 
sur l'environnement de l’aéroport qui permet de verifier sa 
catégorie. La piste déclarée est homologuée et la difference 
entre le temps moyen de Greenwich et I’heure locale est 
assignee. 


Aircraft Movement Statistics are accumulated from 
data originating with air traffic control tower units or 
Flight Service Stations personnel. Because staff in 
these positions are highly trained in factual observation 
and reporting, the entries in the data bank are of a high 
quality. 


The processing system contains editing 
procedures designed to identify data errors occurring 
during transcription and transmission or during data 
capture of forms. Identified errors are manually 
corrected by ASC editing staff. 


Users requiring more information about the Aircraft 
Movement Survey may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6185). 


Les statistiques relatives aux mouvements d’aéronefs so. 


accumulées a partir des données provenant des unités de 
tours de contrdle de la circulation aérienne ou du personn 
des stations d'information de vol. Etant donné que 

personnel de ces positions est hautement formé et posséc 
une expertise dans la surveillance des opérations et 

maniére de remplir les déclarations, il] s’ensuit donc que Ke 
statistiques qui entrent dans la banque des données sont ¢ 
haute qualité. ) 


Les cycles de verification font partie des programmes ¢ 


traitement des données sur |’ordinateur et sert a identifier le 
erreurs commises lors de l’échange des données via | 
réseau ADIS ou capté par formulaire. Les erreurs identifiée 
sont corrigeées manuellement par les préposés a la vérificatio 
au Centre des statistiques de l’aviation. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus ample 


renseignements au sujet de |’Enquéte sur les mouvement 
d’aeéronefs peuvent s’adresser au Centre des statistiques d 
l’aviation (819-997-6185). 


Factors Which May Have Influenced The Data 


a) Revisions were made to the 1988 data base, upon 


Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) Des révisions ont été apportées a la base de données 
receipt of revisions and supplementary filings from pour l'année de référence 1988 pour tenir compte des 
air carriers. Accordingly, values for some 1988 révisions et des déclarations tardives de certains transpor- 
data tabulated in this publication may differ from teurs aériens. En conséquence, certaines totalisations 
the values published in the 1988 publication. pour l’année 1988 paraissant dans cette publication 

peuvent différer des totalisations publi¢es dans |'édition 
de 1988. 

'b) With the introduction of the National Transportation b) Suite a l’introduction de la Loi nationale de 1987 sur les 

Act, 1987, the reporting levels for Canadian air transports, les niveaux de déclaration pour les transpor- 
carriers were redefined for 1988. These new level teurs aériens canadiens ont été modifiés pour 1988. Les 
definitions are described in the glossary of this nouvelles définitions des niveaux de déclaration sont 
publication. présentées dans le glossaire de la présente publication. 

c) The total number of carriers by level which c) Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 

| _ reported annual financial operations for 1989 are activités financiéres pour 1989 est indiqué dans le tableau 
shown in the following table with comparative 1988 suivant. Des données comparatives pour l'année 1988 
data: sont également présentées: 
% Change 
1987 1988 
Variation en % 

Level | S 3 - Niveau | 

Level Il 16 19 18.8 Niveau II 

Level Ill 72 66 -8.3 Niveau III 

Level IV 172 161 -6.4 Niveau IV 

Total 263 249 -5.3 Total 

-d) The number of carriers which reported nil financial d) Pour l'année 1989, le nombre de transporteurs ne 
operations in 1989, by level, are as follows: level III rapportant aucune activité financiére se lit comme suit: 
- 2, level IV - 14. niveau Ill - 2, niveau IV - 14. 

e) In 1989, Canadian air carriers were allowed to file e) En 1989, il était permis aux transporteurs aériens de deé- 
their annual financial data on a fiscal year basis as clarer leurs données financiéres annuelles basées sur 
opposed to a calendar year basis. Of the 249 l'année fiscale par opposition a l'année civile. Des 249 
carriers, 209 reported on a calendar basis, and transporteurs, 209 ont déclaré leurs données selon 
these carriers accounted for 83.9% of all revenues l'année civile comptant ainsi pour 83.9% de toutes les 
reported. recettes générées. 

f) The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air f) Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
Carriers involved in parent-subsidiary relationships les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
with other Canadian air carriers to determine the dans une relation société meére-filiale avec d’autres trans- 
impact of double counting of air carrier income at porteurs aériens canadiens afin de déterminer l’impact du 
the industry level. During the years 1988 and double-comptage des revenus au niveau de |'industrie. 
1989, the value of this double counting, which Pour les années 1988 et 1989, la valeur de ce double- 
results from the application of accepted accounting comptage qui résulte de l’application de procédures 
procedures, was less than 5% of net income in comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
any given quarter or year. net pour chaque trimestre ou année. 

g) Air Canada introduced a change in depreciation g) Air Canada a introduit un changement a sa politique de 
policy, effective January, 1988 which resulted in a dépréciation; cette politique est effective depuis janvier 
substantial decrease in the its depreciation 1988 et a eu comme résultat une baisse considerable des 
expense for the year 1988. dépenses de dépreéciation pour 1988. 

h) Five large jet international charter carriers which h) Cinq gros transporteurs qui exploitent des services 


began operations in late 1988 and early 1989 were 
categorized as Level Ill carriers. 


d'affretement internationaux au moyen d’aéronefs a reac- 
tion depuis la fin de 1988 et le début de 1989 ont ete 
classés comme transporteurs de niveau Ill. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flignt assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of kilo- 
metres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term in- 
cludes expenses of a general corporate nature as well 
as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 


interest and discount income. Interest income from 
all sources and cash discounts on purchases of 
materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt includin: 
premiums, discounts and expenses on short-term  objli 
gations; amortization of premium discounts; and expenses 0} 
short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classifiex 
in report level VI that, in each of the two calendar year; 
immediately preceding the report year, transported at leas 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes o 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classifiec 
in report level VI that, in each of the two calendar year; 
immediately preceding the report year, transported 50,00( 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,00( 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods o 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier ni 
classified in report level VI that, in each of the two calendaj 
years immediately preceding the report year, transportec 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,00C 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods oj} 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier no} 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendai 
years immediately preceding the report year, realized annua 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier no} 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annua 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carriet 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of é 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect 
incurred in the repair and upkeep of property and equipmen 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss frorr 
commercial ventures not part of the air transport services ol 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total operating 
revenues less total operating expenses. It excludes non 
operating income and expenses or special items, and is ¢ 
"before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance of ai 
transportation and related non-flying services. It include: 
subsidies and the net amount of revenue from service: 
incidental to air transportation. 


assenger. For scheduled transportation, it is a 
person who pays more than 25% of the full economy 
class fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
coupon (or other document in respect of transportation 
of the person between two points specified in the 
document). For charter transportation, it is a person 
who boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
‘person between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Scheduled services. Transportation of persons 
and/or goods where the air carrier or his agent 
operates the air service and sells directly to the public, 
seats and/or cargo space on a price per seat or per 
unit of mass or volume of cargo basis. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Domestic sector. Refers to traffic flown between two 
cities in Canada (including domestic portions of 
international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" 
box on the flight coupon and which describes the 
applicable service and discount to which the passenger 
is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical 
tabulations, fare codes reported by the air carriers are 
grouped by general fare type. These fare types are 
defined as follows: 
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e Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

@ First class. The transportation of a passenger or passen- 
gers for whom premium-quality services (e.g. larger seats, 
complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by air- 


- Craft where the air carrier or his agent operates the air service 


and sells seats directly to the public on a price per seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 
Terms Related to Aircraft Movement Data 


Aircraft movement. A takeoff, a landing, or a simulated 
approach by an aircraft. 


Itinerant movement. At airports with control towers refers to 
a movement in which an aircraft proceeds to or arrives from 
another location; or where aircraft leaves the circuit but returns 
without landing at another airport. 


Local movement. At airports with control towers, refers to a 
movement in which the aircraft remains in the circuit. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce coeffi- 
cient, il faut diviser le nombre de tonnes-kilométres 
payantes par le nombre total de tonnes-kilometres 
disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour cal- 
culer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de_ sieges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au cChapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Depréciation. Ce terme désigne toutes les imputa- 
tions pour tenir compte des pertes attribuables a 
l'usure normale de biens et de materiel n’ayant pas 
ete remplaces durant |’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sonté galement incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
Satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion generale. Ce terme désigne les dé- 
penses geneérales de l’entreprise et les frais occa- 
sionnes par les activites qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la comptabilité finan- 
ciere, les achats, le service de contentieux et d’autres 
services administratifs généraux qui ne peuvent pas 
étre imputés directement a une fonction déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la remuneration du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’'acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des equipages aux assignations de vol et 
au contréle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et four- 
nitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles precites sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts verses. Ce poste désigne les intéréts sur les 
dettes de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les depenses liés aux obligations a court 
terme, ainsi que l’amortissement des primes, des 
escomptes et des frais lies aux obligations a court et a 
long terme. 


Marchandises. Ce terme deésigne tout trafic autre que || 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, |) 
courrier et l’excédent de bagages). | 
| 
Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadie 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deu) 
années civiles ayant précédée l'année de déclaration, | 
transporté au moins un million de passagers payants ou a) 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérie 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacun 
des deux années civiles ayant précédé |l’année de déclaratior 
a transporte un nombre de passagers payants de 50000 o 
plus et de moins d'un million ou un nombre de tonne 
métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et d 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérie 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacun 
des deux années civiles ayant précédé l'année de déclaratior 
a transporté un nombre de passagers payants de 5000 o 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonne 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et d 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aeérie 
canadien non classé aux niveaux I, Il, Ill ou VI qui, au cours d 
chacune des deux années civiles ayant précédé l'année d 
déclaration, a tire des recettes brutes annuelles d’au moin 
$250,000 des services aériens pour lesquels i] détenait un 
licence. 


Niveau V. Ce niveau deésigne tout transporteur aerie 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours d 
chacune des deux années civiles ayant précédé |’annee d 
déclaration, a tire des recettes brutes annuelles inférieures 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait un 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aeérie 
Canadien qui, au cours de |’année de déclaration, a exploite | 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a | 
seule fin de desservir un hdtel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport régulier, il s’agit d’un 
personne qui paie plus de 25% du plein tarif de class 
économique, qui monte a bord d'un aéronef et qui presente u 
coupon de vol (ou un autre document ayant trait au transpo 
de cette personne entre deux points indiques sur le doct 
ment). Dans le cas du transport affrété, il s’agit d’un 
personne qui monte dans un aéronef et qui presente u 
coupon de vol (ou un autre document ayant trait au transpo 
de cette personne entre deux points indiques sur 
document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilometre correspond é 
transport d'un passager sur une distance d’un kilometre. Pot 
obtenir ce nombre, il faut additionner le nombre de kilometre 
parcourus par chaque passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes realisees ¢ 
titre du transport aerien et de la prestation de service 
accessoires. Ces recettes comprennent les subventions et 
montant net des recettes au titre des services accessoires ¢ 
transport aérien. 


‘Revenus d’intéréts et d’escomptes. Il s’agit des 
revenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


_Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
| chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impot". 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 

_ port de personnes et/ou de marchandises aux termes 

d'un contrat en vertu duquel une personne, autre que 

_le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 

bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 

-ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
ou en partie, au public. 


Services réguliers. Ces services désignent le trans- 
port de passagers ou de marchandises dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse ou de volume. 


Services transfrontaliers. || s'agit des services 
assurés entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 


Sieges-kilometres disponibles. || s’agit du nombre 
de kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié 
par le nombre total de places destinées aux passagers. 
Le chiffre obtenu correspond a la capacité totale de 
transport des passagers. 


Tonnes-kilométres. La tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passa- 
gers sur une distance d’un kilometre. Le nombre de 
tonnes-kilométres représente la somme des kilometres 
parcourus avec chaque tonne de marchandises ou de 
passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne- 
kilometre de marchandises correspond au transport 
d’une tonne de marchandises sur une distance d’un 
kilométre. Pour calculer le nombre de _ tonnes-kilo- 
metres, il faut additionner les distances en kilometres 
sur lesquelles chaque tonne de marchandises a ete 
transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre 
de kilométres parcourus lors de chaque vol multiplie 
par la capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le 
chiffre obtenu correspond a la capacite de charge 
disponible pour le transport des passagers et/ou des 
marchandises. 
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Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilometres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1 000 
pour obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-aprés. 


e Classe affaires. Il s’agit d'un niveau de tarif moins élevé 
que la premiere classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a |’avance). 

@ Classe économique. || s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins couteux que celui de la premiére classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiére classe. 

@ Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e@ Réduit. Il s'agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d'une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 

e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, aux 
agents de voyages et aux militaires, ainsi que les codes 
tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les tendances 
pour tous les tarifs, le tarif de classe économique (y compris 
la classe affaires) et les tarifs réduits pour les vols tant 


intérieurs qu'internationaux. Le prix correspond aux recettes 


par passager-kilometre. 


Passager. Aux fins de l’Enquéte sur la base tarifaire, on 
entend par passager une personne qui utilise les services d’un 
transporteur aérien, lequel est remunéré pour les services 
ainsi rendus. Les employés du transporteur aérien et les 
autres personnes, y compris les enfants, qui ne paient qu’un 
montant symbolique ne sont pas comptés au nombre des 
passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite séparant 
les secteurs intérieurs du nord et du sud établie par la Loi 
nationale de 1987 sur les transports aux fins de la 
déréglementation. 


Services réguliers. Ces services désignent le transport de 
passagers par aéronef dans le cadre duquel le transporteur 
aérien ou son mandataire exploite le service aérien ou vend 
directement au public des places selon un prix par place. 


Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les 
recettes des transporteurs de niveau | par le nombre 
de passagers, déterminé au moyen des _ points 
d'origine et de destination indiqués sur les coupons de 
vol. 


Vols court-courriers. Ii s’agit de vols sur une 
distance de moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le 
cadre de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville 
du Canada et une ville d’un pays étranger, y compris 
les Etats-Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance 
de 800 kilometres ou plus. 


Termes ayant trait aux données sur les 
mouvements d’aéronefs 


Mouvement d’aéronef. Tout décollage, atterrissage 
ou toute approche simulée par un aéronef. 
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Mouvement itinérant. Aux aéroports avec tour de contrdle) 
sont considérés comme mouvements itinérants les mouve |, 
ments dans lesquels les aéronefs partent a destination o1 
arrivent en provenance d’un autre lieu, ou les mouvements o1 
les aéronefs quittent le circuit mais reviennent pour atterrir. 


Mouvement local. Aux aéroports avec tour de contrdle, son 
considérés comme mouvements locaux, les mouvement: 
dans lesquels les aéronefs restent dans le circuit. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
l’indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les cots de l'utilisation des véhicules automobiles; 
les couts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
l'indice des prix a la consommation. 


HOW TO GET THE ECONOMIC FACTS AND 
ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION 


| 


: 
Available from the Transportation Division are... 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 
two service bulletins providing preliminary release 


data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 


Facsimile: 


(613) 951-0579 


Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-2527 


Facsimile: 


OR 


(613) 951-0579 


Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 


Facsimile: 


(819) 953-8499 


January 1990 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES 
DONNEES ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ 
BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* 


des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 


entreprise; 


deux bulletins de service contenant 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
Pour en savoir 


a combler vos besoins en_ information. 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Janvier 1990 


des données clées sur la situation financiére des entre- 
prises de transport par camion, autobus, bateau, train et 
avion, ainsi que sur les points d’origine et de destination 


des données 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 
THE TRANSPORTATION DIVISION 


Catalogue Title Canada 
50-002 Surface and Marine Transport- 75.00 
Service Bulletin, Bil. Eight 
issues/year. 
51-002 Air Carrier Operations in 97.00 
Canada, Q., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - 93.00 
Service Bulletin, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 
Airports, Q., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 
Destination:Domestic Report, 
A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 
Destination: Canada/United 
States Report, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 
E/F and Statistical Perspectives on 
Civil Aviation, O., issued in 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 
M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 
53-003 Passenger Bus and Urban 71.00 
Transit Statistics, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban 36.00 
Transit Statistics, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 
Sales, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 
Registrations, A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 
A. - Annual M. - Monthly Q. - Quarterly 
O. - Occasional _ Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 


number 1-613-951-1584 


January 1991 


U.S.A. 
Etats- 
Unis 


100.00 
126.00 


54.00 


85.00 


43.00 


20.00 
20.00 
54.00 


49.00 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


Other Titre 

Autres 

105.00 Transports terrestre et maritime - 
Bulletin de Service, Bil. Huit 
numeéros/année. 

136.00 Opérations des transporteurs aériens 
au Canada, T., Bil. 

130.00 Centre des statistiques de I'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens, T., Bil. 

53.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 

59.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bil. 

50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

50.00 Statistique des affrétements aériens, 

A., Bil. 

28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de |’aviation civile, H.S.., 
publiée en 1986. 

116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 

99.00 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., Bil. 

50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 

24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 

24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
A., Bil. 

63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 

A. — Annuel M. — Mensuel T. — Trimestriel 


H.S. - Hors série Bil. — Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez télephoner 


sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numero du béelinographe 1-613-951-1584. 


Janvier 1991 
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Introducing 


Perspectives on Labour and Income 


Nouveau ! 


Lemploi et le revenu en perspective 


Canada’s essential employment and income 
information - now in one quarterly journal 


If you’re responsible for developing 
employment strategies, negotiating labour 
contracts, forecasting economic trends, or 
administering social programs, you'll find 
Perspectives on Labour and Income 
indispensable. 
It will Keep you up-to-date on the latest 
Canadian trends in employment... 
unemployment insurance, pensions, and 
industry changes... and income... earning 
gaps between men and women, family 
income and spending habits, and more. 
Every issue of this quarterly journal contains: 
e Feature Articles... in-depth information 
on vital topics 
e Forum... an arena for discussion among 
researchers and readers 
e Sources... a compendium of new 
information sources, news and updates on 
Current research 
© Key Labour and Income Facts... over 60 
indicators let you monitor the trends on a 
national and provincial level. 


Don’t miss a single issue. Order your 
subscription today! 

Perspectives on Labour and Income 
(Catalogue No. 75-001E) is $53 annually 

(4 issues) in Canada, US$64 in the United 
States and US$74 in other countries. 

To order, write: Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6, or contact 
your nearest Statistics Canada Regional 
Reference Centre, listed 

in this publication. 


Lt EMPLOI Gal) tt RtEVENU tN 


’ g PERSPECTIVE 


Toute l’information essentielle sur l'emploi et le 
revenu au Canada dans une nouvelle revue 
trimestrielle 
Si vous avez la responsabilité d’élaborer des 
Stratégies d’emploi, de négocier des contrats de 
travail, de prévoir les nouvelles tendances du 
marché ou d’administrer des programmes 
sociaux, vouS Ne pouvez pas vous passer de 
Lemploi et le revenu en perspective.. 
Cette revue vous renseigne sur tout ce qui se 
passe dans le domaine de l'emploi... /es 
employés a temps partiel, les pensions, les 
changements de l'industrie... et des revenus... 
les disparités salariales entre hommes et 
femmes, le revenu familial et les habitudes de 
consommation et plus encore. Chaque numéro de 
cette revue trimestrielle comprend : 
© Des articles de fond... des analyses détaillées 
sur des Sujets de I’heure 
e Un forum... une tribune pour échanger vos 
idées et connaitre opinion des autres 
Chercheurs et lecteurs 
e Des sources... un condensé de nouvelles 
sources d'information, de renseignements et 
une mise a jour sur les recherches en cours 
© Des indicateurs clés de l'emploi et du revenu... 
plus de 60 indicateurs vous permettant 
d’analyser les tendances du marché provincial 
et national. 


Ne ratez pas un seul numéro. Abonnez-vous des 
aujourd’hui ! 

Un abonnement a Lemploi et le revenu en 
perspective (n° 75-001F au catalogue) coite 

53 $ pour quatre numéros par an au Canada, 

64 $ US aux Etats-Unis et 74 $ US dans les 
autres pays. 

Pour commander, veuillez écrire a Vente des 
publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), 
K1A OT6 ou communiquer avec le Centre régional 
de consultation de Statistique Canada le plus 
prés (voir la liste dans la présente publication). 


For faster service, call toll Pour obtenir votre revue 
free and use your VISA or plus rapidement, composez 
MasterCard. le numéro suivant sans 


frais et portez la 
commande a votre compte 
VISA ou MasterCard. 


1-800-267-6677 


TWO SOURCES 


OF INTERNATIONAL TRADE 
STATISTICS PUBLISHED 
EVERY MONTH 


DE DONNEES SUR LE 


COMMERCE INTERNATIONAL 
PUBLIEES CHAQUE MOIS 


peeni PENS 


ri : Exportations Pa 
inter eats 

om (Base dus h™ 
(Hs. Based) panwioy 1980 


qaousty 7990 


Follow the direction and patterns of 
Canada’s trade with 200 countries in 
over 5,000 commodities. Consult 
Imports by Commodity (H.S. Based) 


and Exports by Commodity (H.S. 
Based). 


Pour connaitre les mouvements et la répar- 
tition de plus de 5000 marchandises entre 
le Canada et 200 pays, consultez Importa. 
tions par marchandise (Base du S.H.) et 


Exportations par marchandise (Base du 
S..7.). 


These publications give current month 
totals of value and volume of com- 
modities traded and cumulative totals for 
the year. And with the recent switch to the 
“Harmonized System” of com- 
modity coding, international 
comparisons of trade data are 
easier because identical products 
traded internationally are iden- 
tified by the same code. 


Ces publications vous donnent les chiffres 
de la valeur et du volume des échanges de 
marchandises du mois et les chiffres 
cumulatifs pour l'année. Grace a l'adop- 
tion du Systeme harmonisé de codifica- 
tion des marchandises, il est maintenant 
plus facile de comparer les données sur 
le commerce international, car les pro- 
duits identiques échangés entre les pays 
sont désignés par le méme code. 


Order the publications that manu- 
facturers, international traders, 

governments, labour and trade 

associations have come to rely on for 
up-to-date, comprehensive trade 
statistics: Imports by Commodity 
(H.S. Based) and Exports by Com- 
modity (H.S. Based). 


Procurez-vous les deux publications qu'utili- 

sent les fabricants, les importateurs, les expor- 
tateurs, les gouvernements ainsi que les 
associations ouvriéres et commerciales pour 
obtenir des statistiques récentes et complétes 
sur le commerce: Importations par mar- 
chandise (Base du S.H.) et Exportations 
par marchandise (Base du S.H.). 


Mail the enclosed order form to: 
Publication Sales 
Statistics Canada 
Ottawa, Ontario 

KIA 0T6 


Vous pouvez commander en 
postant le bon de commande ci-joint a: 


Vente des publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) 


KIA 0T6 
For faster service, using VISA or MasterCard, call Pour un service plus rapide, téléphonez au 
1-800-267-6677. 1-800-267-6677 ; 
nous acceptons les cartes VISA et MasterCard. 
exports by Commodity (21.5, Based) Exportations par marchandise (Base du S.H.) 
Catalogue No 65-004 fs 
I by Commodity (1.5. Based) n° 65-004 au catalogue 
mapore by omumodity (11.5. Sane Importations par marchandise (Base du S.H.) 
Catalogue No 65-007 ° 
ie : oh sar n° 65-007 au catalogue 
A subscription to either of these publications is $551 facies yy te Picieas uate cabiir ent 
in Canada, US$661 in the United States and US$771 in See tt eee ere eee 
other countries. 


coute 551 $ au Canada, 661 $ US aux Etats-Unis et 
771 $US dans les autres pays. 


Sse 
All cheques or money orders should be made payable 


Veuillez faire votre cheque ou mandat-poste a l’ordre du Receveur 
to the Receiver General for Canada/ Publications. For général du Canada - Publications. Pour obtenir plus de 
more information about other Statistics Canada renseignements, n’hésitez pas a communiquer avec le Centre régional 
publications, contact Statistics Canada Regional 


de consultation de Statistique Canada le plus prés. 
Reference Centre nearest you. 
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